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« La Zone d Faibles Emissions mobilité (ZFE-m) — Chiffres clés et enjeux

aﬁrm pour l'agglomération mulhousienne et le Haut-Rhin » a été publiée en
o utonnece juillet 2022 par I'’Agence d’'Urbanisme. Cet atlas constitue une premiéere

étape de travail pour anticiper la mise en place dune ZFE-m dans
I'agglomération mulhousienne au plus tard le 31 décembre 2024.

Pour compléter cette approche, le zoom présente deux ambitions
d'évolutions potentielles du parc de véhicules pour les années 2021, 2030
et 2040 a I'échelle de I'agglomération mulhousienne (39 communes) :
ambition 1 = verdissement du parc et ambition 2 = transfert modal.

La Zone a Faibles Emissions mobilité (ZFE-m)

Chiffres clés et enjeux pour I'agglomération Chaque Gmb/t/On Gna/yse N
mulhousienne et le Haut-Rhin , . . . , e . .
e les évolutions possibles du parc de voitures, d'utilitaires, de poids
lourds et de bus / cars,

e les surcolits potentiels a porter par les particuliers, le monde
économique et les collectivités ainsi que les gains possibles pour les
habitants.

Publication Juillet 2022 (X J

Les données clefs et les enjeux forts “ L'essentiel

de la ZFE-m dans I'agglomération

mulhousienne et le Haut-Rhin: Ambition 1 Ambition 2
www.aurm.org/uploads/ Verdissement du parc Verdissement du parc
media/630ele2561f13.pdf + +
e Maintient des pratiques e Transfert modale d'une
actuelles de déplacement. partie des automobilistes
e Parcs constants VP, VUL, PL vers les modes alternatifs.
et bus / cars. e Parcs constants VUL, PL et
bus/cars, réduction du parc
voitures.
Sommaire e Solutions atlernatives @ la
VP mises en place par la
Ambition 1 : verdissement du collectivite.
[ e e e 2 'E = Ordres de gr(lndeur E = Ordres de grandeur
Situation 2021 2 financiers 2021 a 2040 financiers 2021 a 2040
e z Des surcolits principalement e Enplus des surcolits de
Etapen®2-2040.......eecccccns 2 portés par les: I'ambition 1, d'importants
e leshabitants: ~1MdE, investissements pour la
Ambition 2 : verdissement du parc » lemonde économique : collectivité : > a 300 M€.
e.t tru'nsfert modal.........ccoeneenene 3 200 d 300 M€ | « des gains pour les habitants
Situation 2027 ... 3 e etdans une moindre abandonnant leur voiture -
Etapen® 1= 2030 e 3 mesure par les collectivités : ~700 ME.
EtAPen®2 - 2040 3 <0100 ME.
Ce travail est une premiére approche présentant des ordres de grandeur a manier avec grandes
Hypothéses & Méthode.................. 4 précautions. Les hypothéses prises en compte sont consultables a la fin du document.

ZFE-m agglomération mulhousienne 6 agence d'urbanisme de la région mulhousienne



Chiffres clés o

Ambition 1: verdissement du parc

L’ambition 1repose sur le verdissement des flottes de voitures, VUL, PL et bus / cars. Le parc de véhicules reste constant. Les
surcodts liés a I'achat de véhicules propres (électriques, gaz) sont appréhendés.

—> Pour en savoir plus sur les hypotheses prises en compte, cf. P 4.
—> AOrdres de grandeur financiers & manier avec grande précaution ! A

P> situation 2021

Nombre de véhicules et ventilation Crit'Air - 2021 Légende
Nb. total de | Crit'Air 5,4, 3 Crit'Air 2,1 Crit'Air E, H Véhicules Aspects financiers
véhicules % Nb. % Nb. % Nb.

; Surcolts des
e Voit
160890  37%| 59368| 62%| 100460|  1%| 1062 ore | [ barticuliers

B Utilitaire
18 722 30% 5673 69% | 12843 1% 206 (VUL) - Surcolts des
entreprises

Poids
2 395 32% 774 68% 1621 0% 0 ‘ lourd (PL)

Surcolts des
214 52% 111 45% 96 3% 7 m Bus / car |:| collectivités

Source des donneées : gouv.fr
« Situation actuelle : un tiers de véhicules Crit'Air 5-4-3 donc polluants.

BBD D

P> Etape n°1- 2030

Nombre de véhicules et projections ventilation Crit’Air - 2030 Surcoits en M€ - 202102030
Nb. total de | Part Crit'Air 5,4, 3 | Part Crit'Air2,1 | Part Crit'Air E, H OME  200ME  400ME  GO0OME 800 ME
véhicules % Nb. % Nb. % Nb. R e e e
Achat véhicules Installation bornes de
ﬁ 160 890 0% 0 62% | 100 460 38% | 60 430|—|électriques. — recharge de behicules
électriques.
= 18722 0% of 69%| 12843 31%| 5879 I—Achot utiltaires Klectriques
—— Achat PL GNV/H2).
‘ 2395 25% 599 68% 1621 7% 175 b InZto Iotiogobzo(mes H2 o)u GNV
_ pouries PL et le$ bus / cars;
Fa==y| 214 0% of 45% 96|  55% 118 Achdt bus /cars|gaz (GNV/H2).
Source des données : gouv.fr, projections AURM Sources des données : estimations AURM

» Actions véhicules : I'interdiction des véhicules Crit’Air 5-4-3 au profit de la voiture électrique.
« Aspects financiers : un surco(it considérable porté par les particuliers pour acheter des voitures électriques.

P> Etape n° 2 - 2040

Nombre de véhicules et projections ventilation Crit'Air - 2040 Surcoiits en M€ - 2030 0 2040
Nb. total de | Part Crit'Air 5,4, 3 | Part CritAir2,1 | Part Crit'Air E, H oME  200ME  400ME  cooME 800 ME
véhicules % Nb. % Nb. % Nb. | -
B
ﬁ 160 890 0% 0 0% ol  100%| 160 890 Achat véhicules électriques. re(,)cr:r?grls e
venl. elec.
= 18722 0% of 0% of 100%| 18722 l— Achat utilitaires lectrigues.
Achat camians gaz (GNV/H2).
m 239 0% 0 0% 0 100% 239 m\ stallation bornes H2 éu GNV
- our les PL ¢t bus / cars.
ro==y 214 0% of 0% of 100%| 214 Achat bus /dars (GNV/H2).
Source des données : gouv.fr, projections AURM Sources des données : estimations AURM

= Actions véhicules : une bascule de I'ensemble des véhicules a I'électricité ou au biogaz / hydrogene.
» Aspects financiers : des surcodts importants d’abord portés par les particuliers, ensuite par les artisants/transporteurs.

&€ En résumé => Ambition n° 1: verdissement du parc

« les surco(ts portés par les particuliers (1), les entreprises (2) et enfin, dans une moindre mesure, par les collectivités (3),

« unecharge potentiellement trés importante pour les collectivités, dans I'nypothese de la mise en place d’aides locales au
verdissement des voitures, complémentaires aux aides nationales,

+ unsurco(t élevé de verdissement des flottes de poids lourds et d'utilitaires a porter par les artisans et les transporteurs.
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Chiffres clés ®

Ambition 2 : verdissement du parc et transfert modal

L'ambition 2 repose a la fois sur le verdissement de la flotte et la réduction de I'utilisation de la voiture avec la mise en place
d'alternatives crédibles. Le parc VUL, PL et bus / cars reste constant et deviendra vert (cf. ambition 1). Concernant la voiture,
I'nypothése d'une baisse du parc en lien avec la diminution de la part modale VP a été étudiée.

—> Pour en savoir plus sur les hypotheses prises en compte, cf. P 4.
—> A Ordres de grandeur financiers & manier avec grande précaution ! A

Situation 2021

Parts modales et parc de voitures - 2021 Légende

Parts modales Durée d Parts @
uree d€ | parc voitures modales

@ @ @ réalisation Voiture TC  Vélo Marche

Situation 2021 63% 10% 3% 24% - 160 890 E Gains des E Surcolts des

= — Aspects financiers

habitants collectivités

Source des données : “Mobilité 2030” AURM, gouv.fr

Situation actuelle : avec 2/3 des déplacements réalisés en voiture, une part du vélo a 3 %, les parts modales de
I'agglomération mulhousienne se situent dans la moyenne des autres agglomérations francaises de taille comparable.

p> Etape n°1- 2030

Parts modales et parc de voitures - 2030 Gains et surcoits en M€ - 202102030

Parts modales i i . -600 ME  -400 M€  -200 M€ oMme
Durée de Réduction «

@ @ réalisation | parc voitures i

20? M€

| >
T

Hdbitonts abrondonf

Collectivité : plan

Situation 2030 57% 10% 7% 26%| ~3ans ( -5100 VP )—— nant leurs voitures : de circulation, réseau
-5100 VP cyclable etc.
Source des données : “Mobilité 2030” et estimations AURM Source des données : estimations AURM

Actions agglomération : nouveau plan de circulation, réduction des places de stationnement voiture sur voirie, créer
des pistes cyclables continues (réseau express vélo) => un rééquilibrage des déplacements en faveur des modes actifs.
Aspects financiers : avec la réduction potentielle du parc de voitures de 5 100 unités, il y a la possibilité de gains
financiers pour les particuliers abandonnant leur voiture et un investissement limité pour la collectivité.

P> Etape n° 2 - 2040

Parts modales et parc de voitures - 2040 Gains et surcolits en M€ - 2030 0 2040

Parts modales -600 M€ -400 M€  -200 M€ OME 200 M€
Durée de Réduction _

T T T T >

@ @ réalisation | parc voitures

Habitants abandon- Collectivité :
Situation 2040 40% 15% 15% 30%| ~10ans |(-15500VP ’._' nant leurs voitures : '/ extensions tram,
-15500 VP ferroviaire etc.

Source des données : “Mobilité 2030” et estimations AURM Source des données : estimations AURM

Actions agglomération : aménagements de voirie qualitatifs, étendre le réseau tramway = Wittenheim-Jonquilles-
Riedisheim, autocars express, réseau express métropolitain ferroviaire etc. => une voiture @ sa juste place.

Aspects financiers : avec la réduction potentielle du parc de voitures de 15 500 unités, il y a la possibilité de gains
financiers tres importants pour les particuliers, mais un colt d'investissement tres elevé pour la collectivité.

&€ En résumé => Ambition n° 2 : verdissement du parc et transfert modal

un investissement massif des collectivités pour développer des alternatives crédibles @ la voiture : extensions tramway,
réseau express vélo, renforcement du réseau ferroviaire etc.

un gain financier pour les particuliers renongant @ leur voiture personnelle au profit des modes alternatifs.

réfléchir & une prise en charge partielle ou totale des abonnements TC, location de vélo, covoiturage etc.
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Hypothéses & Méthode

L

Les prixdes véhicules électriques devraient progressivement
baisser dans les 5 ans @ venir et se rapprocher de celui
des véhicules thermiques. L'autonomie des batteries
devrait progressivement s‘améliorer ce qui réduirait le
besoin d’installation de bornes sur le domaine public. Le
renchérissement actuel du colt des énergies pourrait faire
évoluer les modeles de mobilité : moins de déplacements,
mobilité hydrogene, développement de technologies
alternatives. Toutefois, il ne s‘agit que d’hypotheses.

es dynamiques en cours

C’est pourquoi, la publication se cale sur les dynamiques
connues @ I'échelle européenne et nationale

développement des voitures électriques et des bornes de
recharges, bus / cars propres au biogaz, camion au GNV...

Les coiits

Voiture électrique :

e Prixd'une voiture thermique neuve : 26 000 € (source:
carroom.fr)

e Hypothese d'un surco(t de + 30 % pour une voiture
électrique neuve : +7 800 €.

Utilitaire électrique :

e Prix moyen d'un utilitaire thermique neuf : 22 500 €
(source : voiture kidioui.fr)

e Hypothese d’'un surco(t de + 30 % pour un utilitaire
électrique neuf:+ 6 750 €.

Borne de recharge électrique :

e Hypothese colt borne de recharge sur le domaine
public:10 000 €.

e Recommandation de la Directive européenne de
2014 (Com 2014) : ratio de 1 station pour 10 véhicules
électriques => hypothese ratio de la publication:
de 1 borne pour 50 voitures électriques avec
I'augmentation de I'autonomie.

Bus au gaz
e Prixd'unbus:environ 200 000 €
e Hypothese d'un surco(t bus GNV :+200 000 €.

PLaugaz: N

e Surco(t d'un camion au GNV de 25 000 a 40 000 €
selon le site www.gaz-mobilite.fr,

e Hypothese de surcolt prise en compte : + 50 000 €
pour également prendre en compte les camions H2 en
cours de développement et encore plus colteux.

Les ambitions

Les scénarios s'échelonnent en deux phases d partir de
2021 étape 1 =2030, étape 2 = 2040.

Hypotheses ambition 1:

e lesparcs:
- Parcs constants VP, VUL, PL, bus / cars.
- Bascule des véhicules Crit'air 5, 4, 3 de 2021 =>
Crit’Air E.Hen 2030.
- Bascule des véhicules Crit'air 2, 1 de 2030 =>
Crit’Air E,H en 2040.

e Les colts sont uniguement abordés sous un angle
surcodts liés au verdissement des flottes VP, VUL, PL
et bus / cars.

Hypotheses ambition 2 :

e lesparcs:

- Les flottes de VUL, de PL et de bus / cars restent
constantes et se verdissent (cf. scénario 1).

- Leparc voiture se verdit progressivement.

- Le scénario 2 fait I'nypothése d'une diminution
de l'usage de la voiture suivie d’une réduction du
parc de voitures : 1 personne sur 3 abandonnant
I'usage de la voiture au quotidien, renoncera d
acheter une voiture électrique (exemple => part
modale VP en 2021 : 63 % et en 2030 : 57 %
soit — 10 % d'utilisations, soit — 153000 VP / 3 =
- 5100 VP en 2030).

e Les colts & porter par la collectivité sont issus de la
publication AURM de septembre 2020 : « La mobilité
en 2030 dans la région mulhousienne - Des objectifs a
atteindre pour m2A ! Pourquoi ? Comment ? ». )

\
Glossaire
AURM Agence c.i'Urbanisme de la Région
Mulhousienne

E Electrique Edité et imprimé par :

GNV Gaz Naturel pour Véhicule Agence d’Urbanisme de la Région Mulhousienne
H Hydrogéne 33, avenue de Colmar. 68 200 Mulhouse

m2A Mulhouse Alsace Agglomération ) ) o

; ; - — Directrice de la publication :

PCAET Plan Climat Air Energie Territorial Viviane Bégoc - Directrice

PL Poids Lourd

SEM Systéme Express Métropolitain Ré/dGCtiO”:

SIG Systeme d'Information Géographique f’etﬁpg;g%%%&z{ stephane dreyer@aurm.org

TC Transports Collectifs Didier TAVERNE - didier.taverne@aurm.org

TER Transport Express Régional tel:03.69.77.60.80

VP Voiture Particuliere Edition : Octobre 2022

VUL Véhicule Utilitaire Léger Reproduction autorisée avec mention de la source et référence
ZFE-m Zone a Faibles Emissions-mobilité exacte.
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