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La marche a pied,
un mode de déplacement trés vertueux !
Comment I'encourager concretement ?

Stéphane DREYER — Afut Sud Alsace — 06 11 2023
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Connaitre et faire progresser la marche a pied

Quels leviers d’'action pour I'agglomération mulhousienne ?

Publication Janvier 2022

Lien vers la publication
http://www.afut-
sudalsace.org/document/sho
w/connaitre-et-faire-
progresser-la-marche-a-pied-
quels-leviers-d-action-pour-I-
agglomeration-mulhousienne




1. Pratiqgues & potentialités
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Une reprise de la pratique de

la marche amorcée en 2005
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La marche : la cellule souche des mobilités
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Une pratique différente suivant :
1. Le lieu de résidence
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2. Les motifs de déplacement :
un mode confidentiel pour
aller travaliller
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1. Pratiqgues & potentialités

Des accidents pietons surtout a Mulhouse

Accidentologie, réparfifion ef gravité des acadents imphquant
un piéton entre 2015 et 2020
Conséquences pour le pigton
@ Décés
©  Hospitalisation . r
Les pietons beaucoup
q Blessure sans hospitalisation ,
Bolle 2 , Plus vulnerables
Chalampé
, wd
s s Ruelisheim Conducteur de voiture Piéton
- Battenhaim
© Wittenheim @
?
i Tué & 30 jours Tué &30 jours
0 Baldersheim ( o iy
e o) Indemne
Richwiler ™ ingersheim Gy "
Wittelsheim £ 4 PRSI
o 5 ofzb
o %a . 8
Lutterbach o "\° Illaucha (5]
fastatt 04 .
. o 3 9
Reiningue & Q< £ g o
=] 3 (S Pe] Indemne
oo DOO’Qg Rixheim 50%
° &, Mulhouse Wl B g
&G » "UNOUSE  piedisheim \
Morschwiller 20’0 Habsheim
o le Bas
Heimsbrunn BInzu
-Didenheim
Bruebach /
Galfingue 4 Source des données : data.gouv.fr
Zillisheim Flaxlanden
Steinbrunn
e le Bas T _ _
durm |zozijmza NoD 25 5 km Echelle 1:140 00D A4 ESPG 2154

Des accidents tres nombreux et graves
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1. Pratiques & potentialités

Accessibilité aux écoles

Accessibilité piétonne aux éguipements scolaires

- Couverture d pied depuis une école (500m),
d’un collége (800m) ou d’un lycée (1 000m)
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1. Pratiques & potentialités
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Accessibilite a pied aux arréts TC

Accessibilité a pied aux transports en commun
Soléa et aux gares TER en 2021

TC structurant : couverture @ pied depuis une station de tramway
et de TramBus (400 m), d'un arrét de bus structurant (300 m)
et d'une gare cadencée (800 m)

Autres TC : couverture & pied depuis un arrét de bus non-structurant (300 m)
o et d'une gare non-cadencée (800 m)
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Des arréts TC facilement atteignables a pied



1. Pratiques & potentialités

Le potentiel de marchabillité : www.walkscore.com

Potentiel de marchabilité :
Proximité commerces, restaurants écoles, équipement

Score de marchabilité = indicateur walkscore
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Les aménités urbaines
de la ville centre et de sa
couronne sont
favorables a une
pratique plus importante
de la marche.
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Un terreau favorable pour déevelopper la marche’



2 Infrastructures & prOJets

Une competence voirie
communale
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" Mulhouse : développement des
mobllltes douces
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le succes des itinéraires
pédestres

Source : mZAJ

Une diversité des approches
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2. Infrastructures & projets
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Source : ville de Mulhouse

2. Infrastructures & proj



3. Penser piéton

—> Pjétons occasionnels

En tant que piéton, dans quelles situations, vous étes-vous déja sentis plus en danger :

3 réponses possibles

En marchant sur une route sans trottoir | 41%
, e - . o 1% aupris
Lorsgu'un vehicule a circulé trop prés de vous | 31% des individus
vivanl dans un
village.
. 0
En traversant devant ou derriére un bus | 24 /EW
L des individis
vivant en Zone
Lorsque le trottoir était trop étroit | 24%, | vbane.
En traversant entre deux véhicules stationnés vous 1 1 249,
empéchant d'avoir une bonne visibilité 0
En contournant une voiture garée sur un passage o0
piéton 1 23%
. . . 29% auprés
Lorsqu'il y avait des travaux sur le trottoir | 20% < ¢= s
En marchant dans l'obscurité 1 18%
En traversant a un rond-point | 14%
Lorsqu'un véhicule stationné le long du trottoir a |
d J | 13%

brusquement ouvert une portiére devant vous

En traversant en dehors d'un passage piéton 7%

Autres |T1 3%

0% 10% 20% 30% 40% 509

Le danger percu sur une route sans trottoir



3. Penser piéton

—> Piétons du quotidien

Les améliorations attendues par les piétons - 3 réponses possibles

Des cheminements piétons (trottoirs) plus larges, bien I
entretenus, sécurisés et désencombrés o) =

Réserver I'usage des trottoirs aux déplacements a pied I -

Verbaliser davantage e stationnement sur les passages piétons o
et trottoirs | 28 %) -—

Modérer la vitesse des véhicules motorisés dans les lieux
fréguentés par les piétons
Constituer un réseau ccmpletsiﬁechemmements pietons dans la H':ZE‘:-“:.) -
Traiter les points noirs et les coupures urbaines (carrefours,
traversées de voies qui obligent a de larges détours)...
Un environnement des cheminements piétons plus agréable :
vegeiation, paysage...
Rendre la marche plus agréable pour les piétons : banc de repos,
toilettes, eau potable...

|| 27% | -—

| 24%

23%

23%

Davantage de lieux ol les piétons sont prioritaires | 17 %

Des actions de communication pour développer le gol(t et le
plaisir de la marche
Des circulations piétonnes éloignées ou protégées des zones
bruyantes

| 15%

| 11%

Une meilleurs qualité de ['air | 10%

Une signaletique adaptéee aux pietons ] 8%

Faciliter l'accés a pied des transports publics et lieux accueillant
du public (lieux publics, commerces...)
Un meilleur accés aux transports en commun pour faciliter leur
usage par les pigtons

| 5%

4%
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Le trottoir : la priorité d’ameélioration n° 1



Trois grandes familles de leviers d’actions
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Organisation & Communiquer &

infrastructures accompagner

Conception a
I’échelle du piéton

Source : ville de Chenéve

Source : CEREMA
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4. Organisation & infrastructures

—> Les stratégies piétonnes des grandes villes

s

pour les modes actifs

trasbourg : 50 % de la voirie

~

Bischheim centre

.Cmai‘bés

Qource : Eurométropole de Strasbourg

Du réseau piéeton a ’'aménagement de la rue

/Oslo (Norvege) : Vision Zéro =
stratégie 0 piéton tué

o T

Qource : ville d’Oslo




4. Organisation & infrastructures

—> Des approches thématiques

@ _ N
Schaerbeek (Belgique) : plan

trottoirs

Qource :ville de Schaerbeek

Une multiplicité d’action possible

-

~

Au-dela de la ville “marchable’,
la ville “asseyable”

\Source :ville de Schaerbeek
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Conforter les déplacements a
pied vers les TC
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4. Organisation & infrastructures

—> Les plans piétons communaux

fBrest metropole : un plan piéeton

iImpliqguant les communes
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Q)urce : Plan piéton de Brest J
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Soulitré (72) — généralisation zone 30
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\Source : webianaire CEREMA -17 06 2021, Soulitré

" Chédigny : végétalisation des rues
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Un vaste champs des possibles @ =



5. Communiquer & accompagner

Bonne pour Bonne pour le
la santé commerce et
I’économie

Bonne pour Bonne pour I’équité

I’environnement et la cohésion
sociale

Un sujet qui mérite une politique spécifiqueﬁ



5. Communiquer & accompagner

g N O
Organlser des evenements festlfs Sensibiliser les automobilistes a la

sécurité

Gavoriser la marche pour aller a
I'école

Les « nudges » :
comment inciter  §
sans contraindre |

\ N
Un role important pour, capter les non-piétons




6. Conception a I’échelle du piéton

—> Le pieton est versatile

Des enseignements a tirer des « chemins de chévre » Place des Alliés a Masevaux ( aurm)

Mieux connaitre les pratiques,
laisser de la flexibilite € -



6. Conception a I’échelle du piéton

Le trottoir : une ressource convoitée !
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Revoir les priorités ?

Fondation

Ordre de priorité donné aux
différents modes dans la
conception des espaces publics

Le trottoir : passer du strapontin au tapis rouge =>
une ressource, a gérer de facon stratégique



6. Conception a I’échelle du piéton
Principes d'aménagement : dessiner les flux

A /9 Bande passante :
dérouler le tapis rouge !

e 2

Un ruban de circulation dédié
exclusivement aux piétons




6. Conception a I’échelle du piéton
Principes d'améenagement : le souci du deétail

/
€© Le trottoir prend ses aises

« Avanceées de trottoir...........
 Surélévations de chausseée..
* Trottoir traversant

N
Q Guider au sol

L'importance du traitement de sol :
* Pour le confort
* Pour la sécurité




6. Conception a I’échelle du piéton
Principes d'amenagement : 'importance du cadre

Economie

Cadre de vie

Qualité et gestion de I'eau

La nature en ville :
marche et du vélo grace au confort physique et au bien-

\ étre qu’elle apporte.

/Q Inclure la nature dans la conception A

Réduction du changement climatique

Qualité de I'air
Adaptation au changement
climatique

¥

Biodiversité

Santé/Bien étre

un levier pour la pratique de la

J

.
@ Ménager des espaces de

pause

La marche n’est pas seulement le
flux, le mouvement : c’est aussi la

ause
\p
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Merci pour votre attention
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