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1.1. OBJECTIFS DE L'ETUDE

1 Présenter, pour la région mulhou-
sienne, l'accessibilité actuelle et
future concernant les secteurs rou-
tiers, ferroviaires et aériens.

1  Evaluer la concurrence entre les
modes de transports en comparant
leurs performances horaires.

I Fournir un outil d’aide a la décision
en direction des techniciens et des
€élus chargés de la programmation
des infrastructures.

1.2. POINT DE REFERENCE

1 La Gare Centrale de Mulhouse
est le point origine a partir duquel
les temps de parcours rou-
tiers, aériens et ferroviaires sont
calculés.

k
Gare Centrale de Mulhouse (Source : AURM)

(1 —

Les temps de parcours du trans-
port aérien dépendent des chaines
de déplacement Gare Centrale de
Mulhouse / Euro-Airport et aéro-
port de destination / centre ville.

Quel que soit le mode de déplace-
ment, les temps de parcours sont
donnés de la Gare Centrale de
Mulhouse au centre ville de 'ag-
glomération de destination.

1.3. HORIZONS DE TEMPS

La démarche d’étude se cale sur 6
horizons de temps

Situation actuelle 2008, apres l'ar-
rivée du TGV Est Européen.

Situation 2011, apres I'arrivée du
TGV Rhin-Rhoéne.

Situation 2020 : deuxiéme phase
du TGV Est Européen.

Situation 2020 : deuxiéme phase
du TGV Rhin-Rhédne.

Situation 2020 : deuxiémes pha-
ses des TGV Rhin-Rhéne et TGV
Est Européen.

Situation long terme : configura-
tion ou I'ensemble des Lignes a
Grande Vitesse (LGV) européen-
nes sont opérationnelles.

Particularités du transport routier et
aérien

Autoroute A 36 dans Mulhouse (Source : AURM)

Accessibilité routiére I’'Europe
occidentale dispose aujourd’hui
d’un réseau routier et autoroutier
structurant quasi complet. Des

projets vont voir le jour a moyen
/ long terme. lls seront présentés
dans l'étude et leurs incidences
potentielles sur les temps de par-
cours appréhendées.

Accessibilité aérienne : on prend
en compte pour la situation 2008,
la configuration ou la navette car
Distribus assure une liaison toutes
les 30 minutes entre la gare de
Saint-Louis et I'Euro-Airport. Pour
la situation long terme, on sup-
pose que I’Euro-Airport dispose
d’'une gare ferroviaire en face de
I’aérogare.
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1.4 SOURCES DES DONNEES
MOBILISEES

Temps de parcours ferroviaire

Pour la situation actuelle 2008, ils
sont issus des horaires de la SNCF
et des Chemins de Fer Fédéraux
(CFF) suisses.

Pour les situations 2011, 2020 et
long terme, les sources sont mul-

tiples :
- sites internet institutionnels:
commission européenne,

RFF, AlpTransit.

- sites internet d’associations :
association TGV Rhin-Rhéne,
Union Internationale des Che-
mins de fer (UIC).

- dossier de presse du 28 02
2007 du ministere des Trans-
ports, de I'Equipement, du
Tourisme et de la mer.

- étude de définition de l'offre
de transport (voyageur et Fret)
sur l'axe Rhin-Rhéne, arti-
culée avec les projets gares
liés a l'arrivée de la branche
Est de la LGV Rhin-Rhéne (3
décembre 2007).

- enquéte préalable a la Décla-
ration d’Utilité Publique de la
branche Est du TGV Rhin-
Rhéne (mai 2000).

Temps de parcours routiers

lls sont issus du site

Internet de

Michelin.

Accessibilité
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Temps de parcours aérien

I Des hypotheses ont été formulées,
sur la durée d’embarquement, de
débarquement et des formalités
de douane, pour un voyageur sans
bagages.

I Les temps de vols aériens sont
issus du guide horaire téléchargea-
ble sur le site de I’'Euro-Airport.

1.5. LIMITES DE L'ETUDE

Réalisation des projets ferroviaires
dans le temps

I La plupart des Lignes a Grande
Vitesse (LGV) qui pourraient fonc-
tionner a long terme, ne sont pas
financées pour le moment, n’ont
pas fait I'objet d’études approfon-
dies, ni franchi toutes les étapes
administratives.

I |l en va de méme pour la desserte
ferroviaire de I'Euro-Airport.

Pour les situations 2011, 2020 et long
terme, I'étude a donc formulé des
hypothéses sur la réalisation des pro-
jets d’infrastructures ferroviaires.

Accessibilité

Temps de parcours

Pour la situation actuelle 2008, les
meilleurs temps de parcours ont été
recherchés :

- pour le routier, ils correspon-
dent a des conditions de cir-
culations fluides, sans ralentis-
sement, en roulant a la vitesse
maximale autorisée.

- pour le ferroviaire, il s’agit des
trains les plus rapides pour
rejoindre la ville de destination.

- pour l'aérien, on suppose que
les durées embarquement /
débarquement / formalités de
douane sont identiques a I'en-
semble des destinations pro-
posées par I'Euro-Airport.

Les temps de parcours présentés cor-
respondent donc a une situation idéale.

Pour les situations 2011, 2020 et
long terme, les hypothéses suivan-
tes ont été formulées :

- les temps de parcours routiers
restent constants, sauf pour
certaines destinations ponc-
tuelles : Paris....

- la vitesse maximale des TGV
est toujours de 300 a 320 km
/h.

- la desserte aérienne propo-
sée en 2008, la durée des
vols et d’embarquement /
débarquement/ formalités de
douane reste constante pour
I’Euro-Airport.

ETUDE DEPLAGEMENT TRANSPORT

Les temps de parcours pour les situa- 17 []HEANISAT"]N I]E I.,ETUI]E

tions 2011, 2020 et long terme sont a

appréhender avec precaution. Il s’agit B L'étude propose une approche

d’ordre de grandeur. par mode de transport en prenant
en compte les horizons de temps.
Cette analyse est réalisée dans les
parties 2 (routier), 3 (ferroviaire) et

1.6. PRESENTATION DES + (asrer)

Z I La cinquiéme partie réalise la com-
I][]NNEES paraison de la performance horaire
entre les différents modes de trans-

3 familles de cartes port, de la situation actuelle 2008, a

la situation long terme.

I La premiére famille correspond aux
cartes présentant les infrastructures 0B  La sixiéme partie est la conclusion
routiéres ou ferroviaires. de I'étude. Elle décrit les principaux
enseignements et enjeux.

I La deuxiéme famille correspond
aux cartes d’accessibilité, présen-
tant les temps de parcours depuis
Mulhouse.

I La troisieme famille correspond aux
cartes comparant les performances
d’accessibilité de la route, du rail et
de I'aérien pour chaque horizon de
temps.

2 catégories de tableaux de données '
[ | La premiére famille correspond aux TER 200 approchant la gare de Dornach (Source : AURM)
tableaux présentant I’évolution des
temps de parcours pour chacun des
3 modes de transport.

I La deuxiéme famille correspond
aux tableaux comparant les perfor-
mances d’accessibilité des 3 modes
de transport.

L —
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Autoroute A 36 dans Mulhouse (Source : AURM)
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2.1. INFRASTRUGTURES
AUTOROUTIERES EN 2008

Agglomération :

e 500000 a 1 million hab.
® plusde 1 million hab.

m Capitale

Infrastructures routiéres:

—— Autoroute

\)(\ Tunnel

Les infrastructures

1 L’Europe occidentale dispose d’un
réseau autoroutier structurant
quasi complet en 2008.

I Les projets de voies express
actuellement envisagés sont de
moins grandes importances que
ceux réalisés dans les années
1970 et 1980. La durée des tra-
jets routiers évoluera donc peu a
moyen / long terme.

L’accessibilité

I Les Alpes générent un allon-
genement des temps de par-
cours voitures pour des raisons
topographiques.

Accessibilité
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o 2.2. ACGESSIBILITE
ROUTIERE EN 2008

O LA HAYE Accessibilité :

=z

O BERLIN

LONDRES O Caése' ) <az2h

BRU()SELLES O Cologne @) de2ha3h

Lile O OPRAGUE

© Francfort @) de 3h a 4h

LUXEMBOURG
@

R%en Reims O de 4h a 5h
(@]

Metz Karlsruhe O nuremberg
Ocaen

PARIS @ stuttgart
O Nan.cy Stra;bourg o ©] >a5h

P, VIENNEQ
Troyes Saint-Dié O Munich
Le Mans (@] ® Coimar

Epinal @
O Rennes O @ Fribourg

Beliget @MULHOUSE En effet, I'entrée des tunnels rou-
Toue oion @ O gucn O ionsbruck tiers se situe le plus souvent a 1000
® O neucrac @uuceme meétres d’altitude. On peut citer le
voncear S & BERNE LIUBLIANA tunnel du Saint-Gothard en Suisse
ou le tunnel du du Mont-Cenis en
@Geneie  @SON S — France.

Clermont-Ferrand Lyon Venise O
O Milan I Les durées de déplacements rou-
© Grenoble O tiers sont plus réduites sur I'axe

O Bordeux Rhin / Sadne / Rhéne car :
- le relief est adouci : plaine du
Rhin, bassin de la Saéne, val-

Nice O Florence lée du Rhéne.

Mortpelier s - ce sillon dispose d’un réseau

Marseil autoroutier dense et continu.

O Nantes

Toulouse

perpignan O I Quatre capitales économiques
Francfort, Luxembourg, Zurich et
Milan, sont accessibles en moins

0 250 500 km Source : Fond Maplnfo 4h.
Barcelog . Réalisation : AURM 2008
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23 PEHSPEETWES I L’autoroute A 16 en Suisse (tra- Mise a 2 x 2 voies de la RN 19
D,E\ml“"m\l I]E vaux en cours).

Z > I le Grand Contournement Ouest
L'ACGESSIBILITE ROUTIERE (GCO) de Strasbourg (étude en

cours).

Projets en cours

En Europe occidentale, le réseau auto-
routier est quasiment en place. Des
opérations sont en cours pour le com-
pléter. Dans le secteur proche de la
région mulhousienne, on peut relever :

il
y , )
i, NP
mm;..gzj RN+
a3 o 7 *"1 R e o
Tracé de la RN 19 a 2 x 2 voies

(Source : site RN 19)
I Laliaison directe a 2 x 1 voie vers

Altkirch, connectée a la RD 68
(étude en cours).

La mise a 2 x 2 voies de la RN 19 est
envisagée entre Langres et Delle, sur
un parcours de 165 km. Des trongons
sont déja a 2x2 voies.

I Le tunnel de Saint-Marie-aux-
Mines, fermé depuis 2004, en rai-
son du percement de la galerie de
secours (travaux quasiment ache-
vés, réouverture du tunnel prévue
en 2008).

Enjeux de la RN 19 (Source : site RN 19)

ALLEMALNE

Grand Contournement Ouest (GCO) de Strasbourg
Source : enquéte publique GCO

I Le doublement de la RN 19 entre
Langres et Delle (étude en cours).

=
2
=
=
m

I le doublement de la RN 59 a
proximité de Saint-Dié (étude en

el cours).
“/
| Seuls les projets de doublement de
T g la RN 19 et la RN 59 sont suscepti-
bles de modifier de facon significa-
Autoroute A 16 dans le Jura suisse tive l'accessibilité routiére a la région
Source : site de I'autoroute A 16 mulhousienne.
1 Accessibilité

Ulfouse
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Travaux de déviation de Lure (Source : site RN 19)

En 2020, les automobilistes pourraient
rejoindre Paris en ayant une continuité
2 x 2 voies en empruntant successive-
ment I’A 36 entre Mulhouse et Belfort, la
RN 19 entre Belfort et Langres et 'A 5
entre Langres et Paris.

La durée du trajet vers Paris pourrait se
situer aux environs de 4h30 en 2020, au
lieu des 5h05 en 2008.

Le gain pourrait s’étendre également a
une partie Ouest de la France.

Galerie de secours (Source www.vicat.fr)

Accessibilité

MRiMouse
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Réouverture du tunnel de Sainte-Ma-
rie-aux-Mines et doublement de la RN
59 entre Baccarat et Lunéville

Pour effectuer le parcours Sainte-Marie-
aux-Mines / Saint-Dié des Vosges, il
faut 29 min aujourd’hui, en passant par
le col. Avec la réouverture du tunnel, il
faudra 21 min.

Tunnel de Sainte-Marie-Aux-Mines (Source : I'Alsace)

La mise a 2 x 2 voies de la RN 59 est
envisagée entre Baccarat et Lunéville
sur un parcours d’une vingtaine de kilo-
métres. La liaison permettrait le désen-
clavement de la partie Nord des Vosges
avec l'agglomération nancéienne et le
sillon mosellan et de réduire la durée
des trajets routiers de 10 min environ
sur ce trongon.

Au total le gain serait d’une vingtaine de
minutes environ pour effectuer la liaison
entre Sainte-Marie-aux-Mines et Nancy.
Toutefois, pour rejoindre Nancy depuis
Mulhouse, l'itinéraire le plus court (temps
et distance) passe par Epinal.

ETUDE DEPLAGEMENT TRANSPORT

Toutefois, litinéraire passant par le
tunnel de Sainte-Marie-aux-Mines et la
RN59 est beaucoup plus confortables.
Les conditions de circulation sont bon-
nes, par tous les temps, sans franchis-
sement de col et avec peu de traversées
d’agglomérations.

La RN 59 en Alsace

Le parcours de la RN 59 entre Baccarat et Lunéville
(Source : DDE)
Tu T
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Euro-Airport (Source : AURM)
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3.1. CHRINE DE DEPLACE-
MENTS JUSQUA
L'EURD-AIRPORT EN 2008

En transport collectif

Pour rejoindre [I’Euro-Aiport depuis
la gare centrale de Mulhouse, il faut
emprunter :

I dune part le TER jusqua
Saint-Louis.

I dautre part la navette assurant
la liaison gare de Saint-Louis /
Euro-Airport.

La navette fonctionne depuis début

2008. Elle est cadencée toutes les 30

min la quasi totalité de la journée. Le

temps de correspondance moyen TER

/ navette est de 5 min.

En voiture

Depuis la gare centrale de Mulhouse, il
faut compter 30 min en voiture. A cela
s’ajoute, le temps pour trouver une
place de stationnement et le parcours
pour rejoindre I'aérogare a pied depuis
le parking. La durée totale du trajet
avoisine les 40-45 min.

Dans I'étude, on prend uniquement en
compte I’évolution du temps de par-
cours transport collectif entre Mulhouse
et I'Euro-Airport, la seule susceptible
d’évoluer dans le temps.

Décomposition des temps de par-
cours

Le schéma a droite, montre que la
durée «centre a centre» d’un voyage
aérien sans bagages se décompose en
7 étapes :

I étape n° 1 : trajet TER gare cen-
trale de Mulhouse / gare de Saint-
Louis (15 mn).

I étape n° 2 : correspondance TER /
navette car aéroport (5 mn).

1  étape n° 3 : trajet navette car aéro-
port gare de Saint-Louis / Euro-
Airport (10 mn).

I étape n° 4 : formalités d’embar-
quement et de douanes a I'Euro-
Airport (40 mn pour vols intérieurs,
45 mn pour les autres vols).

I étape n° 5 : trajet avion entre
I’Euro-Airport et I'aéroport de la
ville d’arrivée (variable suivant la
destination).

I étape n° 6 : modalités de débar-
quement, de douanes et cor-
respondance avec la navette a
destination du centre-ville dans
'aéroport de la ville darrivée
(35mn pour vols intérieurs, 40 mn
pour les autres vols).

I étape n° 7 : trajet navette entre
I'aéroport et le centre-ville de la
ville d’arrivée (variable suivant la
destination).

Parmi ces 7 étapes, on part de I'hypo-
theése que seule la durée de la chaine
de déplacement entre la gare centrale
de Mulhouse et I'Euro-Airport va évo-
luer (étape n°1, n° 2, n° 3).

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

Gare Centrale de
Mulhouse

Etape n° 1: trajet TER
15 mn

Euro-Airport Gare de

Saint-Louis

Etapen®4: Etapen°3: FEtapen®2:
Embarquement Trajet correspondance TER /
+ douanes navette car navette car aéroport
40a45mn  aéroport 5 Mmn

10 mn
Etape n°5:
Trajet avion
Etapen®°6:
Débarquement +
douanes +

correspondance
navette : 35 a
40 mn

Etapen°®7:
Trajet navette

(EI==5T e

Aéroport de la Centre-ville
ville d'arrivée de la ville
d'arrivée

Accessibilité
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3.2. ACGESSIBILITE
X AERIENNE EN 2008
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L’aérogare de I'Euro-Airport (Source : AURM)

Alicante

vialaga 0 500 km Source : Fond Maplnfo
Réalisation : AURM 2008
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3.3. CHRINE DE DEPLACE-
MENTS JUSQU'A L'EURD-
AIRPORT A LONG TERME

Création d’une nouvelle gare

Pour permettre la correspondance rail
/ aérien, une gare TER / TGV est envi-
sagée en face de 'aérogare de I'Euro-
Airport. Elle permettrait de raccourcir la
durée de déplacement entre Mulhouse
et son aéroport : 30 mn en 2008, 15 mn
avec la gare nouvelle. Le projet pour-
rait voir le jour a long terme.

La gare de Saint-Louis et la navette Euro-Airport
(Source : AURM)

Un projet similaire est en cours de réa-
lisation & I'aéroport de Strasbourg (cf.
photo page de droite). Dans le cadre de
la premiere phase du Tram-Train Star-
sbourg-Bruche-Piémont (TTSBP), il est
prévu de déplacer la gare d’Entzheim
en face de I'aérogare. Sa mise en ser-
vice est prévue fin 2008.

18

Décomposition des temps de
parcours

En consultant le schéma de droite, on
remarque qu’avec la nouvelle gare, la
durée de trajet aérien de «centre a cen-
tre» passe de 7 a 5 étapes :

I étape n° 1 : trajet TER gare cen-
trale de Mulhouse / gare de I’'Euro-
Aiport (15 min).

I étape n° 2 : formalités d’embar-
quement et de douanes a I'Euro-
Airport (40 min pour vols intérieurs,
45 min pour les autres vols).

I étape n° 3 : trajet avion entre
I’Euro-Airport et I'aéroport de la
ville d’arrivée (variable suivant la
destination).

I étape n° 4 : modalités de débar-
quement, de douanes et cor-
respondance avec la navette a
destination du centre-ville dans
I'aéroport de la ville d’arrivée (20
min pour vols intérieurs, 25 min
pour les autres vols).

I étape n° 5 : trajet navette (train,
car, taxi) entre I'aéroport et le cen-
tre-ville de la ville d’arrivée (varia-
ble suivant la destination).

Depuis Mulhouse, le voyageur arrive
en train directement devant I'aérogare
de I'Euro-Airport, sans avoir a effec-
tuer une correspondance en gare de
Saint-Louis.

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT
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Gare Centrale
de Mulhouse

Etape n°® 1: trajet TER
15 mn

Euro-Airport
Gare de I'Euro-Airport

Etapen® 2:
Embarquement
+ douanes
40 a 45 mn

Etapen®3:
Trajet avion

Etapen°4:
Débarquement +

douanes + Etape n°5:
correspondance Trajet navette

navette : 35 a 40 mn
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3.4. ACGESSIBILITE AERIENNE
A LONG TERME

Accessibilité

™ <azh

¢ deZhazh
de 3hadh
de 4h 4 5h
> a5h

I Le gain de 15 mn entre Mulhouse
et I’'Euro-Airport permet d’atteindre
plus rapidement I'’ensemble des
destinations.

I Seules les agglomérations de
Nuremberg, Zurich et Nice sont
accessibles en moins de 3h.

1 Paris, Lyon, Marseilles sont accessi-
bles en moins de 3h30, tout comme
Bruxelle Hambourg....

L ——
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T 3.5. AGGESSIBILITE AUX
PRINCIPAUX AEROPORTS

Nombre de passagers annuel

Aéroport de Francfort

Aéroport de Paris
-'Roissy Charles.de Gaulle

100 millions

50 millions

25 millions

EUROAIPORT

O

Aéroport de Zurich-Kloten

Aéroport de Paris - Orly Principes généraux

I L’accessibilité routiere, ferroviaire
Aéroport de Lyon et aérienne a été mesurée pour
- Saint Exupéry les aéroports de Francfort, Zurich,
Lyon Saint-Exupéry, Paris Charles
de Gaule, Paris Orly.

Pour chaque horizon de temps, un
classement des modes de trans-
port, suivant leur rapidité, a été
opéré.

I Ces cinq aéroports proposent des
vols longs courriers, contraire-
ment a I'Euro-Airport qui offrent
surtout des vols courts et moyens
courriers.

couree Fora I Francfort et Zurich sont géogra-
0 2 Réalisation: AURM 2008 phiquement plus proches de Mul-
house, que les aéroports parisiens.
lls proposent une importante offre
long courrier.

21 Accessibilité
| —
RS use




ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Aéroport de Francfort La gare de l'aéroport de Francfort est Aéroport de Zurich
_ la plus grande gare ferroviaire d’aéro-
Evolution des temps de parcours port en Allemagne avec environ 20 000
(avec hypothése de desserte de I'aéroport ;
par le TGV RR en 2011) voyageurs par jour.
Mode de transport Performance

Situations Fer Route Avion Fer Route Avion

Situation 2008, aprés l'arrivée du TGV EE 3H13 2 H 46 2H25 3 2

Situation 2011, aprés l'arrivée du TGV RR 2H55 2 H 46 2H25 g 2

Situation 2020 (hypothése A : 2éme phase TGV EE) 2H55 2 H 46 2 H25 8] 2

Situation 2020 (hypothése B : 2eéme phase TGV RR) 2 H55 2 H 46 2 H 25 8 2

Situation 2020 (h e A+ B) 2 H55 2 H 46 2 H25 3 2

Situation long terme 2H55 2 H 46 2H10 g 2

L’aéroport de Francfort, aéroport le plus  Si le TGV Rhin-Rhéne desservait I'agé-
important d’Allemagne, dispose de deux  roport, ce dernier ne serait plus qu’a
gares : 2h55 de Mulhouse (hypothése temps de : : :
- la premiére est desservie par les  parcours Francfort). Le rail serait ainsi = 5. e ,,aé,opo,,dezl,,,ch (Source : AURM)
trains ICE et IC qui desservent les le mode de transport le plus conforta-
grandes villes d"Allemagne et des  ble. En effet, le voyageur n'aurait pas a  L’aéroport de Zurich, le plus important  La durée du trajet entre la gare centrale

pays limitrophes (Cologne, Stut- effectuer de correspondance. de Suisse par sa fréquentation, est faci- et I'aéroport est également de 10 min.

tgart, Zurich, Basel etc.). lement accessible par la route depuis Certains trains en provenance des plus
- la seconde est desservie par les Mulhouse. C’est le mode le plus rapide.  grandes agglomérations suisses et des

trains régionaux, notamment ceux pays voisins s’arrétent a I'aéroport.

assurant la navette entre la gare L’aéroport est également desservi par

centrale de Francfort et I'aéroport. Gare de I'aéroport de Francfort (Source : wilkipédia) des trains en provenance et a destina- En se plagant dans I'hypothése d'une

tion de la gare centrale de Zurich. lls  offre ferroviaire directe de I'aéroport de
sont cadencés en période de pointe @  Zurich depuis Mulhouse, le trajet pour-
10 min. rait s’effectuer dans de meilleures condi-

tions de confort.
Evolution des temps de parcours

Mode de transport Performance

Situations Fer Route Avion Fer

Situation 2008, aprés l'arrivée du TGV EE 1H 46 1H 20 1H 45 o

Situation 2011, aprés l'arrivée du TGV RR 1H 46 1H 20 1H 45 8]

Situation 2020 (hypothése A : 2éme phase TGV EE) 1H 46 1H 20 1H 45 8}

Situation 2020 (hypothése B : 2éme phase TGV RR) 1H46 1H20 1H45 3

" Situation 2020 (hypothéses A + B) 1H46 1H20 1H45 3

_ = Situation long terme 1H 46 1H 20 1H 30 3

Accessibilité
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Aéroport de Lyon Saint-Exupéry

Evolution des temps de parcours (avec
hypothése de desserte de I'aéroport par le
TGV RR en 2011)

En 2008, il n’existe aucune offre rail di-
recte avec les agglomérations de I'Est
de la France.

Mode de transport Performance |
Situations Fer Route Avion Fer Route Avion
Situation 2008, aprés l'arrivée du TGV EE 4 H 40 3H23 2 H10
Situation 2011, apres l'arrivée du TGV RR 2H35 3H23 2H10
Situation 2020 (hypothése A : 2éme phase TGV EE) 2H35 3H23 2H 10
Situation 2020 (hypothése B : 2éme phase TGV RR) 2H25 3H23 2H 10
Situation 2020 (hypothéses A + B) 2H25 3H23 2H10
Situation long terme 1H 40 3H23 1H55
L’'aéroport de Lyon Saint-Exupéry

dispose d’une gare TGV. Sept villes
de Rhéne-Alpes, quatre villes de Pro-
vence, trois villes d’ltalie et Paris sont
desservies quotidiennement au départ
de Lyon-Saint Exupéry.

wan same van

el 4

22

Gare de l'aéroport Saint-Exupéry
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Le temps de parcours fer a été calculé
sur la base du temps pour rejoindre la
gare de Lyon Part-Dieu (3h49) auquel
il faut ajouter la correspondance avec
la navette bus (15 min) et son temps
de parcours (35 min) jusqu’a I'aéroport,
soit 4h40. Le mode le plus rapide est
donc l'avion, viennent ensuite la route
puis le fer.

Ce classement pourrait changer si des
dessertes directes TGV RR existaient
entre Mulhouse et I'aéroport de Saint-
Exupéry. Dans ce cas de figure, I'aéro-
port serait a moins de 3h de Mulhouse
dés 2011 et a moins de 2h & long terme,
avec la branche Sud du TGV RR.

Aéroport de Paris Orly

Evolution des temps de parcours

Orlyval (source : RTP)

Avec le rail, depuis la gare de I'Est,
il faut passer par le centre de Paris
pour rejoindre I'aéroport d’Orly. Il faut
compter une cinquantaine de minutes
pour effectuer ce parcours, auxquelles
s’ajoutent 3h00 pour réaliser la liaison
Mulhouse-Paris. Avec le TGV Rhin-
Rhéne, le gain sera double :

- réduction du temps de parcours
jusqu’a Paris (2h40 des la pre-
miére phase au lieu de 3h00).

- réduction du temps de parcours sur
le réseau RATP, les TGV arrivant
en gare de Lyon (45 min au lieu de
50 min pour rejoindre Orly).

Mode de transport Performance |
Situations Fer Route Avion Fer Route Avion
Situation 2008, aprés l'arrivée du TGV EE 3 H 50 4H57 2H 15 2 @
Situation 2011, apres l'arrivée du TGV RR 3 H 25 4 H57 2 H 15 2
Situation 2020 (hypothése A : 2éme phase TGV EE) 3 H 25 4 H57 2 H 15 2 8]
Situation 2020 (hypothése B : 2éme phase TGV RR) 3H 15 4 H57 2H15 2 B}
Situation 2020 (hypotheses A + B) 3H15 4H57 2H15 2 3
Situation long terme 3H10 4 H57 2 H 00 2 &
Yo <

L’avion est le mode de déplacement le

plus rapide pour rejoindre Orly. Vien-

nent ensuite le fer et la route.

Accessibilité
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Aéroport Paris Roissy / Charles de
Gaule

Evolution des temps de parcours.

Gréce a sa gare TGV, il est facilement
accessible depuis les lignes Nord, Sud
et Ouest du TGV. Depuis juin 2007, les
TGV Est Européen assurant les rela-
tions diamétrales Strasbourg / Lille des-
servent la gare de I'aéroport de Charles
de Gaule.

Mode de transport Performance |
Situations Fer Route Avion Fer Route Avion
Situation 2008, apreés l'arrivée du TGV EE 4H12 5H15 2H?25 2 3
Situation 2011, aprés l'arrivée du TGV RR 3 HO00 5H15 2H?25 2 3
Situation 2020 (hypothése A : 2éme phase TGV EE) 3 Ho00 5H15 2 H25 2 3
Situation 2020 (hypothése B : 2éme phase TGV RR) 2 H50 5H15 2 H25 2 3
Situation 2020 (hypothéses A + B) 2H50 5H 15 2 H 25 2 3
Situation long terme 2H45 5H15 2 H 10 2 3

L’aéroport Charles de Gaule est situé
au Nord de I'agglomération parisienne.
Il donne acces principalement aux vols
longs courriers. C’est le premier aéro-
port francais en terme de fréquentation.

Gare RER/ TGV de I'aéroport de Roissy

Accessibilité

Avec le TGV Rhin-Rhéne, cet aéroport
devrait étre accessible, sans correspon-
dance, depuis Mulhouse, en 3h environ
grace a des dessertes Mulhouse / Paris
CDG/ Lille.

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

Aéroport de Roissy

Aéroport de Roissy
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4.1. SITUATION 2008 :
INFRASTRUCTURES
FERROVIAIRES

Agglomération :

® 500000a 1 million hab.
® plusde 1 million hab.

® (Capitale
Infrastructures ferroviaires :

= | jgne a Grande Vitesse
en place (> 250 km/h)

=== Nouvelle
Ligne a Grande Vitesse

\)(\ Tunnel

Les infrastructures

I En France, la premiére phase du
TGV Est Européen a été mise en
service le 10 juin 2007. Les TGV
peuvent circuler a 320 km/h, sur
les 300 km de Ligne a Grande
Vitesse (LGV), entre Verres-sur-
Marne (Seine et Marne) et Baudre-
court (Moselle). La ligne est déja
calibrée pour permetire dans le
futur des circulations a 350 km/h.
Les autres LGV francaises sont
limitées a 300 km / h.

I En Suisse, le tunnel de base du

Létschberg, a été inauguré le 15
juin 2007.

Accessibilité
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(OHambourg

O BERLIN
(O Hanovre

4.2. SITUATION 2008 -
ACCESSIBILITE FERROVIAIRE
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Accessibilité
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de 2h 33h
de 3h 3 4h
de 4h 3 5h

= a5h

Il est long de 34 km et a permis de
réduire les temps de parcours a

0] 250

500 km

Source : Fond Mapinfo
Réalisation : AURM 2008

Accessibilité

travers les Alpes. Par exemple, en
2008, la liaison Béale / Milan peut
étre réalisée en 4h.

I  Au Royaume-Uni, la LGV Londres
Saint-Pancras / tunnel sous la Man-
che est opérationnelle depuis juillet
2007. Londres est a 2h20 de Paris.

L’accessibilité

I Depuis Mulhouse, l'offre TGV EE
est orientée soit sur Paris, soit sur
Bale et Zurich en Suisse. Avec le
TGV EE, les temps de parcours ont
été réduits en passant de 4h21 a
3h00 pour Paris et de 1h40 a 1h20
pour Zurich.

I Pour rejoindre les agglomérations
de Rennes, Nantes, Bordeaux ou
Lille, il faut effectuer une correspon-
dance en gare de Strasbourg pour
avoir acces aux liaisons TGV Stras-
bourg / Province, ou a Paris. Sur ces
relations, les temps de parcours ont
été modérément réduits en passant
de 7h16 a 6h15 pour Rennes et de
8h20 a 7h02 pour Bordeaux.

I Les Alpes ralentissent les dépla-
cements ferroviaires, de maniére
encore plus prononcée que les
déplacements routiers.
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4.3. SITUATION 2011
INFRA. FERROVIAIRES

Les infrastructures

1 La premiére phase de la branche
Est du TGV Rhin-Rhéne va étre
mise en service en décembre
2011. 140 km de LGV relieront
Auxonne (Céte d’Or) a Petit-Croix
(Territoire de Belfort). Ce trongon
n’est pas orienté sur Paris : une
premiére en France.

1 Laligne Perpignan/Figueras, avec
un tunnel de 8 km sous le col du
Perthus, mettra Perpignan a 50min
de Barcelone.

1 Il est prévu d’adapter la ligne Mul-
house / Chalampé / Mulheim pour
assurer les dessertes TER entre la
France (Mulhouse) et I’ Allemagne
(Fribourg).

I En Allemagne, depuis Baden-
Baden, la ligne ICE se prolongera
vers le Sud en direction d’Offen-
bourg, de Fribourg et de Bale.
Le nceud ferroviaire de Béle sera
donc renforcé. Fribourg présentera
un attrait particulier pour les des-
sertes TGV Rhin-Rhéne. Une par-
tie d’entres elles pourraient direc-
tement s’interconnecter au réseau
allemand grande vitesse.

Accessibilité
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4.4. SITUATION 2011 :
AGCESSIBILITE FERROVIAIRE

Les lignes TGV seront complétées
dans le Benelux, notamment en
direction d’Amsterdam et de la fron-
tiere allemande.

En ltalie, avec I'ouverture du tron-
con Milan / Novare, le parcours
entre Milan et Turin s’effectuera
intégralement sur LGV. Il sera com-
plété par le trongon Milan / Bologne
/ Florence.

(QHambourg
O BERLIN
(OHanovre
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(O LAHAYE
LONDRES Cassel
BRUXELLES Ocologne
O
Lile © (OPRAGUE
@ Francfort
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PARIS . Stuttgart
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Ogeneve gfLugano Venise
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Omilan e
Accessibilite :
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Accessibilité

L’accessibilité

I Depuis Mulhouse, l'offre TGV RR
sera orientée en direction de 'Alle-
magne (Karlsruhe, Francfort etc.),
en direction du Sud de la France
(Lyon, Marseille, Montpellier etc.)
et de Paris. Les gains de temps
seront conséquents sur ces 3 axes.
lls s’expliquent non seulement par
la création d’'une LGV de 140 km
en Franche-Comté, mais aussi par
des dessertes ferroviaires directes,
sans correspondance. En 2011, les
relations seront directes entre les
agglomérations situées sur I'axe
Rhin-Rhéne.

I Les temps de parcours passeront
de 3h00 en 2008 (via Strasbourg)
a 2h40 (via Dijon) pour Paris et de
3h49 en 2008 a 2h35 pour Lyon.

I Le TGV RR arrivera a Paris en gare
de Paris-Lyon.
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4.5. SITUATION 2020,
DEUXIEME PHASE TGV EE :
INFRASTRUCTURES
FERROVIAIRES

Les infrastructures

I On suppose que la deuxieme

phase du TGV EE est opéra-
tionnelle. Cette deuxiéme phase
consiste a créer 100 km de
LGV entre Baudrecourt (Meur-
the et Moselle) et Vendenheim
(Bas-Rhin).
Dans I'Ouest de la France, les
LGV seront prolongées en direc-
tion de Rennes et de Bordeaux et
dans le Sud vers Montpellier.

I En Suisse, les trains pourront cir-
culer a des vitesses allant de 200 a
250 km/h dans le tunnel ferroviaire
de base du Saint-Gothard. Avec
ses 57 km, il sera le plus long tun-
nel du monde.

I De Turin a Venise, le parcours
pourra intégralement s’effectuer
en LGV grace a l'ouverture du
trongcon Milan / Vérone / Venise.

I En Allemagne, les ICE pourront
emprunter une nouvelle infrastruc-
ture a grande vitesse entre Nurem-
berg et Leipzig.

Accessibilité
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O 4.6. SITUATION 2020,
T e DEUXIEME PHASE TGV EE :
oo onr AGCESSIBILITE FERROVIAIRE

(O LAHAYE

LONDRES
O Cassel

L’accessibilité
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Lile'® OPRAGUE I Malgré la rupture de charge impo-

@Franclort sée en gare de Strasbourg, la

deuxieme phase du TGV EE fera

gagner 30 min pour les relations

Rens vets Karleruhe O Nuremberg Mglhquse / Eroyince avec les agglo-

PARIS mérations situées au Nord (Luxem-
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Tu(%ouse Montpellier O

Marseille

Perpignan ()

(Olnnsbruck

LIUBLIANA
O

Venise

Accessibilite

<a2h

de Zh a3h
de 3h a4h
de 4h a 5h

= &5h

0 250

Barcelone
)

500 km

Source : Fond Maplnfo
Réalisation : AURM 2008

Accessibilité

On réalisera par exemple Mulhouse
/ Rennes en 4h30 environ au lieu de
6h15 en 2008 ou 2011, Mulhouse /
Bordeaux en 5h15 environ au lieu
de 7h02 en 2008 ou 2011.

Le projet EuroCap Rail prévoit de
relier en TGV les 3 capitales euro-
péennes, en 3h. Pour rejoindre
Luxembourg, les TGV pourront
utiliser la LGV entre Strasbourg et
Nancy / Metz. La durée du trajet
entre Strasbourg et Luxembourg
sera ramenée de 2h05 en 2008, a
1h25.

Le tunnel de base du Saint-Gothard
raccourcit les temps de parcours
d’une heure entre Zurich et Milan.
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4.7. SITUATION 2020,
DEUXIEME PHASE TGV RR :
INFRASTRUCTURES
FERROVIAIRES

Les infrastructures

I  On suppose que la deuxiéme
phase de la branche Est du TGV
RR est opérationnelle.

1 Lalongueurde la branche Est pas-
sera de 140 & 180 km grace aux
prolongements :

- de Petit-Croix (Territoire
de Belfort) a Lutterbach
(Haut-Rhin).

- en Céte d’Or d’Auxonne a
Magny-sur-Tille.

Ce prolongement permet de réa-

liser le parcours Dijon / Mulhouse

presque intégralement sur LGV.

o Y |II
1
X079
§ >

: F A
{3 (;f 7

Les 3 branches du TGV Rhin-Rhéne (source : RFF)

Accessibilité
externe
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o 4.8. SITUATION 2020
U I
Osen DEUXIEME PHASE TGV RR :
(OHanovre 4
Ohieyron ACCESSIBILITE FERROVIAIRE
O LAHAYE
LONDRES Cassel
© o)
BRUXELLES © Cologne .
O L’accessibilité
Lile © (OPRAGUE
@ Franclor Les temps de parcours seront tous
LUXEMBOURG réduits de 10 min vers Paris et I'en-
Rouen , e semble des agglomérations situées au
@) Reims M (O Nuremberg . . .
O Caen ©) g Karishe Sud (Lyon, Dijon, Marseille, Montpellier
e Nancy srasiurg @O etc..). On réalisera par exemple Mul-
e e _ veneo|  house / Paris en 2h30 au lieu de 2h40
Troyes Saint-Dié O Munich
o Le Mans e Epinal @ OCo.lmar en 2011, Mulhouse / Lyon en 2h25 au
Rennes @ Fribourg i
Bellt. @MULHOUSE lieu de 2h35 en 2011.
Tours Vesoul@ [ J:ETS (Olnnsbruck
@] Dijo.n Mongéhard @ zuricn
(O Nantes Besancon @Neuchatel @ Lucerne oo
ur
Momceauglees(frr\jllrjfez[.. C’alon-sur-sa{jne BERNE LJU%JANA
OGeneve O sion OLugano Venise
Clermont-Ferrand Lyon
® OMilan —
Accessibilite
() Grenoble OTurin
<azh
(O Bordeaux .
e deZhazh
Nice
To&ouse Montpellier Q dE' 3h é 4h
o Marseille
de 4h & 5h
Perpignan () - a 5h
0 250 500 km Source : Fond Mapinfo
BarceloF% . Réalisation : AURM 2008
Accessibilité
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Manchester

Birmingham

LONDRES

Nantes
[ ]

LA HAY
Rotterdam @

Bordeaux

]
Toulouse

Barcelone

Amsterdam

Hambourg
Bréme
o
Hanovre

BERLIN

Leipzig

4.9. SITUATION 2020,
DEUXIEMES PHASES TGV EE
ETTGVRA:

INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE

® Dresde
Cologne e}
Les infrastructures
Francfort
LUXEMBOURG @ PRAGUE On suppose que les deuxiémes pha-
= N b ses du TGV EE et de la branche Est du
I uremberg TGV RR sont opérationnelles.
Strasbourg
I - Stuttgart Munich
MULHOUSE ) VIENNE =]
Zurich
Bale ®
BERNE, m]
LJUBLJANA
(]
Milan
Turin
Nice
Marseille TGV Atlantique (source : SNCF)
0 250 500 km Source : Fond Mapinfo
[ I Réalisation : AURM 2008
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O vt 4.10. SITUATION 2020
N 10, r
- DEUXIEMES PHASES TGV EE
(OHanovre .
(Oamsterdam .
o ACCESSIBILITE FERROVIAIRE
LONSRES Cassel
BRUXHLES © cologne L’accessibilité
Lile © O PRAGUE
@ Francfort
Lubermdre I Avecle TGV RR, Ie’s tgmps de par-
roven @ cours seront tous réduits de 10 min
St REe Metz Karlsruhe © Nuremberg vers Paris et 'ensemble des agglo-
pasis Nancy v @ Stutgart mérations situées au Sud (Lyon,
@ ] VIENNEO Dijon, Marseille, Montpellier etc..).
Troyes Saint-Dié O Munich
Le Mans (€] Epinal @ @ colmar
O Rennes © @ @~iivourg I Malgrélarupture de chargeimposée
Belfort @MULHOUSE d St b | d . s
Tours i@ & @i g ok en gare de Strasbourg, la deuxiéme
o biion Monibéiard phase du TGV EE fera gagner 30
O Nantes ® @ @Neuchatel H i
Besangon * Oluceme o - min aux relations Mulhouse / Pro-
Le Creusot . . BERNE LJUBLJANA . z .
Montceau-les-Mines@  Chalon-sur-Sadne O vince avec les agglomérations de
os Rennes, Nantes, Bordeaux etc..
Ogeneve s @Lugano Venise
Clermont-Ferrand Lyon (@)
O wmilan A bl
ceessibilité
@) Grenoble O Turin
- <a2h
O Bordeaux
@ deZha3h
Nice
Toulouse Montpellier O 3 dE' 3h é "h
O Marseille
de 4h & 5h
Perpignan () Y Sh
0 500 km Source : Fond Mapinfo
Barcem.;% ‘ Réalisation : AURM 2008

Accessibilité
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e & 4.11. SITUATION LONG TERME
) Birmingham Brém.e BERLIN INFHASTR“ET“HES
T s e FERROVIAIRES

@ LA HAY
Les infrastructures

Rotterdam @

Leipzig
LONDRES ™ ® Drgsde

BRUXELLES Cologne I  Pour la situation long terme, on
Ll suppose que I'ensemble des LGV
Lille actuellement projetées en Europe

Francfort ; :
soit en service.
LUXEMBOURG
m Nurs_-mbergIil PRAGUE

I En France, le systeme TGV Rhin-
] Rhéne est intégralement efficient

PARIS Strasbourg avec ses 3 branches. Les LGV
L Poitiers / Limoge, Bordeaux / Tou-
I ) Stuttgar unich louse, Bordeaux / frontiére espa-

MULHOUSE VIENNE ) gnole, Montpellier / Perpignan

O S vich et Provence-Alpes-Céte d’Azur
Nantes o @ £UNC fonctionnent.

Bal
ot BERNE m Le franchissement des Alpes est
ameélioré avec le tunnel de base du
X LJUBLJANA Mont-Cenis. En complément, une
m LGV sera aménagée entre Lyon et

Lyon Milan I'entrée du tunnel via Chambeéry.

Bordeaux Ny
Turin
Nice
Toulouse
Marseille

0 250 500 km .
Barcelone Source : Fond Maplinfo AGV d’Alsthom (source : Reuters)
[ | Réalisation : AURM 2008

Accessibilité
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(O Hambourg

(O BERLIN
(OHanovre

OAmstefdam

4.12. SITUATION LONG TERME
ACCESSIBILITE FERROVIAIRE

O LAHAYE

I En Allemagne, la liaison Stut-
tgart / Munich sera intégralement
opérationnelle.

LONDRES Cassel

BRUXELLES O Cologne

Lile © OPRAGUE

L’accessibilité

@ Francfort

LUXEMBOURG
® |

Avec la branche Sud du TGV RR,
les temps de trajet sont considé-
rablement réduits vers Lyon, Mar-
seille, Nice, Perpignan et Barce-

Rouen

Reims
Metz Karlsruhe © Nuremberg

QO caen

PARIS @ Stuttgart
[ ) Nancy Slreﬁbuurg

Troyes
Le Mans
O Rennes O

Tours

O Nantes

Le Creusot @
Momceau-les-Mines.

Clermont-Ferrand
(O Bordeaux
Toulouse

Montpellier

Perpignan O

Barcelone
o

Saint-Dié

© Munich VIENNE O

@ Colmar

Epinal @

Vesoul @

Dijon Montbéliard
[}

Besancon

Chalon-sur-Sadne

OGeneve

Lyon
[ ]

OGrenobIe

Marseille

@ Fribourg
Belfort @ MULHOUSE
@i @ Zurich

@Neuchatel @Luceme
Chur
BERNE

Osion
(O Lugano

Olnnsbruck

LIUBLJANA
@]

Venise

O Milan

OTurin
L

Nice

Accessibilité :

<azh

de 2h a3h
de 3h a4h
de 4h 3 5h

=a5h

250 500 km

Accessibilité

Source : Fond Maplnfo
Réalisation : AURM 2008

lone. L’accessibilité ferroviaire a
Mulhouse est excellente sur un axe
Rhin / Rhéne / Méditerranée.

Malgré la proximité de ['ltalie du
Nord et la réalisation des tunnels de
base a travers les Alpes : Saint-Go-
thard, L6tschberg, Mont-Cenis, les
temps de parcours restent supé-
rieurs a 4h00 pour rejoindre Milan.

Le relévement de la vitesse des
circulations ferroviaires a grande
vitesse a 360 km / h permettrait de
réduire encore davantage les temps
de parcours. Les Autorails Grande
Vitesse (AGV) sont déja aujourd’hui
capables d’atteindre de telles vites-
ses, a condition de disposer d’'une
voie ferrée adaptée.
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I

FEERREERER

o

Gare de Mulhouse (Source : AURM)

Accessibilité
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5. COMPARAISON DE L'ACCESSIBILITE
ROUTE - FER - AERIEN

Accessibilité
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N Hambourg
BERLIN
Hanovre A
Amilerdam
Cassel
LONDRES @
A
. BRUXELLES Cologne
Lilles A A
=}
Francfort
LUXEMBOURG Nuremberg
R |
ouen i
Caen = Re:S Motz Karliruhe
=
PARI-S = Strasbourg BEstuttgart VIENNE 4\
Nancy [ » Munich
Rennes Le Mans StDie Fribourg A
=
Troyes W MULHOUSE
Tours Dion Belfort [l Bale \ Innsbruck
Nantes ] J o] . W Zzurich %)
ucerne
o Le Creusot et N
Montceau-les-Mines @ Besancon Neuchatel Ochur
Chalon-sur-Saéne B BERNE
Sion
e * @ Lugano Venise
Lyon Genéve
e A @ Milan
Clermont-Ferrand Grenoble
@ Turin
Bordeaux
: Fl
Nice orence
Toulouse Montpellier A
] Marseille
Perpignan
Source : Fond Mapinfo
Barcelone 0 250 500 km uree - p
. Réalisation : AURM 2008

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

.1. SITUATION 2008

Accessibilité la plus rapide par :

[0} voiture
] train
A avion

I Depuis larrivée du TGV EE en
juin 2007, le rail est le moyen de
déplacement le plus rapide pour
accéder aux villes situées sur un
axe Est / Ouest allant du Mans a
Stuttgart. 1l est plus performent
que la route et I'avion pour rejoin-
dre Paris.

1 L’avion reste compétitif pour acceé-
der aux agglomérations frangai-
ses de Lyon, Marseille, Nice, Tou-
louse, Bordeaux, Rennes et aux
villes du Benelux et d’Allemagne
du Nord.

I Lavoiture estle mode de transport
le plus efficace en terme de temps
pour rejoindre les villes situées
dans la partie Ouest du réseau
métropolitain Rhin-Rhéne : Dijon,
Le Creusot, Montceau-les-Mines,
dans le Alpes et la plaine du P6
en ltalie.

Accessibilité
RS use
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COMPARAISON TEMPS 2008 FRANGE COMPARAISON TEMPS 2008 EUROPE

Mode de transport Performance Mode de transport Performance
DESTINATIONS Fer Route Avion DESTINATIONS Fer Route Avion
Colmar OH17 | OH32 - Bale OH18 [ OH29 -
8 Entzheim-aéroport 1HO5 [ 1HO05 - Berne 1H31 | 1H32 -
g Molsheim 1H11 [ OH59 - Chur 3HO05 [ 2H32 -
< |Strasbourg 0H41 | 1H10 - o [Geneve 3H13 | 2H57 -
Saverne 1H21 | 1H29 - % Lucerne 1H41 | 1H?24 -
Epinal 2H13 | 1H41 - 'S |Lugano 4H15 | 3H12 -
— [Metz 2H14 | 2H 48 - ¢ INeuchatel 2H09 [ 1H58 -
u"j Nancy 2H16 [ 2H18 - Sion 3H02 [ 2H55 -
é Reims 3H30 | 4H25 - Zurich (centre) 1H20 | 1H24 | 2H35
O |Saint-Dié 1H46 | 1H?24 - Zurich (Aéroport) 1H46 | 1H20 | 1H55 2
z Troyes 2H57 [ 3H35 - Berlin 7HA41 | 7H41 | 3H40 2
Vesoul 1HO06 | 1H26 - Cologne 4H26 | 4H26 | 3H55 2
Bale O0H18 | OH29 - Francfort (centre) 3H34 | 2H58 | 3H20 3
% Belfort 0OH25 | OH32 - ® Francfort (Aéroport) 3H13 [ 2H46 | 2H35 8
c |Belfort-Meroux (gare TGV) - 0 H 36 - < |Fribourg 1H28 | OH42 - 2
£ |Besancon Viotte 1H25 | 1H26 - g Hambourg 6H52 | 7HO5 | 3H45 2
_g Besancon Auxon (gare TGV) - 1H25 - ;C: Hanovre 5H58 | 5H53 - 2
2 |chalon-sur-Soane 3H31 | 2H24 - <:( Karlsruhe 1H36 | 1H43 -
‘e [piion 2H38 | 2HO8 - Cassel 4H51 | 4H32 -
3 |Le Creusot 4H14 | 2H55 - Munich 4H51 | 4H27 | 3H50
¢ IMontbéliard OH33 | 0H43 - Nuremberg 5H34 | 3H51 | 3HO05
& |Montceau-les-Mines 4H26 | 2H55 - Stuttgart 2H21 | 2H26 -
Neuchatel 2HO09 | 1H58 - Amsterdam 8HO08 | 6H43 | 3H40
Bordeaux 7H02 | 8H14 | 3H55 Barcelone 8H55 | 9H10 | 4H15
Caen 5H47 | 7H10 - Bruxelle 5H19 | 5H12 | 3H25
Clermont-Ferrand 6H58 [ 5H13 - 2 Florence 7H53 | 6H58 -
Grenoble 5H42 | 4H25 - 3 Innsbruck 5H34 | 4H17 -
Lille 4H36 | 5H58 - @ Londres 5H57 | 9H33 [ 3H45
Le Mans 5H00 | 6 H31 - = |Luxembourg 3HO1 | 3H11 -
8 Lyon (centre) 3H49 | 3H27 | 3H20 2 Milan A4HA48 | 4HO04 -
S |Lyon (aéroport Saint Exupéry) 4H40 | 3H23 [ 2H 10 Turin 6H49 [ 5H03 -
L [Marseille 5H43 | 6H14 | 3H35 Venise 7HA44 | 6 H50 -
©  |Montpellier 6H10 [ 6H10 - Vienne 10H43 | 8H37 | 3H45
g Nantes 6H19 [ 6H10 -
o |Nice 8H39 | 6H53 [ 3H 10
g Paris (centre) 3HO00 | 5H05 | 3H20
¢ |Paris (aéroport Charles de Gaule) 4H12 | 5H15 | 2H25
Paris (aéroport Orly) 3H50 | 4H57 | 2H 15
Perpignan 8H24 | 7TH21 -
Rennes 6H15 | 7H48 | 4H10
Rouen 5H10 [ 6H20 -
Toulouse 8H35 | 8H15 | 3H50
Tours 5H14 | 6HO00 -
Accessibilité
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N Hambourg
BERLIN
Hanovre
Amilerdam
Cassel
LONDRES =]
A
" BRUXELLES Cologne
Lille A
m
Francfort
=
LUXEMBOURG Nuremberg
m A
Rouen i
Caen ) Re:5 Motz Karlsruhe
=
PARI-S = Strasbourg MEstuttgart VIENNE A}
Nancy [ » Munich
Rennes Le Mans StDie Fribourg
=
Troyes M MULHOUSE
Tours Dii Belfort [l Bale Innsbruck
Nantes ] " B Zurich
Lucerne
%) Le Creusot et ) R
Montceau-les-Mines [l Besancon Neuchatel @chur
Chalon-sur-Sa6ne B BERNE
Sion
e . @Lugano Venise
Lyon Genéve
e = @ Milan
Clermont-Ferrand Grenoble
=] @ Turin
Bordeaux
Nice FIo:nce
Toulouse Montpellier A
] Marseille
Perpignan
[}
Source : Fond Mapinfo
Barcelone 0 250 500 km Uree p
‘ Réalisation : AURM 2008

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

0.2. SITUATION 2011

Accessibilité la plus rapide par :

(@) voiture
] train
A avion

I Avec larrivée du TGV RR en
2011, le rail sera le moyen de
déplacement le plus rapide pour
atteindre les villes situées sur un
axe Nord / Sud allant de Hanovre
a Marseille.

I L’avion sera dépassé par le TGV
pour rejoindre Lyon.

I Le rail devient le mode le plus
rapide pour rallier les villes du
réseau métropolitain Rhin-Rhoéne.

e

-.‘;*--g‘.-

4
a9

Ouvrage d‘art en cours de construction sur la

LGV Rhin-Rhéne (Source : RFF)

Accessibilité
externe
)ﬁﬁuﬁ'\ouse




ETUDE DEPLAGEMENT TRANSPORT

agence durbanisme |

de la région mulhousienne

GOMPARRISON TEMPS 2011 FRANGE COMPARAISON TEMPS 2011 EUROPE

Mode de transport Performance Mode de transport Performance
DESTINATIONS Fer Route Avion _ DESTINATIONS Fer Route Avion
Colmar 0H17 | OH32 - Bale 0h18 | 0H29 -

@ |Entzheim-aéroport THO5 | 1HO5 | - Berne 1HSL | 1HS2 | -

S [Molsheim THI1 | OHB9 | - Chur SHOS | 2HS2 | -

< [Strasbourg 0H41 | 1H10 - o Geneve 3H13 | 2H57 -
Saverne 1H21 | 1H29 N ki Lucerne 1H41 1H24 -
Epinal SH13 | 1H AL = 8 Lugano 4H15 [ 3H12 -

~ [veu >H1a | 2H 48 " N_euchatel 2 : 02 ; E 58 -

Lﬁ Nancy 2H16 | 2H18 - i:Jor?ch centre i H 20 1H 2451 2 H_35

© |Reims 3H30 | 4H25 - - ( - )

5 [santDié THa6 | 1122 - Zurich (Aéroport) 1H46 | 1H20 | 1H55

Z Troyes 2H57 3H35 N Berlin 6 H45 7HA41 3H40
Vesoul 1HO6 1H26 n Cologne 3H50 | 4H26 | 3H55
Balo Ohis | oH 20 - Francfort (centre) 2H55 | 2H58 | 3H20

% Belfort 0H25 | 0H32 - ® Erincfort (Aéroport) é : 2?) z:i(; 2H35

< |Belfort-Meroux (gare TGV) OH15 | OH36 - S H” Osrg s Tros 13 H_45

& |Besancon Viotte THO5 | 1H26 | - g [ramourg

S |Besancon Auxon (gare TGV) OH45 | 1H25 - @ Ear:ovr: i : g: i E 4512 -

2 [Chalon-sur-Soane 1H50 | 2H24 - < C:;z:: © R et -

3 = N

§ E”Og " ; : ég 2 : gg - Munich 4H51 | 4H27 | 3H50

S ° reu_so . Nuremberg 5H34 | 3H51 | 3HO05

2 IMontbéliard OH33 | OH43 - Stutioart 21 2r2%

& |Montceau-les-Mines 2H18 | 2H55 - Jfoa -
Neuchatel 2H09 | 1H58 - Amsterdam 7H20 | 6H43 | 3H40
Bordeaux 7HO2 | BH14 | 3H55 :?’t:ﬁ:e ; : (1): : : ig g : ;:

ux
Caen 5H20 | 7H10 - »
Clermont-Ferrand 5H15 | 5H13 - z rlor(leancek 2 : 23 i E ig .
Grenoble 4H10 | 4H25 - o | NNSBIuC -
Lile 3A55 | 5H58 N g Londres 5H57 | 9H33 | 3H45
Le Mans 2025 | 6H 3L - g Lglxembourg 3HO1 [ 3H11 -

@ [Lyon (centre) 2H35 | 3H27 | 3H20 < Milan 4H48 | 4HO4 | -

o - - - Turin 6h08 | 5H03 -

< |Lyon (aéroport Saint Exupéry) 2H35 | 3H23 2H10 -

s - Venise 7H44 | 6H50 -

L |Marseille 4H20 | 6H14 [ 3H35 Vi Tona3| sna’ | 3nas

«  [Montpellier 4H25 | 6H10 - 2 | ‘enne

2 [Nantes 6H19 [ 6H10 - ]

o [Nice 7HO5 [ 6H53 [ 3H10

§ Paris (centre) 2H40 [ 5H05 [ 3H20

¢ |Paris (aéroport Charles de Gaule) 3HO00 | 5H15 | 2H25 3
Paris (aéroport Orly) 3H25 | 4H57 | 2H 15 B
Perpignan 6H10 | 7H21 - 2 | ]

Rennes 6H15 | 7H48 [ 4H10

Rouen 4H40 | 6H20 - 2 | ]

Toulouse 7HO00 [ 8H15 [ 3H50

Tours 4HO00 | 6HO00 - 2 | -]
Accessibilité
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9.3. SITUATION 2020,
N Hambourg u s G
BERLIN Accessibilité la plus rapide par :
Hanovre A
Arriterdam (@) voiture
Cassel (] train
LONDRES =
A A avion
Lille BRUXELLES Cologne
u Francfort . .
= I Le rail sera le mode le plus rapide
LUXEMBOURG Nuremberg pour rejoindre Nantes, grace a
Rouen - - laménagement de LGV d'une
Caen Reims Karlsruhe
= ] = Metz part, entre Le Mans et Rennes,
PAR'.S = Strashourg ~ EStuttgart VIENNE A d’autre part entre Baudrecourt et
Nanc Munich .
Rennes Le-Mans "B scoie Fribourg Vendenheim.
Troyes H
MULHOUSE
Tours Belfort I Bal Insbruck I Avec l'ouverture du tunnel de base
. ellol ale H
Nantes [ Dijon B zurich du Saint-Gothard, la performance
Le Creusot et @ Lucerne du rail se rapprochera de celle de
| Montceau-les-Mines [l Besancon Neychatel @ ®@chur . pp i ;
B BERNE la voiture, pour rejoindre Milan, la
Chalon-sur-Saéne . . . T
) capitale économique italienne.
@ ® Sion Lugano i
Lyon Geneve oL Venise
@ ] .
Clermont-Ferrand Grenoble @ Milan
@ Turin
A
Bordeaux
Nice Florence
Toulouse Montpellier A
m Marseille
A
Perpignan
[}
Barcelone 0 250 500 km Sc,)ur_ce :. Fond Maplnfo Travaux tunnel de base du Saint-Gothard (galerie)
. —— Réalisation : AURM 2008 Source : site Alptransit

Accessibilité
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GOMPARAISON TEMPS 2020 (DEUXIEME PHASE TGV EE) FRANGE COMPARAISON TEMPS 2020 (DEUXIEME PHASE TGV EE) EUROPE

Mode de transport Performance Mode de transport Performance
DESTINATIONS Fer Route Avion DESTINATIONS Fer Route Avion
Colmar OH17 | OH32 - Béle 0H18 0H29 -
@ |Entzheim-aéroport 1HO05 [ 1HO05 - Berne 1H31 | 1H32 -
©  |Molsheim 1H11 [ 0H59 - Chur 3HO05 | 2H32 -
< |Strasbourg OH41 | 1H10 - o |SGeneve 3H13 [ 2H57 -
Saverne 1H21 | 1H29 . g Lucerne 1H41 | 1H24 -
Epinal 2H13 1H41 - 5’) LUQanfi 3H15 3H12 -
|Metz 1 H40 | 2H 48 N N_euchatel 2HO09 | 1H58 -
ﬁ Nancy 2H16 | 2H 18 R Sloh 3HO02 | 2H55 -
- |Reims 3HO00 [ 4H25 - Zurfch (cgntre) 1H20 | 1H24 | 2H35
S [saintDié THa6 | 1H 22 - Zurich (Aéroport) TH46 | 1H20 | 1H55
= Troyes 2H57 | 3H35 - Berlin 6H45 | 7H41 | 3H40
Vesoul 1H06 | 1H26 - Cologne 3H50 | 4H26 | 3H55
Bale 0H18 | OH29 B Francfort (cgntre) 2H55 [ 2H58 | 3H20
& |Belfort OH25 | OH32 B ® Fr_ancfort (Aéroport) 2H55 [ 2H46 | 2H 35
< |Belfort-Meroux (gare TGV) OH15 | OH 36 - S Fribourg OHS50 | OH42 -
£ |Besancon Viotte 1HO5 [ 1H26 - g Hambourg 6H35 [ 7HO5 | 3H45
'S |Besancon Auxon (gare TGV) 0H45 | 1H25 - @ |Hanovre 5H25 | 5H53 -
2 [chalon-sur-Soane 1H50 | 2H24 - = [Karlsruhe 1H36 | 1H43 -
\GE’ Dijon 1H10 | 2HO08 N Cass.el 4H35 | 4H32 -
3 Le Creusot 2HO05 2 H55 _ Munich 4 H51 4H27 3H50
2 IMontbéliard 0OH33 0OH43 _ Nuremberg 5H34 3H51 3 HO05
©  |Montceau-les-Mines 2H18 | 2H55 - Stuttgart 2H21 | 2H?26 -
Neuchatel 2HO09 1H58 B Amsterdam 6 H50 6H43 3H40
Bordeaux 5H15 | 8H14 | 3H55 Barcelone 7HO5 | 9H10 | 4H15
Caen 5H 20 7H 10 N " Bruxelle 4 H35 5H12 3H25
Clermont-Ferrand 5H15 | 5H13 - z Florence 6HO03 | 6H58 -
Grenoble 4H10 | 4H25 R o |Innsbruck 5H34 | 4H17 -
Lille 3H55 | 5H58 - % |Londres 5H27 | 9H33 | 3H45
Le Mans 4H25 [ 6H31 - £ |Luxembourg 2H35 | 3H11 -
8 |Lyon (centre) 2H35 [ 3H27 | 3H20 < M”é_‘” 4H17 [ 4HO04 -
S |Lyon (aéroport Saint Exupéry) 2H35 [3H23 | 2H 10 T“”ﬁ 5h27 | 5H03 -
T [Marseille 4H20 | 6H14 | 3H35 Venise 6HO02 | 6H50 -
©  [Montpellier 4H25 | 6H 10 - Vienne 10H43 | 8H37 | 3H45
g Nantes 4 H50 6H10 -
o [Nice 7HO05 | 6H53 [ 3H10
'am: Paris (centre) 2H40 | 5H05 | 3H20
¢ |Paris (aéroport Charles de Gaule) 3HO00 | 5H15 | 2H25
Paris (aéroport Orly) 3H25 | 4H57 | 2H 15
Perpignan 6H10 | 7H21 -
Rennes 4H30 | 7TH48 | 4H10
Rouen 4H40 | 6H20 -
Toulouse 7HO00 | 8H15 | 3H50
Tours 4H00 | 6H00 -
Accessibilité
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0.4. SITUATION 2020,
DEUXIEME PHASE TGV RR

Accessibilité la plus rapide par :
(@) voiture
] train
A avion

Ouvrage d‘art en cours de construction sur la

LGV Rhin-Rhéne (Source : RFF)
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COMPARAISON TEMPS 2020 (DEUXIEME PHASE TGV RR) FRANGE COMPARAISON TEMPS 2020 (DEUXIEME PHASE TGV RR) EUROPE

Mode de transport Performance Mode de transport Performance
DESTINATIONS Fer Route Avion DESTINATIONS Fer Route Avion

Colmar OH17 | OH 32 - Béale OH18 [ OH 29 -

8 Entzheim-aéroport 1HO05 | 1HO05 - Berne 1H31 1H32 -

g Molsheim 1H11 | OH59 - Chur 3HO05 [ 2H 32 -

< |Strasbourg OH41 | 1H10 - o [Geneéve 3H13 | 2H57 -
Saverne 1H21 | 1H29 - & Lucerne 1H41 | 1H24 -
Epinal 2H13 | 1H41 - 'S |Lugano 3H15 | 3H12 -

= [vez 2H14 | 2H48 - 9 INeuchatel 2H09 | LH58 -

&1 INancy 2H16 | 2H18 B Sion 3HO02 | 2H55 -

-é Reims 3H30 | 4H25 - Zurich (centre) 1H20 | 1H24 | 2H35

g Saint-Dié 1H46 | 1H24 - Zurich (Aéroport) 1H46 | 1H20 | 1H55
Troyes 2H57 | 3H35 - Berlin 6H45 | 7H41 | 3H40
Vesoul 1H06 | 1H26 - Cologne 3H50 | 4H26 | 3H55
Bale 0OH18 | OH29 - Francfort (centre) 2H55 | 2H58 | 3H20

g Belfort OH25 [ OH32 - ® Francfort (Aéroport) 2H55 [ 2H46 | 2H35

< |Belfort-Meroux (gare TGV) OH10 [ OH36 - c  |Fribourg OH50 [ OH42 -

£ Besancon Viotte OH55 | 1H26 - % Hambourg 6H35 | 7HO5 | 3H45

g Besancon Auxon (gare TGV) OH35 | 1H25 - qE) Hanovre 5H25 | 5H53 -

£ |chalon-sur-Soane 1H40 | 2H24 - <=( Karlsruhe 1H36 | 1H43 -

‘E Dijon 1HO00 | 2HO08 - Cassel 4H35 [ 4H32 -

3 |Le Creusot 1H55 | 2H55 - Munich 4H51 | 4H27 | 3H50

¢ IMontbéliard OH33 | OH43 - Nuremberg 5H34 | 3H51 | 3HO05

& |Montceau-les-Mines 2HO08 | 2H55 - Stuttgart 2H21 | 2H26 -
Neuchatel 2H09 | 1H58 - Amsterdam 7H20 | 6H43 | 3H40
Bordeaux 5H35 [ 8H14 [ 3H55 Barcelone 6H55 [ 9H10 [ 4H 15
Caen 5H10 [ 7H 10 - Bruxelle 5H19 | 5H12 [ 3H25
Clermont-Ferrand 5HO05 | 5H13 - g Florence 6HO03 | 6H58 -
Grenoble 4HO00 | 4H25 - 3 Innsbruck 5H34 | 4H17 -
Lille 3H45 [ 5H58 - 8 Londres 5H57 | 9H33 | 3H45
Le Mans 4H15 | 6H31 - = |Luxembourg 3HO1 | 3H11 -

8 Lyon (centre) 2H25 | 3H27 | 3H20 2 Milan 4H17 | 4HO4 -

S |Lyon (aéroport Saint Exupéry) 2H25 | 3H23 | 2H 10 Turin 5h27 | 5H03 -

L [|Marseille 4H10 | 6H14 [ 3H35 Venise 6HO02 [ 6H50 -

®© |Montpellier 4H15 [ 6H 10 - Vienne 10H43 | 8H37 | 3H45

% Nantes 5H20 [ 6 H10 -

o |Nice 6H55 | 6H53 | 3H10

g Paris (centre) 2H30 | 5H05 | 3H20

¢ |Paris (aéroport Charles de Gaule) 2H50 [ 5H15 | 2H25
Paris (aéroport Orly) 3H15 | 4H57 | 2H 15
Perpignan 6HO00 | 7H21 -
Rennes 5H00 | 7H48 | 4H10
Rouen 4H30 | 6H20 -
Toulouse 6H50 | 8H15 | 3H50
Tours 3H50 [ 6H00 -
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ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

0.5. SITUATION 2020,

DEUXIEMES PHASES TGV EE
ET TGV AR

Accessibilité la plus rapide par :

[0) voiture
B train
A avion

Les deuxiémes phases du TGV EE et
de la branche Est du TGV RR n’ont
pas de réelles influences sur la concur-

Deuxiéme phase de la branche Est

renrs ente les modes de transport.

EhAISIE E5L T

YAy

1ére et deuxiéme phase de la branche Est du TGV RR
(Source : RFF)
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COMPARAISON TEMPS 2020 (DEUXIEMES PHASES TGV RR ET EE) FRANGE COMPARAISON TEMPS 2020 (DEUXIEMES PHASES TGV RR ET EE) EUROPE

Mode de transport Performance Mode de transport Performance
DESTINATIONS Fer Route Avion DESTINATIONS Fer Route Avion

Colmar OH17 | OH32 - Bale 0OH18 | OH29 -

8 Entzheim-aéroport 1HO5 | 1HO05 - Bern 1H31 | 1H32 -

g Molsheim 1H11 | OH59 - Chur 3HO05 [ 2H 32 -

< |Strasbourg 0H41 [ 1H10 - o |Geneve 3H13 [ 2H57 -
Saverne 1H21 | 1H29 - & |Lucerne 1H41 | 1H24 -
Epinal 2H13 | 1H41 - 'S JLugano 3H15 [ 3H 12 -

= [vez 1 H40 | 2H48 - 9 [Neuchatel 2H09 | 1H58 -

& [Nancy 2H16 | 2H 18 - Sion 3H02 | 2H55 -

- [Reims 3HO00 | 4H25 - Zurich (centre) 1H20 | 1H24 | 2H35

S Saint-Dié 1H46 | 1H24 - Zurich (Aéroport) 1H46 | 1H20 [ 1H55

z Troyes 2H57 | 3H35 - Berlin 6H45 [ 7H41 [ 3H40
Vesoul 1HO06 | 1H26 - Cologne 3H50 [ 4H26 [ 3H55
Bale 0OH18 | OH29 - Francfort (centre) 2H55 | 2H58 | 3H20

g Belfort OH25 [ OH32 - ° Francfort (Aéroport) 2H55 | 2H46 [ 2H35

c  |Belfort-Meroux (gare TGV) OH10 | OH36 - c  |Fribourg OH50 | OH42 -

p Besancon Viotte 0H55 1H26 - % Hambourg 6H35 | 7HO05 | 3H45

g_ Besancon Auxon (gare TGV) OH35 [ 1H25 - QE, Hannovre 5H25 [ 5H53 -

2 [chalon-sur-Soane 1H40 | 2H24 - <:( Karlsruhe 1H36 | 1H43 -

g Dijon 1HO00 | 2HO08 - Kassel 4H35 [ 4H32 -

2 |Le Creusot 1H55 | 2H55 - Munich 4H51 | 4H27 | 3H50

& |Montbéliard OH33 | O0H43 - Nuremberg 5H34 | 3H51 | 3HO05

& |Montceau-les-Mines 2HO08 | 2H55 - Stuttgart 2H21 | 2H26 -
Neuchéatel 2HO09 | 1H58 - Amsterdam 6H50 | 6H43 | 3H40
Bordeaux 5H15 | 8H14 | 3H55 Barcelone 6H55 | 9H10 | 4H 15
Caen 5H10 [ 7H 10 - Bruxelle 4H35 | 5H12 [ 3H?25
Clermont-Ferrand 5HO05 | 5H13 - 2 Florence 6HO03 | 6H58 -
Grenoble 4HO00 | 4H25 - 8 [insbruck S5H34 | 4H17 -
Lille 3H45 [ 5H58 - 8 Londres 5H27 | 9H33 | 3H45
Le Mans 4H15 [ 6 H31 - = JLuxembourg 2H35 [ 3H11 -

8 Lyon (centre) 2H25 | 3H27 | 3H20 é’ Milan 4H17 | 4HO04 -

% Lyon (aéroport Saint Exupéry) 2H25 [ 3H23 2H10 Turin 5h27 | 5H03 -

L [Marseille 4H10 | 6H14 [ 3H35 Venise 6HO02 [ 6H50 -

®©  |Montpellier 4H15 [ 6H 10 - Vienne 10H43 | 8H37 | 3H45

g Nantes 4H50 | 6H10 -

o |Nice 6H55 [ 6H53 [ 3H 10

‘g Paris (centre) 2H30 | 5H05 | 3H20

¢ |Paris (aéroport Charles de Gaule) 2H50 [ 5H15 | 2H25
Paris (aéroport Orly) 3H15 [ 4H57 | 2H 15
Perpignan 6HO00 | 7H21 -
Rennes 4H30 | 7H48 | 4H10
Rouen 4H30 [ 6H20 -
Toulouse 6H50 | 8H15 | 3H50
Tours 3H50 | 6H00 -

Accessibilité
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ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

0.6. SITUATION LONG TERME

Accessibilité la plus rapide par :

[0} voiture
(] train
A avion

I Avecune LGV et le tunnel de base
du Mont-Cenis, le rail devient plus
rapide que la voiture pour rejoindre
Turin.

1 Le rail devient plus compétitif que
I’avion pour rejoindre Marseille.
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COMPARAISON TEMPS LONG TERME FRANGE COMPARAISON TEMPS LONG TERME EUROPE

Mode de transport Performance Mode de transport Performance
DESTINATIONS Fer Route Avion DEST'NATIONS Fer Route Avion

Colmar OH17 | OH32 - Bale OH18 | OH 29
8 [Entzheim-aéroport 1HO05 | 1HO05 - Berne TH3L | 1H32
©  |Molsheim 1H11 [ OH59 - Chur 3HOs | 2H32
< |Strasbourg 0OH41 | 1H10 - o [Geneve 3H13 | 2H57

Saverne 1Hol | 1H?29 : @ |Luceme TH4L | 1H24

Epinal 2H13 | 1H41 - 'S |tugano 3H15 | 3H 12
o |Metz 1H40) 2H48 - 0 |Neuchatel 2HO09 | 1H58
w Nancy 2H16 2H18 - Sion 3HO02 2H55
T |Reims 3HO0 | 4H25 - Zurich (centre) 1H20 | 1H24
S |SaintDié 1H46 | 1H24 - Zurich (Aéroport) 1H46 | 1H20

Troyes 2H57 | SH35 - Berlin 6H45 | 7HA4L

vesoul 1HOS | 1H26 | - Cologne 3H50 | 4H26

Bale 0H18 | 0H29 - Francfort (centre) 2H55 | 2H58
g |Belfort OH25 | 0H32 - o |Francfort (Aéroport) 2H55 [ 2H 46
c |Belfort-Meroux (gare TGV) OH10 | OH36 - < |Fribourg OH50 | OH 42
& |Besancon Viotte 0H55 | 1H26 - & [Fambourg sns | 7nos
2 |Besancon Auxon (gare TGV) OH35 | 1H25 - € [Hanovre 5H25 | 5H53
2 |chalon-sur-Soane 1H40 | 2H24 - 2 IKasrune Tha6 | 1nas
£ [Dion 1HO0 | 2HO8 | - < [Cassel 4H35 | 4H32
2 [Vombétirg EERRLLRNE e AR
2 i Nuremberg 5H34 [ 3H51
@ |Montceau-les-Mines 2HO08 [ 2H55 - Stuttgart 2H21 | 2H 26

Neuchatel 2HO09 | 1H58 i, Amsterdam 6HO05 | 6H43

Bordeaux 5H 15 8H14 | 3H40 Barcelone 5H 05 9H 10

Caen 5HO5 | 7H10 - o |Bruxele 4H35 | 5H12

Clermont-Ferrand 4H20 | 5H13 - > |Florence 6HO3 | 6H58

Grenoble 3H15 | 4H25 - S [innsbruck 5H34 | 4H17

Lille 3H40 | 5HS8 - o [Londres 5H27 | 9H33

Le Mans 4H10 | 6H31 - g Luxembourg 2H35 | 3H11
8 Lyon (centre) 1H40 3H27 3HO05 > Milan AH17 4HO04
§ Lyon (geroport Saint Exupéry) 1H40 | 3H23 1H55 < Turin 3 H 45 5H 03
L [Marseille 2H50 | 6H14 | 3H20 \/enise 6HO02 | 6H50
©  [Montpellier 3H20 | 6H10 - Vienne 7H21 | 8H37
g Nantes 4H50 | 6H10 -
o [Nice 4H20 | 6H53 2 H55
@ [Paris (centre) 2H25 | 5H05 | 3HO05
& Paris (aéroport Charles de Gaule) 2H45 | 5H15 | 2H 10

Paris (aéroport Orly) 3H10 | 4H57 | 2H00

Perpignan 4HO05 | 7H21 -

Rennes 4H30 | 7H48 | 3H55

Rouen 4H25 | 6H20 -

Toulouse 5H55 | 8H15 | 3H35

Tours 3H45 [ 6H00 -

Accessibilité
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S-Bahn en gare de Mulhouse (Source : AURM)

59 Accessibilité
| —
RS use




ETUDE DEPLAGEMENT TRANSPORT

6. CONGLUSION / ENJEUX

Accessibilité
[ ——
NRSuse 03




agence d’urbanisme
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6.1. UNE MEILLEURE AGCESSI
BILITE DE LA REGION MULHOU-
SIENNE

Une diminution inégale des temps
de parcours...

A long terme, les gains de temps pro-
fitent aux 3 modes de transport. lls
sont :

I modestes pour le routier, de l'or-
dre quelques dizaines de minutes,
et concernent seulement certaines
destinations (Troyes, Paris...).

I généralisés a I'ensemble des
aéroports desservis par des
vols directs depuis I'Euro-Airport,
gréce a la gare, actuellement pro-
jetée en face de I'aérogare (gain
de 15 min depuis la gare Centrale
de Mulhouse).

1 trés importants pour le rail,
jusqu’a plusieurs heures, mais
concernent uniquement les villes
ou les lieux desservis par le TGV.

... générant de nouvelles concurren-
ces entre les modes de transport...

I Depuis juin 2007, grace au TGV
EE, le rail est le mode de transport
le plus rapide pour rejoindre les
agglomérations situées sur un axe
allant du Mans jusqu’a Stuttgart, et
de Strasbourg a Zurich.

o4

Situation 2008

A

A partir de 2011, le TGV RR dé-
trénera la voiture particuliere pour
rejoindre les villes allemandes de
la plaine du Rhin, celles du réseau
meétropolitain Rhin-Rhéne et celles
des régions Rhoéne-Alpes, PACA
et Languedoc-Roussillon.

Toutefois, on releve peu d’amé-
liorations en Lorraine, méme a
long terme. La route conservera
sa supériorité pour rejoindre les
villes situées dans les Alpes suis-
ses et d’ltalie du Nord.

Situation long terme

En rouge figure la destination dont 'acces par rail est

le plus rapide

I L’avion restera toujours compéti-
tif sur les destinations plus lointai-
nes (Sud-Ouest de la France, Eu-
rope), d’ou l'intérét de la desserte
de I'Euro-Airport par le rail.

... profitant principalement au rail

I GraceauTGV RR, lesvilles acces-
sibles en moins de 3h, répondant
au critére de I'aller / retour dans la
journée, se localisent principale-
ment sur 'axe Rhin / Rhéne.

I Avec le maillage progressif du
réseau grande vitesse en Europe
de I'Ouest, les villes accessibles
sous la barre des 5h s’élargit de
facon considérable : Ouest, Sud-
Est de la France, Allemagne, ltalie
du Nord.

Ce qu’il faut retenir...

I C’est le fer qui présentera les
gains de temps les plus impor-
tants a long terme.

I La concurrence entre mode de
transports se rééquilibre en fa-
veur du rail notamment pour les
villes situées sur I'axe Rhin-Rhé-
ne.

I Gréace au développement du ré-
seau TGV, davantage de villes se-
ront desservies en moins de 5h.

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

8.2, UNE DIMINUTION
HETEROGENE DES TEMPS DE
PARCOURS FERROVIAIRES

Des liaisons rapides et directes sur
I’axe Rhin-Rhone-Méditerranée...

La carte P 55, montre que les réduc-

tions de temps ferroviaires s’effectuent

principalement sur 3 axes :

- endirection de Francfort.

- vers Paris.

- adestination de la Céte d’Azur et
du Languedoc-Roussillon.

Elles s’expliquent principalement par
des dessertes TGV directes, sans cor-
respondances, depuis Mulhouse vers
I’ensemble des villes desservies par
I'offre TGV Rhin-Rhéne situées dans
le sillon naturel des déplacements, sur
I’axe Rhin-Rhéne-Méditerranée.

... et des liaisons transalpines et a
I’Ouest de Paris moins rapides...

Le franchissement des Alpes pour re-
joindre I'ltalie du Nord, p6le économi-
que majeur, est aujourd’hui malaisé.
A I'horizon 2020, le tunnel de base du
Saint-Gothard réduira les temps de
parcours.

Accessibilité

MRiMouse



ETUDE DEPLAGEMENT TRANSPORT

agence durbanisme |

de la région mulhousienne

N DYNAMIQUES DE REDUCTION
? DES TEMPS DE PARCOURS
T POUR MULHOUSE
= Fo) S
u. ~ : imp "
- o i‘m: ‘ o en 1assifs montagneux
. . - //////// B tunnel de base
%/} ‘ <.
. N
’/// e
D
Accessibilité — c

MRiMouse



agence d’urbanisme
de la région mulhousienne

Les correspondances ne s’effectuent
pas toujours dans de bonnes condi-
tions. Les schémas de la P 59 présen-
tent 'exemple de la liaison Mulhouse /
Nantes via Strasbourg.

.... comme pour les villes disposant
d’une gare TGV excentrée du centre
ville

Avec le TGV Rhin-Rhéne, les gares
nouvelles TGV d’Auxon (Besancgon)
et de Meroux (Belfort / Montbéliard)
seront éloignées du centre ville. Cette
situation pénalisera les gains de temps
attendus suite a I'arrivée du TGV RR.

Par exemple, la premiére phase du

TGV EE a permis de réduire les temps

d’accés a Reims. Cependant, il faut

effectuer plusieurs correspondances

pour rejoindre son centre-ville. La

décomposition du trajet donne ceci:

- étape n° 1 : Mulhouse / Strasbourg
en TER.

- étapen°2: Strasbourg/Gare TGV
Champagne-Ardenne en TGV.

- étape n° 3 : Gare TGV Champa-
gne-Ardenne a la gare de Reims
en TER.

Gare centrale de Reims

Trajet TER : 8 mn

Desserte
de Reims

Correspondance : 16 mn @

La deuxiéme phase du TGV EE rappro-
chera Reims de Mulhouse en faisant
passer le trajet de 3h30 a 3h00. Le gain
de 30 min est généré par la deuxiéme
phase du projet TGV EE. Elle permet-
tra également une réduction du temps
de parcours pour rejoindre Metz. Il pas-
sera de 2h14 aujourd’hui a 1h40.

Ce qu’il faut retenir...

I Les gains de temps seront mar-
qués depuis Mulhouse vers les
villes directement accessibles
en TGV.

I L’accés aux centres des villes
disposant de gares nouvelles ne
bénéficiera pas completement des
mémes ameéliorations.

I Le franchissement des Alpes
devrait étre facilité avec la réa-
lisation du tunnel de base du
Saint-Gothard.

Gare centrale de
Strasbourg

Trajet TGV : 1Th51mn

Gare TGV Champagne-

depuis
Mulhouse

. Correspondance : 21 mn

Trajet TER : 53 mn

Gare centrale de

Temps total : 3h30 environ Mulhouse
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6.3. ENJEUX D'INFRASTRUC-
TURES FERROVIAIRES

TGV Rhin-Rhéne :
branches

un projet a 3

La LGV Rhin-Rhéne est le principal
vecteur de réduction des temps de par-
cours ferroviaires pour Mulhouse :

I Branche Est:

- 1ére phase : gain de 20 min
pour rejoindre Paris (via
Dijon) et de plus d’une heure
pour rejoindre Lyon.

- 2éme phase : gain de 10 min
pour aller a Paris et dans le
Sud de la France.

I Branche Ouest : gain de 5 min
pour atteindre entre autre Paris.

I Branche Sud : gain de 40 a 50 min
pour rallier le Sud de la France.

e s yug
T \'—‘_,/ ,__)_g “L,—J__ i ke
‘ "s IR )

Les trois branches du TGV Rhin-Rhéne (source : RFF)

Comme le montre le tableau ci-des-
sous, la deuxiéme phase de la bran-
che Est présente des gains encore
plus importants pour les villes situées
au Nord de Mulhouse et desservies par
le TGV RR.

La réalisation d’'un shunt court au Sud
de Mulhouse permettrait de faire gagner
environ 10 min aux villes situées au
Nord de Mulhouse dés la réalisation de
la premiere phase de la branche Est
(cf. annexe n° 8 P 71), sans desservir
Mulhouse.

Liaison Branche Est complete 1ére phase
Strasbourg-Lyon 2 H50 3 H 15] Source : dossier d’enquéte
Mulhouse-Lyon 2H25 2 H 35] publique TGV RR branche Est
Belfort-Lyon 2H10 2H15 compléte (mai 2000)
Besancgon-Lyon 1H45 1H50
Mulhouse-Paris 2 H30 2 H40

Accessibilité
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Deuxiémes des TGV

alsaciens

phases

La seconde phase du TGV EE réduira
de 30 mn la durée des voyages partant
de Mulhouse vers I'Ouest de la France
et le Benelux mais une correspondance
est nécessaire en gare de Strasbourg.

La seconde phase du TGV RR engen-
drera une réduction de 10 mn des temps
de parcours de Mulhouse, vers Lille,
Paris, le Sud de la France et le Nord-Est
de PEspagne. Il s’agit de relations qui
peuvent étre réalisées directement, sans
ruptures de charges.

Liaison Mulhouse / Fribourg :
un acces facilité au réseau ICE

Moyennant 'adaptation de la voie ferrée
actuelle, une desserte TER sera mise en
place a 'horizon 2011 entre Mulhouse
et Fribourg. Cette ligne permettra a la
fois de rejoindre Fribourg et d’accéder a
I'offre ICE a destination des principales
villes allemandes.

f'rfgiltk.l :
| <
s

Le pont ferroviaire de Chalampé (source : AURM)

Accessibilité

Liaison ferroviaire Mulhouse / Euro-
Airport : un gain temps et de confort

L’aménagement d’une gare en face de
I’Euro-Airport fera gagner 15 mn sur le
trajet Mulhouse / aéroport.

Les voyageurs arriveront directement
a l'aéroport, sans avoir a effectuer de
correspondances entre le TER et le car
effectuant la navette entre la gare de
Saint-Louis et I'Euro-Airport.

Ce qu’il faut retenir...

I Le TGV Rhin-Rhéne est le princi-
pal vecteur de réduction des temps
de parcours ferroviaires pour Mul-
house, avec un potentiel important
pour la branche Sud.

I Les deuxiémes phases des 2 TGV
alsaciens sont complémentaires.

I La liaison Mulhouse / Fribourg
ameéliore considérablement I'acces
a l'offre ICE a destination des princi-
pales villes d’Allemagne.

I L'aménagement dune gare a
I’Euro-Airport engendre gain de
temps et de confort sur le parcours
Mulhouse / Euro-Airport. Le gain
de 15 mn est important pour faire
I’aller/retour dans la journée pour
rejoindre les villes éloignées.

6.4. ENJEUX DES DESSERTES
FERROVIAIRES

Des péles de correspondances ferro-
viaires stratégiques.....

Avec le TGV RR, Mulhouse sera posi-
tionnée dans une logique ferroviaire
Nord-Sud. Mais pour accéder a I'offre
TGV Est-Ouest, notamment a la magis-
trale Paris-Budapest, il faudra effec-
tuer une correspondance en gare de
Strasbourg.

Un enjeu important est de réaliser au
mieux ce type de correspondances :
disposition quai a quai, compatibilité des
horaires TER 200 et TGV, etc..

Correspondance “quai a quai” entre un TER et un TGV

(source : site internet rail Bretagne)

La carte P 58, désigne Paris, Stras-
bourg, Béle et Fribourg comme pdles
de correspondances stratégiques pour
Mulhouse.
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Il conviendra avec l'arrivée du TGV RR,
de bien vérifier que les dessertes TGV
mulhousiennes s’articulent dans les
meilleures conditions possibles a I'offre
globale grande vitesse européenne.

.... qu’il convient de relier dans les
meilleures conditions a Mulhouse

Béle propose une offre ferroviaire a des-
tination des principales agglomérations
de Suisses, d’ltalie du Nord et d’Autriche.
Fribourg dispose d’une offre ICE vers la
plupart des grandes villes d’Allemagne.

Dans ce contexte, les dessertes ferro-
viaires régionales, notamment les cor-
respondances, devront étre performan-
tes entre Mulhouse, Bale et Fribourg.

Dessertes province / province a déve-
lopper

Les graphes de la P 59 montrent que des
dessertes diamétrales depuis Mulhouse
permettraient de réduire fortement les
temps de parcours en évitant la corres-
pondance en gare de Paris.

Cependant, les dessertes TGV EE dia-
métrales a destination de I'Ouest de la
France contournent Paris par le Sud, en
empruntant des voies ferroviaires classi-
ques au trafic déja trés chargé. En parti-
culier la section Massy-Valenton consti-
tue le maillon faible de ce contournement
en raison de la présence de trongons a
voie unique.

R —
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Desserte TGV accessible depuis

POLES DE CORRESPONDANCES FERROVIAIRES STRATEGIQUES POUR MULHOUSE

I Desserte TGV RR.

A

]
N . a8 mBa )

Desserte TGV accessible depuis
Mulhouse avec une correspondance :

A .
~ mg®
rs »
[ |
"“’ "
* "
Y
u : Desserte TGV EE, accessible
: » depuis Strasbourg
Paris Strasbourg :
v EEEEN] Desserte grande ligne accessible
depuis Bale
4
Desserte ICE accessible depuis

Béle et Fribourg

04
éFribour .
x g R N

.
EEEENI]

MULHOUSE
aEEeEwunn®

Desserte Eurostar

*
EEEEN] Desserte Thalys

Correspondance ferroviaire :

O Péle de correspondance
ferroviaire stratégique pour
Mulhouse

Accessibilité
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EXEMPLES DE LA RELATION DIAMETRALE MULHOUSE / NANTES

Situation / hypothése Organisation de la chaine de déplacements Temps de parcours / commentaire
Nantes Fhﬁgirftpamasse Paris Est Mulhouse
. . i P ‘ Temps : 7h28
Situation 2007, avant le TGV : o {0

3 16h12 Via Troyes

EE o A Paris, il faut quasiment une heure pour effectuer la correspondance entre
le train Corail Mulhouse-Troyes-Paris et le TGV Atlantique Paris-Nantes.
2h12 ons1! ah25
>
Strasbourg Gare élrasbourg Gare
Nantes Centrale Centrale
. . N . i i Mulhouse Temps : 6h38
Situation 2008, apres Via Massy s Lt

11h40

I'arrivée du TGV EE @_/
Possibilité n° 1 : avec la diamétrale

TGV Strasbourg / Nantes

Malgré une durée de trajet Mulhouse / Strasbourg de 1h01 (au lieu de 50 mn
normalement) et une correspondance de 22 mn en gare de Strasbourg, la
« diamétrale » TGV Strasbourg / Nantes fait gagner une cinquantaine de

minutes par rapport a la situation avant TGV.
5h15

Paris
Montparnasse Paris Est Mulhouse

Situation 2008, aprés s ; Temps : 6h19

I'arrivée du TGV EE § P R , i
Possibilité n° 2 : meilleurs temps de P Via Strasbourg 4 . .
iap i, q : Prendre un TGV EE Mulhouse / Paris, et prendre un TGV Paris / Nantes, est
parcours via Faris ‘ P —é@ la solution présentant le meilleur temps de parcours, malgré une
5hs3

correspondance d’une heure environ a Paris.
2h12 0hs6 3h11

Mulhouse

'
: Via Massy

H Via Strashourg
|

Temps : 5h33
Hypothése « diamétrale »

Zurich / Mulhouse /
Strasbourg / Nantes

On gagnerait pratiguement 1h si on avait une « diamétrale » Mulhouse /
Nantes, sans aménagement particulier d’infrastructure.

~

2h12 +3h11 + 0h10 = 5h33 ' N
(avec TGV EE) b vers
" Zurich
Nantes Mulhouse
Temps : 5h02

E Via Mass)
Hypothése « diamétrale » | ’
Zurich / Mulhouse / Nantes
(avec TGV RR)

Via Dijon Sans infrastructures nouvelles, & I'horizon du TGV Rhin-Rhdne en 2011, le

trajet Mulhouse / Nantes pourrait potentiellement se réaliser en 5h environ.

2h12 + 2h40 + 0h10 = 5h02

i Vers
Zurich

Accessibilité
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Vu l'augmentation du nombre de des-

sertes TGV «province / province», des

réflexions sont en cours pour réaliser :

- un réaménagement léger de la
ligne actuelle de Massy-Valenton.

- a long terme une nouvelle ligne
entre Massy et Valenton.

La réalisation de la ligne nouvelle per-
mettrait d’envisager plus facilement
des dessertes diamétrales, depuis Mul-
house, vers I'Ouest de la France.

L’aéroport de Paris Charles de Gau-
le directement accessible depuis
Mulhouse...

Dés 2011, Mulhouse bénéficiera d’une
desserte TGV directe, sans corres-

pondance vers I'aéroport Charles de
Gaule.

1 Situation actuelle 2008

I Situation 2011, avec le
TGV Rhin-Rhéne

Vers Lille

Gare de
I'aéroport Paris
CDG

... avec des potentialités intéressan-
tes pour les aéroports de Lyon Saint-
Exupéry, de Zurich et de Francfort

L’aéroport de Zurich est le plus
important de Suisse, Francfort celui
d’Allemagne.

Pour I'aéroport de Zurich, une desserte

directe depuis la gare centrale de Mul-

house permettrait :

- de supprimer la correspondance
en gare centrale de Zurich.

- de créer a terme, une liaison
directe fer, entre 'Euro-Airport et
I’aéroport de Zurich.

Avec la suppression de la rupture de
charge en gare de Zurich, le gain de
confort, notamment pour les voyageurs
munis de bagages, serait important.

Gare de
Strasbourg

Tps correspondance

TER/TGV: 039
Temps parcours
TER: 01h01

Gare de
Mulhouse

Temps total : 4h12

Vers Lille

Garede @Rgo------------------------ °
I"aéroport Paris i
CDG

Desserte directe de
‘aéroport CDG via Dijon en
3h00 Gare de

Mulhouse

Temps total : 3h00

ETUDE DEPLACEMENT TRANSPORT

Situation actuelle 2008

Gare de
Mulhouse Tps. TGV Mulhouse /
Zurich

1h20 mn

Aéroport de
Zurich

Gare de Bale

Temps total : 1h46

Situation 2011 (hypothése des-
serte directe de [l'aéroport de

@@) | Tvscorrespondance / TGV
Inavette : 16 mn

Gare centrale
de Zurich

Zurich)
Gare de
Mulhouse Tps. TGV Mulhouse / Aéroport de
Aéroport de Zurich Zurich
1h40 mn \
Gare de Bale Gare centrale
de Zurich

Temps total : 1h40
Situation long terme (hypothése
desserte des aéroports de Zurich
et de Béle / Mulhouse)

Gare de Tps. TGV Mulhouse / .
Mulhouse Euro-Airport / Aéroport de
Aéroport de Zurich: Zurich
1h45 mn \
Euro-Airport
Gare de Bale Gare centrale
de Zurich
Temps total : 1h45
Accessibilité
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Desserte TGV de Fribourg

En complément de I'offre TER (figure n°

2), il serait pertinent de prolonger cer-

tains TGV Rhin-Rhéne c6té allemand

(figure n° 3). Cela permettrait :

- d’accéder a I'offre ICE a destination
des principales villes d’Allemagne.

- au TGV RR, de toucher un potentiel
de 615 000 habitants dans la région
de Fribourg.

Le passage de certains TGV RR sur la
rive droite du Rhin (figure n° 4) pourrait
engendrer des gains de temps pour
rejoindre Karlsruhe, Francfort depuis
Mulhouse. En effet, le trajet s’effectuerait
sur LGV cété allemand, sans rebrousse-
ment en gare de Strasbourg.

La desserte de Fribourg et de la rive
droite du Rhin en Allemagne n’est pas
prévue dans I’enquéte publique de mai
2000.

Figuren°2,n°3,n° 4 :

En rouge : desserte TGV RR.

En rouge pointillé : desserte TGV RR terminus Fribourg / des-
serte TGV RR Fribourg prolongés vers Francfort.

En vert : desserte TER Mulhouse / Fribourg.

Accessibilité

Figure n° 1 : infrastructures ferro-
viaires en place

Vers Paris

Strasbourg —@ Offenbourg

Colmar @) Fribourg

Mulhouse

Figure n° 2 : desserte TGV RR a
destination de I’Allemagne prévue
dans la DUP

Strasbourg

Offenbourg

Colmar @) Fribourg

|
Mulhouse

Figure n° 3 : desserte TGV RR a
destination de I’Allemagne prévue
dans la DUP et TGV RR terminus
Fribourg

s
» ::

Vers pars A

Strasbourg

Offenbourg

Colmar
®) Fribourg

Figure n° 4 : desserte TGV RR a
destination de I’Allemagne prévue
dans la DUP et TGV RR terminus
Fribourg prolongés vers Francfort.

Vers Paris

Slvasbovuk

Offenbourg

Colmar

O Fribourg

Mulhouse
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Ce qu’il faut retenir...

Les changements de trains doivent
étre facilités au maximum dans les
péles de correspondances stra-
tégiques de Bale, de Fribourg, de
Strasbourg et de Paris.

Depuis Mulhouse, des dessertes
province / province permettraient
de réduire fortement la durée des
voyages, particulierement a destina-
tion des villes situées dans I'Ouest
de la France. Toutefois, cette inten-
tion passe en partie par I'adaptation
du trongon Massy / Valenton, situé
au Sud de Paris.

L’aéroport de Paris Charles de
Gaule sera directement accessi-
ble par le rail grace au TGV RR.
Des dessertes directes TGV vers
les aéroports de Francfort, de Zurich
et de Lyon permettraient de sérieux
gains de temps et de conforts.

La desserte TER Mulhouse / Fri-
bourg pourrait étre complétée par le
prolongement des TGV RR jusqu’a
Fribourg. La liaison Mulhouse / Fri-
bourg TGV RR viendra compléter
les points de jonction prévus a Bale
ainsi qu’a Strasbourg / Kehl.

[ —
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Gare de Saint-Louis (Source : AURM)
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ANNEXE N° 1 TEMPS DE PARCOURS ROUTIERS

DESTINATIONS Durée trajet DESTINATIONS Durée trajet
Colmar 0H 32 Bale 0H29
8 |Entzheim-aéroport 1HO05 Berne 1H32
@ [Molsheim 0H59 Chu( 2 H 32
< |Strasbourg 1H 10 D) Genéve 2H57
Saverne 1H29 » Lucerne 1H24
Epinal TH a1 (?) Lugano 3H12
Neuchatel 1H58
- |Metz 2H48 -
& [Nancy 2H18 Sion 2H5S
T - Zurich 1H24
° Re_lms — 4H25 Zurich (Aéroport) 1H20
2 ?2;:5'8 ; : 5‘5‘ Berlin 7HAL
Cologne 4 H 26
Vesoul 1H26 Francfort (centre) 2 H58
Bale 0H29 Francfort (Aéroport) 2 H46
& |Belfort 0H32 2 [Fribourg 0 H 42
< |Belfort-Meroux (gare TGV) 0H 36 ® [Hambourg 7HO05
g Besancon Viotte 1H26 QE, Hanovre 5H53
g |Besancon Auxon (gare TGV) 1H25 <:( Karlsruhe 1H43
£ |Chalon-sur-Soane 2H24 Cassel 4H32
‘e [Dijon 2HO08 Munich 4H27
3 |te Creusot 2H 55 Nuremberg 3H51
2 |Montbéliard 0H43 Stuttgart 2 H 26
& [Montceau-les-Mines 2 H55 Amsterdam 6H43
Neuchatel 1H58 Barcelone 9H10
Bordeaux 8H 14 " Elruxelle 5H12
Caen 7H10 z orence 6 H58
Clermont-Ferrand 5H13 3 ronnsdbrreuka ; : :l),;
Grenoble 4H25 g Luxembourg 3H11
Lille 5H58 = -
Le Mans 6 H 31 < %lj: g : gg
9 |Lyon (centre) 3H27 Venise SHT0
% Lyon (aéroport Saint Exupéry) 3H23 Vienne SH37
L [|Marseille 6H 14
©  [Montpellier 6 H 10
% Nantes 6 H 10
o [Nice 6 H 53
@ |Paris (centre) 5H 05
& Paris (aéroport Charles de Gaule) 5H 15
Paris (aéroport Orly) 4H57
Perpignan 7H?21
Rennes 7H48
Rouen 6 H 20
Toulouse 8 H15
Tours 6 H 00

B4 Accessibilité
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ANNEXE N° 2 : EVOLUTION DES TEMPS PARGOURS AERIENS

EURO-AIRPORT AEROPORT DE DESTINATION TEMPS DE PARCCOURS TOTAL
Tps. de trajet et embarquement TEMPS DE VOL tps. de débarqtuement et parcours navette
|~ Debarquement,

DESTINATIONS Situation 2008 Situation long terme correspondance navette Durée trajet navette Situation 2008 Situation long terme
Berlin 01:15 01:00 01:25 00:40 00:20 03:40 03:25
° Cologne via Dusseldorf 01:15 01:00 01:30 00:40 00:30 03:55 03:40
S, |Dusseldorf 01:15 01:00 01:30 00:40 00:10 03:35 03:20
E Francfort 01:15 01:00| 01:10| 00:40 00:15 03:20 03:05
% Hambourg 01:15 01:00| 01:30] 00:40 00:20] 03:45 03:30
Munich 01:15 01:00 01:10 00:40 00:45 03:50 03:35
Nuremberg 01:15 01:00| 00:55| 00:40 00:15] 03:05 02:50
Alicante 01:15 01:00 02:15 00:40 00:30 04:40 04:25
Barcelone 01:15 01:00 01:45 00:40 00:35 04:15 04:00
o |Fuorteventura 01:15 01:00 04:20 00:40 00:15 06:30 06:15
% Las Palmas 01:15 01:00 04:30 00:40 00:35 07:00 06:45
o |Madrid 01:15 01:00 01:15 00:40 00:12 03:22 03:07
. Malaga 01:15 01:00 02:35 00:40 00:20 04:50 04:35
Palma 01:15 01:00 02:00 00:40 00:35 04:30 04:15
Tenerife 01:15 01:00 04:35 00:40 00:15 06:45 06:30,
Bordeaux 01:10 00:55 01:30 00:35 00:40 03:55 03:40
Lyon 01:10 00:55 01:00 00:35 00:35 03:20 03:05
Marseille 01:10 00:55 01:25 00:35 00:25 03:35 03:20
§ Nice 01:10 00:55 01:15 00:35 00:10 03:10 02:55
E Paris via CDG 01:10 00:55 01:15 00:35 00:45 03:45 03:30
Paris via Orly 01:10 00:55| 01:05] 00:35 00:30 03:20 03:05
Rennes 01:10 00:55 01:50 00:35 00:35 04:10 03:55
Toulouse 01:10 00:55 01:45 00:35 00:20 03:50 03:35
_ [Liverpool 01:15 01:00 01:55 00:40 00:45 04:35 04:20
£ [Londres via City 01:15 01:00 01:40 00:40 00:10 03:45 03:30
;'..5) Londres via Heat 01:15 01:00 02:10 00:40 00:15 04:20 04:05
T [Londres via Luton 01:15 01:00 02:10 00:40 01:10 05:15 05:00
g Londres via Stansted 01:15 01:00 01:40 00:40 01:50 05:25 05:10
Manchester 01:15 01:00 02:00 00:40 00:20 04:15 04:00
o |Bar 01:15 01:00 01:45 00:40 00:25 04:05 03:50
‘s |Naples 01:15 01:00] 01:45] 00:40 00:18| 03:58 03:43
~  |[Rome 01:15 01:00 01:30 00:40 00:30 03:55 03:40
g‘ Lisbonne 01:15 01:00 01:45 00:40 00:20 04:00 03:45
a |Porto 01:15 01:00] 02:35] 00:40 00:20 04:50 04:35
Constantine (Algérie) 01:15 01:00| 02:00| 00:40 00:15 04:10 03:55
Vienne (Autriche) 01:15 01:00| 01:30] 00:40 00:20 03:45 03:30
Bruxelle (Belgique) 01:15 01:00 01:10 00:40 00:20 03:25 03:10
Copenhague (Danemark) 01:15 01:00 01:50 00:40 00:12 03:57 03:42
% Budapest (Hongrie) 01:15 01:00| 01:50| 00:40 00:20 04:05 03:50
% Dublin (Irlande) 01:15 01:00 02:20 00:40 00:25 04:40 04:25
£ |Marrakech (Maroc) 01:15 01:00 02:35 00:40 00:15 04:45 04:30
Z [Amsterdam (Pays-Bas) 01:15 01:00| 01:30] 00:40 00:15] 03:40 03:25
Varsovie (Pologne) 01:15 01:00| 02:15] 00:40 00:25 04:35 04:20
Prague (République Tcheque) 01:15 01:00 01:25 00:40 00:45 04:05 03:50
Stockolm (Suéde) 01:15 01:00 02:20 00:40 00:20 04:35 04:20
Zurich (Suisse) 01:15 01:00 00:30 00:40 00:10 02:35 02:20]
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ANNEXE N° 3 : EVOLUTION DES TEMPS PARGOURS FERROVIAIRES EN FRANGE

Situation 2008, aprées Situation 2011, aprées Situation 2020 (hypothése | Situation 2020 (hypothese | Situation 2020 (hypothéses
DESTINATIONS I'arrivée du TGV EE I'arrivée du TGV RR A : 2éme phase TGV EE) | B:2éme phase TGV RR) A + B) Situation long terme
Colmar 0H17 OH17 0OH17 OH17 OH17 0H17
8 Entzheim-aéroport 1HO05 1HO05 1HO05 1HO05 1HO05 1HO05
8 Molsheim 1H11 1H11 1H11 1H11 1H11 1H11
< |Strashourg 0H41 0OH41 0H41 OH41 OH41 0H41
Saverne 1H21 1H?21 1H21 1H21 1H?21 1H21
Epinal 2H13 2H13 2H13 2H13 2H13 2H13
— |Metz 2H14 2H14 1H 40 2H14 1 H40 1 H40
u‘ﬂ Nancy 2H16 2H16 2H16 2H16 2H16 2H16
< |Reims 3 H30 3H30 3 H00 3 H30 3 HO00 3 HO00
S [saintDie 1H 46 1H 46 1H 46 1H 46 1H 46 1H 46
z Troyes 2H57 2H57 2H57 2H57 2H57 2 H57
Vesoul 1HO06 1HO06 1HO06 1HO06 1HO06 1HO06
Bale 0H18 0h 18 0H18 0H18 0H18 0H18
g:: Belfort 0OH25 0OH25 0H25 0OH25 0OH25 0H25
= |Belfort-Meroux (gare TGV) - 0H 15 0H15
£ Besancon Viotte 1H25 1H 05 1HO05
E_ Besancon Auxon (gare TGV) - 0 H 45 0 H 45
g Chalon-sur-Soane 3H31 1H50 1H50
\g Dijon 2H38 1H10 1H10
2 Le Creusot 4H14 2HO05 2 HO05
& |Montbéliard 0H33 0H33 0H33
‘& Montceau-les-Mines 4 H 26 2H18 2H18
Neuchatel 2H09 2H09 2H09
Bordeaux 7H02 7H02 5H15
Caen 5H47 5H20 5H20
Clermont-Ferrand 6 H 58 5H15 5H15
Grenoble 5H42 4H10 4H10
Lille 4 H 36 BIEIS5) 3 H55
Le Mans 5H 00 4H25 4 H25
8 Lyon (centre) 3H49 2H35 2H35
% Lyon (aéroport Saint Exupéry) 4H40 2H35 2H35
L |Marseile 5H 43 4H20 4H20
S |Montpellier 6 H 10 4H25 4 H25
g Nantes 6 H 19 6H19 4 H50
o [Nice 8 H 39 7 H 05 7 H 05
’g’ Paris (centre) 3 HO00 2 H40 2H40
o [|Paris (aéroport Charles de Gaule) 4H12 3 HO00 3 H00
Paris (aéroport Orly) 3 H50 3H25 3H25
Perpighan 8 H?24 6 H10 6 H10
Rennes 6 H 15 6 H15 4 H30
Rouen 5H 10 4 H 40 4 H 40
Toulouse 8 H 35 7 H00 7 HO00
Tours 5H14 4 H 00 4 H00

| | changement temps de parcours 2008-2011 (TGV Rhin-Rhéne) _ changement temps de parcours 2011-2020

(2eme phase branche Est du TGV RR )

| | changement temps de parcours 2011-2020 _ changement temps de parcours 2020 - long terme

(LGV Rennes, Bordeaux) (branche Sud et Ouest du TGV RR, LGV PACA etc.)

| | changement temps de parcours 2011-2020 ( 2éme phase TGV EE)
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ANNEXE N° 4 : EVOLUTION DES TEMPS PARCOURS FERROVIAIRES EN EUROPE

Situation 2008, apres Situation 2011, aprés Situation 2020 (hypothése A: | Situation 2020 (hypothése B: | Situation 2020 (hypotheéses
DESTINATIONS I'arrivée du TGV EE I'arrivée du TGV RR 2éme phase TGV EE) 2éme phase TGV RR) A +B) Situation long terme
Bale 0H18 0h18 0H18 0H18 0H18 0H18
Berne 1H31 1H31 1H31 1H31 1H31 1H31
Chur 3 H 05 3 HO05 3HO05 3 H 05 3 HO05 3HO05
@ |Genéve 3H13 3H13 3H13 3H13 3H13 3H13
g Lucerne 1H41 1H41 1H41 1H41 1H41 1H41
'S |Lugano 4H15 4 H 15 3H15 3H15 3H15 3H15
O [Neuchatel 2H09 2H09 2H09 2H09 2H09 2H09
Sion 3 HO02 3 HO02 3 H02 3 HO02 3 H02 3 H02
Zurich 1H20 1H 20 1H20 1H20 1H 20 1H20
Zurich (Aéroport) 1H46 1H46 1H 46 1H46 1H46 1H 46
Berlin 7HA41 6 H 45 6 H45 6 H 45 6 H 45 6 H45
Cologne 4 H 26 3 H50 3 H50 3 H50 3 H50 3 H50
Francfort (centre) 3H34 2 H55 2 H55 2H55 2 H55 2 H55
@ [Francfort (Aéroport) 3H13 2H55 2 H55 2H55 2H55 2H55
g.} Fribourg 1H 28 0 H50 0 H50 0 H50 0 H50 0 H50
@© |Hambourg 6 H52 6 H 35 6 H 35 6 H 35 6 H 35 6 H 35
% Hanovre 5H58 5H25 5H25 5H 25 5H25 5H25
= |Karlsruhe 1H 36 1H 36 1H36 1H36 1H 36 1H36
< Cassel 4 H51 4 H 35 4 H 35 4 H 35 4 H 35 4 H 35
Munich 4 H51 4 H51 4 H51 4 H51 4 H 51
Nuremberg 5H34 5H34 5H 34 5H34 5H34
Stuttgart 2H21 2H?21 2H21 2H21 2H21
Amsterdam 8 H08 7H20 6 H 50 7H?20 6 H50
Barcelone 8 H 55 7HO05 7HO05
o |Bruxelle 5H19 5H19 4 H35 5H19 4 H35 4 H35
% Florence 7H53 6 H34 6 HO03 6 H 03 6 HO03 6 H 03
Q. |Innsbruck 5H34 5H34 5H34 5H34 5H34 5H34
8 Londres 5H 57 5H57 5H27 5H57 5H 27 5H27
= |Luxembourg 3HOL 3HO1 2H35 3HOL 2H35 2H35
> |Milan 4 H48 4 H 48 4H17 4H17 4H17 4H17
< Turin 6 H 49 6h 08 5h 27 5h27 5h27
Venise 7H44 7H44 6H 02 6 H 02 6 H 02
Vienne 10H 43 10H 43 10H 43 10H 43 10H 43
| | changement temps de parcours 2008-2011 (TGV Rhin-Rhéne) _ changement temps de parcours 2011-2020
(2eme phase branche Est du TGV RR )
| | changement temps de parcours 2011-2020 _ changement temps de parcours 2020 - long terme
(tunnel de base Saint-Gothard etc.). (branche Sud et Ouest du TGV RR, LGV PACA etc.)
| | changement temps de parcours 2011-2020 ( 2éme phase TGV EE)
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ANNEXE N°  : PRINGIPE DE DESSERTE TGV RR BRANGHE EST (AXE NORD / SUD)

Stuttgart *
Frankfurt
Mannheim
Luxembourg Karlsruhe
—_————————%*
| Strashbourg .
Meiz : Colmar
N————————————esss -~
Nancy i
i Mulhouse
H Basel Ziirich
| Belfort-Montbéliard TGV - \"H
H (gane de MEROLIX) “-‘
E Besancon TGV
! {gare & ALTXON),
Dijon ss o \ w
' , .MS ----- Relat!ons origing Allemagne
i le Saunier | — Relations origine Strasbourg
Chalon/Saine _ o o +e be Relations ongine Suisse
Micon ' ¢ Bourg en Bresse | — Relations origine Lorraine/Luxembourg|
i — Relations origine Dijon
Lyon et ee e . .
S4e-8o-o th-s-4-9 — Circulation toute l'année
Satolas TGV ' . . . .
= Tt = - Circulation en période de plein trafic
r ! * Desserte covivage ertaines relations Nord-Sd
Valence TGV, o #% Len gores e Nimes, Busirs, Narbonme et d disnsProvence TGV
! seromt également desservies
Towlunse Ciite d'Azur
Barcelone . . 1ot a . —
Chague trait symbolise un type de il étre Par un ou p -3
TGV aller et retour par jour. Certaines relations terminales (Nice, Barcelone, Allemagne) Source : dossier d’enquéte publique branche Est
sont susceptibles de n'étre desservies qu'en période de plein trafic (été, pointes hebdomadaires)] ’ 9 pubtd
Ces principes de desserte seront précisés au fur et & mesure de I'avancement du projet. (mai 2000)
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ANNEXE N° 6 : PRINCIPE DE DESSERTE TGV RR BRANGHE EST (AXE EST/OUEST)

Bruxelles
.
Lille Europe
.
Mulhouse Basel Ziirich
Belfort-Montbéliard-TGV 1 |
Besangon-TGV l | l
. ¥
Roissy CDG Dijon i ’ % *
Marne la Vallée 1 ?
.- * 4 !
- -
™ f .
) - k Bem
PARIS : 1
) Besangon-Viotte
- 4
\ # Neuchdtel
.
’ * Pontarlier
L i L ] Q
Montbard Dole l : :
Beaune 4 Mouchard i
Frasne H
Vallorbe
Chalon J aor | Relations internationales
Lausanne Relations nationales origine Mulhouse
thque trait symbolise un type de relation pouvant ] Relations nationales origine Bourgogne
:_;r: as\lsl.lrlé ]Ja; un ou p]l-lmrll&rs Tg‘;r:llkl' et rﬂr&li:.;ﬂrmllr ~———— Relations nationales origine Franche-Comité Source : dossier d’enquéte publique branche Est
principes de desserte présentés iei seront e N )
au fur et & mesure de I'avancement du projet Prolon ot 3 létude (mai 2000)
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ANNEXE N° 7 LES 3 BRANCHES DU TGV RR

LONDRES
BRUXELLES
LILLE

FARIS

unt®
BRETAGN

PAYS DE LA LOIRE
(barreau Sud)

0

Association Trans Europe TGV Rhin-Rhine-Méditerranée - Novembre 2002

METZ

Ligne classigue
Ligne TGV Sud-Est
Circulation TGV sur ligne classigue

Gare nouvelle
Branche Ouest

Branche Sud
Gare nouvelle

Interconnexion de la branche Ouest avec les
branches Est et Sud

Desserte par TGV entre la France el |a Suisse
& I'aide du TGY Rhin-Rhdne

Premigre phase du TGV Rhin-Rhéne (branche Est)

AMBERIEL

LYON PART-DIEU LYON SAINT-EXUPERY

LUXEMBOURG

FRANCFORT
KARLSRUHE
STUTTGART
MURICH

STRASBOURG

@ FRIBOURG

ULHOUSE

ZURICH

@ EERNE

LAUSANNE

MARSEILLE, NICE
MONTPELLIER
BARCELONE

le TGV Rhin-Rhone
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Source : association TGV Rhin-Rhéne
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ANNEXE N° 8 : LE SHUNT COURT

Figuren°1:
Infrastructures ferroviaires en place

Vers Strasbourg

Vers Chalampé,
tibour

/ e

Vers Altkirch,
Belfort, Paris

Vers Bale, Zurich

Figuren° 4 :

Desserte 2011 TGV RR en prove-
nance de Strasbourg (hypothése avec
shunt court)

Vers Strasbourg

/'

Shunt court

Vers Altirch,

ers Vers Bale, Zirich
Belfort, Paris

Accessibilité

Figure n° 2 :
Desserte 2008 trains grandes lignes
Strasbourg / Lyon

Vers Strasbourg

Vers Chalampé,
Fribourg

Vers Altkirch, Vers Bale, Zirich
Belfort, Paris

Figure n°5:
Desserte 2éme phase branche Est TGV
RR en provenance de Strasbourg

Vers Strasbourg

Vers Chalampé,
Fribourg

Branche Est
2¢me phase  Shunt court

Vers Altirch,

s Bale, Zurich
Belfort, Paris Vers Bale, Zuric

Figure n° 3 :
Desserte 2011 TGV RR en provenance
de Strasbourg (hypothése sans shunt

Vers Strasbourg

Vers Altirch,
Belfort, Paris

Vers Bale, Zirich
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En 2008, les trains grandes lignes
en provenance de Strasbourg
et a destination de Lyon doivent
contourner Mulhouse par le Nord
d’'une part pour desservir la gare
centrale, d’autre part pour rejoindre
la ligne Mulhouse-Belfort-Lyon (cf.
figure n® 2).

En I'absence de shunt, les TGV RR
effectueront le méme parcours (cf.
figure n® 3).

La création d’'un shunt au Sud du
ring ferroviaire permettrait a quel-
ques TGV RR de gagner directe-
ment Strasbourg, Karlsruhe, Franc-
fort etc., sans desservir Mulhouse.
Le gain de temps s’éléverait a envi-
ron 10 mn pour une liaison Stras-
bourg / Lyon (cf. figure n° 4).

La deuxiéme phase de la branche
Est du TGV RR raccourcira les
temps de parcours non seulement
pour Strasbourg, Karlsruhe, Franc-
fort etc. mais également pour Mul-
house : gain de 10 mn environ (cf.
figure n® 5).
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