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€€ L’essentiel

== Etat des lieux

En 2020, dans I'agglomération mulhousienne, la marche est le deuxieme
mode de déplacement avec « seulement » 24% de part modale.

Pourtant les aménités urbaines du territoire sont favorables a une
pratique plus importante de la marche.

La compétence voirie, donc les aménagements piétons, est portée
par chacune des 39 communes de m2A. Cela génere des approches
différentes.

Les trottoirs dans I'agglomeération mulhousienne sont en geéneral
perfectibles : étroitesse, obstacles, conflits d’'usages etc.

=9 Perceptions et attentes des piétons (données nationales)

Le “piéton occasionnel” marche peu en raison de la peur de I'accident.
Le “piéton du quotidien” :
- estdemandeurdelarges trottoirs sécurisés etréservés ala marche,

- indique que les déplacements a pied des enfants, en particulier pour
aller a I'école, sont dangereux,

- est tres critique sur I'action de sa commune en faveur des piétons,

=P Les leviers pour développer la marche

|l existe trois grandes familles d’actions potentielles :

- créer des infrastructures piétonnes maillées,
- communiquer et accompagner le développement de la marche,
- concevoir des aménagements adaptés aux besoins du piéton.

Les propositions de préconisations de la publication pour I'agglomeération
mulhousienne sont les suivantes :
- élaborer un schéma piéton appropriable par les communes,

- faire du trottoir une priorité ainsi que le réaménagement des
traversées piétonnes,

- développer et sécuriser les itinéraires d’acces aux écoles et aux TC,
- et communiquer!

/@
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Introduction

La pratique de la marche est intuitive, mais elle n'est encore que trop peu prise en compte par les
décideurs. Pourtant la marche est le lien entre les différents modes de transport. Elle est la cellule souche
de la mobilité. Elle est le deuxieme mode de déplacement le plus utilisé apres la voiture.

©) Des objectifs localement ambitieux

Le Conseil participatif du PCAET de m2A a fixé
pour objectif de passer de 24% en 2020 ¢
30% en 2030 la part modale de la marche. La
progression souhaitée est donc tres importante.

Selon I'INSEE, la moitié des personnes habitant
a moins d'un kilometre de leur lieu de travail
utilisent la voiture. Certaines marges de progres
pourraient donc étre facilement atteignables.

© Comment augmenter la pratique de la

marche dans nos communes ?

Pour répondre a l'ambition de développer
la marche @ I'échelle des 39 communes de
I'agglomération mulhousienne, le document a
pour objectif :

» De présenter les avantages de la marche ;

« D’apprécier les pratiques de déplacement a
pied dans m2A et d’évaluer leurs potentiels
de développement ;

e Deréaliserl’'étatdeslieuxdesinfrastructures
et des projets piétons;

e [D’identifier les freins et les souhaits
des piétons en mobilisant des données
issues d’enquétes nationales ainsi que les
trajectoires, les usages et les comportements
des piétons ;

e De faire état des actions permettant
d’encourager la pratique de la marche
au quotidien illustrées par des retours
d’expériences ;

e De proposer des préconisations.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

© La finalité de la démarche

La publication n'est pas une fin en soi. Elle
constitue un outil d'aide a la décision @
destination des élus. Elle pourra servir de
support pour des débats, des discussions.

La politique en faveur de la marche découlera du
choixdes elus. IIs fixerontI'ambition et decideront
des actions prioritaires.

Mulhouse : piétonisation temporaire testée
rue de I'Arsenal a durant I'été 2021.
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La marche et le piéton : de quoi parle-t-on ?

€{ Syntheése

=% Lo marche est le mode de déplacement universel et le fondement de
l'urbanité.

Le piéton est omniprésent mais passe inapercu.

Les bénéfices de la marche : bon pour I'environnement, bon pour la santé, bon
pour I’équité et la cohésion sociale et bon pour le commerce et I'économie.

R R

La marche est peu prise en compte dans la Loi d'Orientation des Mobilités
(LOM).

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6



Préambule

La marche est...

... le mode de déplacement universel, auquel
tout le monde a acces

Se déplacer @ pied est naturel pour notre espece. C'est
notre mode de déplacement premier, et nous sommes
tous piétons.

@ ... un mode de déplacement qui ne ressemble

pas aux autres

e La marche ne se résume pas G un flux continu et
uniforme. Marcher c’est circuler ET séjourner.

» La marche est un mode privilégié ou on est en contact
avec les autres et notre environnement, cela souligne
I'importante de I'expérience du corps et des sens.

e Lamarcheestlerelais de touslesmodes. Tous les modes
de déplacement, méme motorisés, integrent au moins
un peu de marche. La marche est indissociablement liée
a l'utilisation des transports en commun.

‘ ‘ La marche est le ciment de la ville ”
Sonia LAVADINHO

@ ... le fondement de l'urbanité

Les piétons et les cyclistes sont en lien direct avec leur
environnement etles autres. lls “animent”laville en étantla
source privilégiée des interactions sociales. lls lui donnent
un sens en la traversant, en en saisissant I'expérience, en
la comprenant.

‘ ‘ Marcher est bien plus que de se mouvoir
dans un paysage. Parcourir un lieu d’un
point a un autre, c’est le faire advenir ”

Thierry PAQUOT

se déplacer, courir, se balader, piétiner, se h

Le piéton est...

@ ... omniprésent mais passe inapercu

Le piéton est tellement ancré dans notre paysage
quotidien que la pratique de la marche est trop souvent
tenue pour acquise.

La marche est encore rarement reconnue comme un
mode de déplacement @ part entiere tant et si bien que les
gens @ pied se voient rarement comme des piétons.

Cela, avec des décennies de conception urbaine orientés
vers l'usage exclusif de la voiture, explique pourquoi les
piétons sont souvent encore relégués dans les franges
résiduelles des espaces publics de nos villes et villages.

Développer la pratique de la marche ne va pas de soi et
requiert une action politique volontariste.

Les caractéristiques du piéton sont a prendre en compte
pour établir une politique en faveur de la marche.

e Le piéton est libre et mobile : le trajet qu'il choisit
s'affranchit parfois des regles qu’on voudrait luiimposer,
au risque de sa sécurité

* Le piéton est versatile : sa trajectoire peut subitement
se modifier, au gré d'une multitude de facteurs,
conscients ou inconscients

o Lepiétonestvulnérable: c’estl’'usagerle pluslentetle
plus exposé en matiere de sécurité routiere.

dter, attendre, s'asseair, faire une pause...

Le piéton se déplace a différentes allures et la pause fait partie du déplacement.

-

Le Code de la route mentionne le trottoir sans le définir.
L'association 60 Millions de Piétons propose de corriger
cet oubli et d’inscrire le terme dans le code de la route,
au méme titre que les termes “piste cyclables” ou “voie
de circulation”.

N\

Définir le trottoir pour mieux protéger les piétons

Cela paralt évident que “le trottoir est la partie d’'une
voie urbaine réservée a la circulation des piétons”.
Pourtant, le fait que ce ne soit pas inscrit reflete un

mangue de reconnaissance qui a un impact réel sur
I'utilisation inadéquate, voire dangereuse, des trottoirs.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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Préambule

La marche, quels bénéfices ?

€ Bon pour I'environnement

La marche est un mode de déplacement au bilan carbone
nul. Un report, méme modeste, des déplacements
motorisés sur la marche induit une réduction des émissions
gaz a effet de serre (GES) et de polluants non négligeable,
aune échelle locale.

Les trajets courts motorisés sont liés 4 une
surconsommation et un moindre fonctionnement des
équipements de dépollution : or c’est justement sur ces
trajets courts que la marche présente un intérét.

& Bon pour la santé

L'INPES (Institut national de prévention et d'éducation
pour la santé) préconise 30 minutes de marche rapide par

jour.

L'Organisation mondiale de la Santé (OMS) recommande,
elle, un effort de 10 000 pas quotidiens, soit plus d'une
heure de marche. Cet objectif parfois décrié comme trop
élevé, est G voir comme un objectif pour progresser dans
son hygiene de vie, en générant une habitude de I'effort et
en ancrant de bonnes habitudes.

20 a SO MdE de coats

annuels générés par la dégrada-
tion de la santé physique et men-

tale liée a la sédentarité. |

AIDE A PERDRE

AUGMENTE LA CAPACITE .34
DU POIDS

A la
PULMONAIRE (3 ﬁ'

REDUIT LES ENVIES X
DE SUCRE {3V

AMELIORE LA SANTE
CARDIAQUE

-

AMELIORE [— +
L’HUMEUR

REDUIT LES MALA-
DIES CHRONIQUES

PREVIENT
L’INVALIDITE
VIEILLESSE -

EMPECHE LE
CANCER

4 K, RETARDE LE AMELIORE LES |
VIELLISSEMENT VARICES

RENEORCE (fiu
L'IMMUNITE &0

ACCELERELA _ /.
DIGESTION (&

ABAISSE LA
PRESSION s
ARTERIELLE
\‘_
REDUIT LE RISQUE D’AVC
CHEZ LES FEMMES

DIMINUE LE RISQUE
DE DIABETE

REDUIT LE RISQUE
DE DEMENCE

La marche permet de prévenir un certain nombre de
pathologies chroniques.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

“ Le meilleur indicateur d’une ville ou
il fait bon vivre, c’est quand les gens
choisissent de marcher ” (WALK 21)

@ Bon pour I'équité et la cohésion sociale

La marche est universelle, donc inclusive. La marche
concerne la totalité de la population, et notamment ceux
qui ne peuvent recourir & un autre mode de déplacement
et vivent dans des quartiers éloignés des services. C'est
donc une fonction minimale devant étre garantie en zone
urbaine.

©) Bon pour le commerce et I'économie

La marche a des impacts économiques importants mais
indirects. Ils sont difficilement mesurables. Cette dimension
est donc peu prise en compte par les décideurs.

Pourtant, la pratique de la marche contribue @ soutenir
fortement l'activité des commerces de proximité. Les
piétons et cyclistes sont de meilleurs clients que les
automobilistes (pour aller plus loin : cf. P 54).

‘ 40 a 64% des déplacements

vers les petits et moyens commerces
sont effectués en mode actif, dans les
villes centres comme en périphérie.

La fréquentation des commerces de proximité constitue
une bonne occasion de marcher. La grande distribution
multiplie les magasins de petites et moyennes surfaces
dans les centres des villes et les quartiers, ce qui contribue
@ leur animation.

Mulhouse : la rue du Sauvage, rue piétonne et
commercante.
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Le texte le plus important depuis la LOTI

La Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) promulguée en
2020 est le texte le plus important en matiere de mobilité
depuis la Loi d’Orientation des Transports Intérieurs
(LOTI) de 1982.

Ce que dit la LOM pour les piétons

L'article 1 de la LOM fixe I'objectif “d’accélérer la transition
énergétique, la diminution des émissions de gaz a effet
de serre et la lutte contre la pollution et la congestion
routiere, en favorisant le rééquilibrage modal au profit
des déplacements opérés par les modes individuels,
collectifs et de transport de marchandises les moins
polluants, tels que le mode ferroviaire, le mode fluvial, les
transports en commun ou les modes actifs, en intensifiant
l'utilisation partagée des modes de transport individuel et
en facilitant les déplacements multimodaux”.

L'articleSintroduitdanslesplansdemobilité (anciennement
PDU) “'amélioration des mobilités quotidiennes des éleves
et des personnels des établissements scolaires, en incitant
ces établissements a encourager et faciliter I'usage des
transports en commun et le recours au covoiturage,
aux autres mobilités partagées et aux mobilités actives
et I'amélioration des conditions de franchissement des
passages a niveau, notamment pour les cyclistes, les
piétons et les véhicules de transport scolaire”.

Elle a fait rentrer la marche dans le code des transports.
Cela a une portée symbolique mais aussi juridique :

e Les Autorités QOrganisatrices de la Mobilité (AOM) ont
pour compétence d’organiser les mobilités actives. ll
y a une obligation de réaliser un volet vélo et marche
dans les Plans de Mobilité (anciennement PDU). lly a
un volet sur la continuité piéton vélo.

e e code des transports demande aux collectivités
“d’accroitre les informations a destination des piétons
et des cyclistes, notamment la mise en place d'une
signalétique favorisant les déplacements a pied” pour
rejoindre les gares.

e “Les véhicules de plus de 3,5 tonnes sont équipés
d’une signalisation matérialisant la position des angles
morts apposée sur le véhicule. Cette signalisation
est apposée selon des modalités adaptées pour une
visibilité la plus grande possible, en particulier pour
les cyclistes, les piétons et les utilisateurs d’engins de
déplacement personnel”.

e “Toute publicité en faveur de véhicules terrestres
a moteur est obligatoirement accompagnée d'un
message promotionnel encourageant l'usage des
mobilités actives, telles que définies a larticle L.
1271-1 du code des transports, ou partagées, ou des

transports en commun”.

N

Source : CEREMA

La marche a pied peu prise en compte par la
Loi d’Orientation des Mobilités (LOM)

Une seule mesure spécifique en faveur des
piétons

La seule mesure spécifique en faveur des piétons concerne
leur sécurité: “Afin d’assurer la sécurité des cheminements
des piétons en établissant une meilleure visibilité mutuelle
entre ces derniers et les véhicules circulant sur la
chaussée, aucun emplacement de stationnement ne peut
étre aménagé sur la chaussée cing métres en amont des
passages piétons, sauf si cet emplacement est réservé
aux cycles et cycles a pédalage assisté ou aux engins
de déplacement personnel. Les dispositions du présent
article sont applicables lors de la réalisation de travaux
d'aménagement, de réhabilitation et de réfection des
chaussées”.

L'article prévoit une mise en conformité au plus tard le 31
décembre 2026.

La LOM a fixé I'objectif de neutralisation d'une place de
stationnement (5 m minimum) @ proximité de tous les
passages piétons de France & un horizon 2026

Une absence de financements dédiés

Contrairement au vélo, il n'y a pas (encore) de stratégie
nationale piéton en France. Les plans piétons portés par
les agglomérations restent rares : Strasbourg, Brest... lIn’y
a pas d'appels @ projets spécifiqgues marche, donc pas de
financements dédiés au développement de ce mode de
transport. Tout reste ¢ faire... y

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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PARTIE 1: pratiques & potentialités

€{ Syntheése

=P La pratique de la marche est :
» e deuxiéme mode de déplacement le plus utilisé ;
o Enlégére augmentation depuis 2005 ;

e Peu connue car les flux piétons peu observés hormis les navettes domicile
travail réalisées a pied.

== Toutle monde marche & un moment ou un autre dela journée, mais ce mode est
peu utilisé pour aller a son travail.

== Les accidents impliquant des piétons restent encore trop nombreux et sont
graves.

== Mulhouse et sa premiére couronne ont un potentiel de «marchabilité»
important : densité en habitants, en équipements et la présence d'un réseau TC
structurant. Les aménités urbaines de I'agglomération mulhousienne sont donc
favorables G une pratique plus importante de la marche.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6 9
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1. Pratiques & potentialités ®

Un mode confidentiel pour aller travailler

Part des personnes se rendant sur leur
lieu de travail & pied en 2017

@ s Glevée (-10%) Faible (0 & 2.5%)
@ cievée(sa10%) Inéxistante (0%)
- Moyenne (2.5 4 5%)

& Rulversheim
|

S*taﬁ_glfelden \

@ttmarsheim

Hmb@urﬁ v

Petit-Landau

ey . Niffer
eimsbrunn

' Brunstatt } Eschentzwiller; \

Briebach DietWilleFl‘\
Galfingue i E \
Flaxlanden \
ZillisheimEs
Steinbrunn
le Bas

e TN 0 2 S km Echelle 1:140 D00 A4 ESPG 2154

AUIMN  |2021]Insee MIGCOM 2017

11% des Mulhousiens se rendent a pied ¢ leur lieu de travail. Ce chiffre, « relativement élevé », s’explique par le fait qu’environ
la moitié des habitants travaille dans la ville centre. Hors Mulhouse, la part modale de la marche ne dépasse guere les 5 %.

Part modale de la marche dans les navettes
domicile travail en 2017 - Détail armature SCOT

;g Périmétres % marche a pied
Q<

= Mulhouse 1%
2 Villes Noyaux 3%
g} Bourgs-relais 3%
€ Villages 2%
S total m2A 6% () .
£ Haut-Rnin = 6 @_des dep_lac,err_\e,nt§
S Grand Est 6% domicile travail réalises a
& France 6% i
En dehors du centre urbain, la marche est un mode de pled dans m2A en 2017
déplacement peu utilisé pour rejoindre son lieu de travail.
DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A e agence d’urbanisme de la région mulhousienne



1. Pratiques & potentialités

Pourtant, la marche est le 2°™ mode de déplacement

©) Peu de données

En 2021, il existe des données de trafic des voitures,
de fréguentation des TC, des comptages vélos. Les
données de comptages piétons et I'estimation des parts
modales restent peu nombreuses. La marche, malgré
son omniprésence, est un mode de transport encore tres
peu connu. Seules les Enquétes Ménages déplacements
(EMD) permettentd’avoirune photographiereprésentative
des déplacements. Cependant, leur périodicité, leur colt
et leur caractére trop schématique sont les principaux
inconvénients. Par exemple un déplacement combinant
marche + train + vélo = train => le CEREMA retient le train
comme mode principal pour calculer les parts modales
ou le nb. de déplacements. En 2021, I'une des solutions
possibles repose sur le suivi des traces numériques
générées par les smartphones. Il est également possible

de mettre en place des compteurs piétons.

@ Une reprise amorcée en 2005

Echelle des agglomérations francaises :
évolution de la part modale de la marche.

60%
Légende
® Agglomération

50% == Tendance
o

1990 : agglomération 2009 : agglomération
de Mulhouse = 26 % de Mulhouse = 24 %

40%

30%

Q
>
5 . :
o oo o 8
3| 20% {5 oo o "o % o
< = ) )
S =} o
S £ ®
< % ®
S 10% {3
& o
- £
N -
Q S Anné
o nnées
S| oo% + . . | .
& 1975 1985 1995 2005 2015

Apres une baisse continue, la part de la marche s'est
stabilisée au début des années 2000 marquant ainsi
une inflexion de la tendance. Elle connait une légere
augmentation depuis cette date. mZ2A se situe dans la

moyenne des agglomérations francaises.

@ Une tendance confirmée en 2019
Echelle nationale :
Evolution des parts modales tous modes

ité

I

2008 024 % en 2019.
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“ioos | 2008 | 2019

[S)]
5 § Voiture 49% 63% 65% 63%
< S Marche 34% 23% 22% 24%
§371C 9% 9% 8% 9%
£ S Autre mode 8% 5% 5% 4%
S § Total 100%  100%  100%  100%
P
&4

En France, la part de la marche est passée de 22 % en

@ Une pratique différente suivant :

1. Le lieu de résidence
Echelle nationale : part modale de la marche suivant la
taille de 'agglomération en 2019.

40% 38%
30%
26% 26%
20% 19%
13%
10%
0%
Rural Agglomération <a Agglomération de 20 Agglomération de Agglomération
20 k hab 4100 k hab 100 k &8 2 M hab parisienne
Source :enquéte « Mobilité des personnes » 2018-2019

Plus I'agglomération est importante, plus la part de
la marche augmente. Les équipements scolaires,
commerciaux, culturels sont facilement atteignables a
pied. Iy a une forte densité en aménités urbaines.

Dans le rural, la marche représente @ peine plus d’'un
déplacement sur dix. Sa pratique est donc fortement
corrélée a la densité urbaine et @ la proximité avec les
services de la vie quotidienne.

2. Les motifs de déplacement

La marche est peu pratiquée pour rejoindre le lieu de
travail. Cela s'explique par I'éloignement important
entre le domicile et le lieu de travail. Toutefois, 42 % des
personnes habitant & moins de 1 km de leur lieu de travail
prennent leur voiture. La proximité ne fait pas tout. C'est
seulement I'une des conditions.

A contrario, la marche est plus pratiquée pour rejoindre les
commerces, les établissements scolaires, les équipements
de proximité : mairie, santé etc.

€ Tout le monde marche

Une personne se déplacant a pied marche. Une personne
prenant les transports en commun marche également.
Un automobiliste marche entre sa place de parking et
sa destination tout comme le cycliste. La plupart des
personnes la pratiquent donc & un moment ou un autre
delajournée. La marche est I'alliée incontournable des TC.

@ Un mode de transport a part entiére

Malheureusement, la marche est un mode de transport
méconnu. Pourtant, son usage est tres vertueux et
mérite d’étre encouragé : santé, environnement, sécurité
routiere, urbanité etc. La marche peut se mixer avec
d’autres modes de transport et permet d’avoir encore plus
d’'activité physique.

Il faut donc sy intéresser comme G un mode de transport
0 part entiére. Le temps est venu de repositionner la
marche au coeur des politiques des villes et des villages.

(2
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1. Pratiques & potentialités @

Des accidents piétons surtout a Mulhouse

Accidents impliquant au moins un piéton, période 2015-2020

Gravité

© Décés

©  Hospitalisation

©  Blessure sans hospitalisation

O
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Les 179 accidents impliguant au moins un piéton ont majoritairement lieu dans la ville centre au cours de la période 2015-
2020. Cela s’explique par I'importance des flux piétons et voitures qui démultiplient le risque d’accidents.

l 55 % des accidents

impliquant des piétons se
produisent sur les principales

Mulhouse - Porte Jeune : zone accidentogene rues de I’ogglomérotion
combinant d'importants flux piétons et voitures.
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1. Pratiques & potentialités

Des accidents encore nombreux et graves

@ Une baisse moins rapide des accidents impliquant les piétons

L"évolution du nombre d’accidents 2006-2020 dans I'agglomération
mulhousienne : nb. total des accidents, nb. des accidents voiture / piéton

70
60

50

40 \ 168

\146 m Al1ss

100

30

20

10 1 33 48 49 58 44 32 28 36 45 33 21

= ND. total d'accidents

Nb. accidents voiture / piéton

7Q§1 66

38 |23

115

1 300

r 250

r 200

r 150

r 50

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

2017 2018

Source des données :1999-2005 => DDT 68, 2006-2017 => data.gouv.fr

2019 2020

Dans m2A, le nombre d’accidents de la route a baissé de 62 % entre 2000 et
2019. Au cours de la méme période, le nombre d'accidents voitures / piétons a

baissé de seulement 48 %.

@ Les piétons beaucoup plus vulnérables

La gravité des accidents conducteur de voiture et piéton dans I'agglomération

mulhousienne, période 2016-2020

Conducteur de voiture

|

Tué a 30 jours
2% 7%
Indemne

1%

Blessé hospitalisé
plus de 24 h
22%

Indemne
50% Blessé léger
26%

Blessé léger
40%

Source des données : data.gouv.fr

Tué a 30 jours

Blessé hospitalisé
plus de 24 h
52%

A la différence des accidents impliquant uniguement des voitures, lorsque les
accidents impliquent des piétons ils sont bien plus graves avec I'hospitalisation

du piéton voire le déces.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

@Tendunces nationales

=> De mauvais résultats

A l'échelle nationale, en 2020,
391 piétons ont été tués sur
un total de 2 780 tués sur les
routes. Les piétons représentent
une part de 14% des morts. Ces
mauvais résultats en termes de
mortalité  piétonne  constituent
un enjeu fort pour les territoires.

=> Une différence ville /
campagne

En agglomération, 75 % des
accidents ont lieu lors de traversée
de chaussées. Les séniors de plus
de 75 ans représentent la moitié
des victimes. 25 % des accidents
ont lieu la nuit mais pratiquement
la moitié des tués est constatée la
nuit.

Hors agglomération, 70 % des
accidents impliquant les piétons
ont lieu la nuit. Il s'agit avant tout
de piétons qui sont renversés alors
qu’ils marchent sur la chaussée.
Le conducteur les voit au dernier
moment.

=>Smombie or not smombie ?

Les  “smombies”,  néologisme
désignant  les  “zombies  du
smartphone” peu attentifs au

monde qui les entoure, pullulent
et deviennent un probleme de plus
en plus sérieux pour la sécurité
routiere, en France comme ailleurs.

Source : CEREMA, q/onnées EMD

65 % des piétons reconnaissent
consulter leur téléphone en
marchant sur le trottoir ou en
traversant un passage clouté.

(2
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1. Pratiques & potentialités ®

La forte densité d’équipements dans Mulhouse et sa
couronne : une condition favorable pour la marche

Potentiel de marchabilité :
Proximité commerces, restaurants écoles, équipements

Score de marchabilité = indicateur walkscore

@ 125 cleve(-80%) @D Moyen (404 60%)
@ clevé (50 3 80%) Faible (20 & 40%)

Trés faible (20%)

Berrwiller -

Bantzenheim

/ L'Jttrlnur‘sheim“

Battenheim

Baldersheim

-

Hombourg

Petit-Landau

€
aurm

12021 Walkscore 2020 5 km Echelle 1:140 000 A4 ESPG 2154

—

Le centre-ville de Mulhouse et plus largement les communes de premiere couronne présentent le plus important potentiel
pour se déplacer a pied au quotidien : achats, équipements de proximité, restaurants, services etc.

p N
“g“o“‘ Notion de walk score

Walk Score est un outil disponible sur le site: Les scores s’échelonnent de 0 a 100. Lorsque le score

www.walkscore.com permettant de mesurer
un potentiel piétonnier 4 partir de n'importe quelle
adresse. Des points sont attribués en fonction de la
distance par rapport aux commodités : commerces,
supermarchés, pharmacies, banques, restaurants,
services de proximité : coiffeurs...

est supérieur a 50, la ville est favorable aux piétons. Un
grand nombre d’activités peuvent s’effectuer a pied.

Des scores inférieurs @ 50 nécessitent davantage
I'usage de la voiture. S'ils sontinférieurs & 20, I'utilisation
de la voiture au quotidien est quasiment indispensable.

/

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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1. Pratiques & potentialités

«* Mesurer I'accessibilité piétonne

Les cercles d’accessibilité a pied aux
équipements

équipement culturell

uw TV

(Julie Hamm, Cécile Barras, Mathilde Bey)

Source : Ecologik

Les cercles théoriques de vie quotidienne permettent
d'apprécier le potentiel de déplacements piétons aux
équipements : établissements scolaires, commerces,
etc. Les équipements de la vie quotidienne n‘ont pas
tous le méme rayonnement.

Accessibilité piétonne au réseau TC structurant

Concernant I'accessibilité TC, on s’est calé sur les
hypotheses habituellement utilisées par I'agence
d’urbanisme.

Définition du réseau TC structurant

Le réseau TC structurant comprend les lignes et stations :

e Tramways et de tram train;

e TramBus;

e Bus structurants : au moins 60 passages par jour et
par sens entre 7 heures et 19 heures, soit un total de
120 bus par jour. Pour avoir un ordre de grandeur,
cela correspond @ peu pres a une fréquence de 10
minutes aux heures de pointe, de 15 minutes en heures
creuses, soit 0 une frégquence moyenne de 12 minutes
de 7 heures G 19 heures.

e TER et les gares cadencées : au minimum un train
toutes les heures tout au long de la journée.

Définition des périmetres d’accessibilité piétonne
Ladémarche aprisencompteles périmetres d’accessibilité
réelle suivant les temps d’'acces & pied pour les :

e Stations de bus structurant : 4 minutes ;
e Stations de tramway : 5 minutes ;

=

e Stations de tram bus : 5 minutes ;
e (Gare TER cadencée : 10 minutes.

Pour les piétons, la vitesse de 5 km/h a été retenue (source
ADEME).

La prise en compte de I'accessibilité réelle

La méthodologie a consisté a positionner sur un SIG les
équipements et services du quotidien puis & comptabiliser
le nombre de personnes se trouvant dans un cercle
permettant d'atteindre I'équipement a pied.

L’Agence d'urbanisme a ensuite croisé la localisation des
équipements et mesuré le potentiel de population pouvant
atteindre ces équipements au moyen d’un corroyage.

Accessibilité vol d’oiseau Accessibilité réelle

Station TC, école,
boulangerie etc.

Le travail est basé sur l'accessibilité réelle aux
équipements et aux stations TC. Cela permet de
mobiliser des chiffres de couverture correspondant ¢ la
réalité du terrain.

Pourquoi cette approche ?

La pratique quotidienne de la marche dépend :

e De lo densité urbaine, c'est-a-dire le nombre
d’habitants et d’emplois = condition de base.

e [De la présence déquipements de proximité:
commerce, école etc. dont l'acces G pied est
particulierement attractif.

e De lo qualité des aménagements et de la place
accordée aux mobilités actives et de I'ambiance
piétonne de la ville ou du village ainsi que la place
de la voiture.

La combinaison densité de population, d'équipements et
d’aménagements piétons de qualité sont la condition du
développement de la marche.

En effet, pour que les personnes se déplacent a pied, il faut
réunir ces 3 conditions et s'inscrire dans le concept de la
ville des courtes distances.

La présence d’'un TC performant est également un plus.
Dans ce cas on peut parler de ville polycentrique. C'est
I'une des conditions nécessaires pour permettre le report
de la voiture vers les TC et les modes actifs. En effet, la
marche est un allié¢ incontournable des transports publics.
Les personnes marchent le plus souvent pour rejoindre la
station la plus proche.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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1. Pratiques & potentialités ®

Accessibilité a pied aux boulangeries :
Surtout possible a Mulhouse

Accessibilité piétonne aux boulangeries
Couverture @ pied depuis la boulongerie (200m)
. Ungersheim
Bollwiller 9
Feldkirch
Barruillas Pulvershei
Staffelfelden —
Ruelisheim Bantzenheim
Battenheim
Wittenheim
Baldersheim Ottmarsheim
Wittelsheim _
Richwiller Kingersheim Sausheim- L2
7 llzach
Pfastatt~Mulhouse Hombourg
Reiningue ivhai
J Lutterbach Rixieim
Mgl Petit-Landau
> Riedisheim '
Morschwiller iieeEim Habsheim
le Bas
Heimsbrunn ;
Brunstatt Eschentzwiller
-Didenheim L.
Bruebach Dietwiller
Flaxlanden
Zillisheim Steinbrunn
le Bas
€ —
JUIM 2021 Sirene 2020 TN 0 25 5 km Echelle 1:140 000 Ad ESPG 2154

Les boulangeries couvrent 14 % des habitants de m2A. Cela présente a I'échelle de 'agglomération un niveau d’accessibilité
a pied tres faible.

Part de la population habitant @ moins de 200 m
d’une boulangerie - Détail armature SCOT

RjPérimétres | % marcheapied |

= Mulhouse 25%

3 Villes Noyaux 7%

?;; Bourgs-relais 9% r_

Z Villages 5% 0 .

5 Total m2A 14% 14 /t,) (_jes hgblton_ts_d,e

S Moins de 10 % des habitants des communes mZ2A résident a proximité
périphériques de I'agglomération peuvent rejoindre @ d’une boulongerie |
pied la boulangerie de la commune, lorsqu’elle existe.
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1. Pratiques & potentialités o

Accessibilité a pied aux établissements scolaires :
Un tres important potentiel dans I'agglomération

Accessihilité piétonne aux équipements scolaires

- Couverture @ pied depuis une école (500m),
d'un collége (800m) ou d'unlycée (1 000m)

©
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Chague commune dispose d’au moins une école maternelle et primaire. C'est pourquoi, 73 % habitants de I'agglomération
mulhousienne peuvent potentiellement rejoindre un établissement scolaire & pied.

Part de la population habitant a proximité des
établissements scolaires - Détail armature SCOT

FPérimetres | % marche a pied

= Mulhouse 92%

2 Villes Noyaux 67%

t—'; & Bourgs-relais 52% r_

= %

w\;:','fﬁff,u :;// 73 % des habitants de

§ Les écarts de couverture sont assez peu marqués. La m2A résident a proximité
problématique de I'accessibilité piétonne aux écoles est d’un établissement scolaire

un sujet commun @ toutes les communes de m2A.
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1. Pratiques & potentialités ®

Accessibilité a pied aux arréts TC : les 3/4 des habitants
du territoire peuvent rejoindre un arrét TC en marchant

.

s | Accessibilité ¢ pied aux transports en commun

| ‘,. Soléa et aux gares TER en 2021

TC structurant : couverture a pied depuis une station de tramway
et de TramBus (400 m), d'un arrét de bus structurant (300 m)
et d'une gare cadencée (800 m)
O Autres TC : couverture & pied depuis un arrét de bus non-structurant (300 m)
et d'une gare non-cadencée (800 m)

Chaldmpé/

Berrwiller

]
.
[
1
.
"
'
]
}
'
[l

taﬁelfellen

Battenheim

r-aé‘

(+Zillisheim

Steinbrunn

le Bq&)

€

AUIM 2021|516 AURM 2020

TN 0 25 5 km Echelle 1:140 000 A4 ESPG 2154

—

73 % des habitants de m2A habitent & proximité d'un arrét TC. La couverture est donc importante. Toutefois, elle présente
de grandes disparités suivant les secteurs. La couverture tombe & 47 % en ne prennant en compte que les TC structurants.

Part de la population habitant a proximité d'un arrét TC -
Détail armature SCOT

z
=2 Mulhouse 86% 91%
3 Villes Noyaux 32% 69%
 Bourgs-relais 15% 55%

: 0 .
2 Villages 1% 44% 73 % des habitants de
g Total m2A 47% 73% - A PR
3 Au-deld de la ville centre et des couronnes, le niveau rT}ZA res,!dent G proximite
“ de couverture est relativement correct dans les bourgs d'unarrétTC

relais en raison de la présence des gares TER cadencées.
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PARTIE 2 : infrastructures & projets

€{ Syntheése

== Avec seulement 21 % de la voirie en zone 30, de rencontre ou en aire piétonne,
m2A est encore peu apaisee.

L'enjeu de la végétalisation des parcours piétons est particulierement fort dans
la ville centre.

o 4 L'aménagement des trottoirs est perfectible : largeur; obstacle etc.

== Lo compétence voirie, donc des aménagements piétons, est portée par
chacune des 39 communes de I'agglomeration. Cette situation génere:
» Une diversité des approches,

e La nécessite d'un suivi des projets piétons pour un meilleur partage
d’expérience entre les communes.

e (onforte le role de chef d'orchestre de lintercommunalité : impulser
des actions en faveur de la marche G pied percolant ensuite @ I'échelle
des communes => rOle clés du PCAET, du Plan de Mobilités, du PLUI qui
proposeront un cadre, une culture partagée et Iégitimant le développement
de la marche a pied.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6 19



2. Infrastructures & projets ®

Une couverture encore limitée en zone 30

| Part de la voirie en zones 30, de rencontres et
' en aires piétonnes - Situation 2019

@D e levée (- 35%) Faible (5 & 10%)
@D cievée(20335%) Trés falble (<5%)

- Moyenne (10 & 20%)

Bernqwillern

Battenheim

Ottmarnsheim

Heimsbrunn

Dietwilles
Galfingue)

[ Zillisheim 1
Steinbrunn A\
le Bas

€

I |
JUTM 12021516 AURM, collecte AURM T”

0 25 5 km Echelle 1:140 000 A4 ESPG 2154

———

Les zones 30 se concentrent principalement & Mulhouse et dans ses communes limitrophes : Riedisheim, Brunstatt-
Didenheim, Pfastatt et Kingersheim. Les communes de Ruelisheim, Battenheim, Bollwiller et Berrwiller présentent également
un bon niveau de couverture

l 21 °/o des rues de
mZ2A enzone 30 au 1¢

janvier 2019 |

20 DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6 agence d’urbanisme de la région mulhousienne
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2. Infrastructures & projets o

L 400F
wet™ Recensement

Unrecensement des zones 30, des zones de rencontres et des aires piétonnes a été effectué al'échelle de m2A. Il a été réalisé
avec I'aide des 39 communes qui sont compétentes pour leur voirie. Ces dernieres ont communiqué les arrétés de zone 30
ou de rencontre ou des plans localisant les rues @ vitesse limitée.

Zone de rencontre Aire piétonne

" e

Zone 30

ZONE

Dans les zones 30, la vitesse des
voitures est limitée a 30 km/h.
Les rues 4 sens unique sont @
double sens pour les vélos. Les
entrées et sorties des zones 30
sont au minimum signalées par un

La zone de rencontre est affectée
a la circulation de tous les modes.
Dans cette zone, les piétons sont
autorisés & circuler sur la chaussée
sans y stationner. lls ont la priorité
sur les voitures. La vitesse des
véhicules y est limitée & 20 km/h.
Lesrues & sens unigue sont d double

L'cire piétonne est une zone
affectée a la circulation des
piétons de facon temporaire ou
permanente. Dans cette zone,
seuls les véhicules nécessaires @
la desserte interne de la zone sont

autorisés a circuler @ I'allure du pas

et les piétons sont prioritaires sur

panneau. sens pour les cyclistes. ceux-ci.

Calcul

Méthode Linéaire de rues en zone 30 (en km) part voirie

de calcul > o— - communale en zone
Linéaire total de rues de la commune (en km), dans I'emprise 30 (en %).

urbaine, sans les autoroutes et 2 x 2 voies

Part de la voirie en zone 30 dans m2A suivant le découpage de I'armature urbaine du SCOT en 2019 (en %)

Périmeétres Linéaire de rue en km * | Linéaire de rue en zone 30 en km | Part de la voirie en zone 30 en %

Mulhouse 344 km 130 km 38%
Villes noyaux 615 km 115 km 19%
Bourgs relais 271km 19 km 7%
Villages 289 km 5Tkm 18%
Total m2A 1519 km 315km @)
source des données : SIG - AURM /* dans I'emprise urbaine, sans les autoroutes et les 2 x 2
o _J

G 21
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2. Infrastructures & projets ®

@ Piétons : marges d’améliorations

cxwoo® , , . B
we Campagne photos de I’Agence d’Urbanisme
L'’AURM a réalisé une campagne photo dans m2A. La plupart des clichés ont été pris en septembre 2021. Certains
remontent & 2018. L'objectif a été de mettre en avant les points forts et les points faibles des ambiances piétonnes et
des aménagements. Elles ne présentent en aucun cas I'exhaustivité des situations. D

Rareté des bancs

Mulhouse : banc surfréquenté rue Mulhouse : personnes assises sur Mulhouse : les plots anti-intrusion
du Sauvage. les marches d’une copropriété. en gare faisant office de sieges.

Place parfois limitée pour le piéton

Pulversheim : wune large place

e 9 S . " ] 5 R N z \ o
. ; — : accordée @ la voiture, peu de place
Mulhouse : passage rue d’Anvers Riedisheim : trottoir faisant oUF les Didtons P P
etroit et peu éclairé. également office d'arrét de bus. P P '

Mauvais état Risques d’accidents

Wittenheim : trou dans trottoir non Mulhouse: flux piétons et vélos importants, passage piéton étroit et un trafic marqué
réparé suite a des travaux. voitures et bus au niveau du hall d’arrivée de la gare.

22 DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A e agence d’urbanisme de la région mulhousienne



2. Infrastructures & projets ®

& Piétons : bonnes pratiques

Nature

Mulhouse : la végétalisation du Mulhouse : promenade piétonne le long du nouveau bassin dans un cadre arboré,
passage du thédtre. ponctuée de bancs.

2 % = & - A T T % J
Mulhouse semi-marathon Kingersheim : raccourci connectant Kingersheim : venelle avec son mur
hauteur de la Cité de I'Auto. deux rues. graffé.

Aller a I'école a pied

. e . : Kingersheim : parcours des écoliers
Brunstatt : scolaires a pied, entre la cantine et I'école primaire,. marqué au sol.

Mulhouse : présentoir d’'une boutiqu

e
de vétement terrasses de restaurants. trottoir a proximité de la Mairie.

Mulhouse : rue piétonne avec Se Niffer : vente itinérante sur le large

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6\ 23
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2. Infrastructures & projets

Conflits d’'usages

Kingersheim : stationnement d’'une
voiture sur le trottoir.

<

Mulhouse : stationnement d'un PL
de livraison sur le trottoir.

Mulhouse : piéton marchant sur
une piste cyclable sur trottoir.

Mulhouse
entrée d'immeubles, poubelles.

piéton, trottinette,

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

Trop étroit

Kingersheim “trottoir” marqué
avec une ligne blanche.

Niffer : absence de trottoir, les
piétons marchent sur la chaussée.

Passages piétons dangereux

Wittenheim

Mulhouse : traversée de la RD 430
(chateau d'eau) =- axe comptant
plus de 60 000 véhicules / jour.

= -
=Source ‘googlem

Mulhouse: traversée rue Gay Lussac

@ Zoom trottoir : marges d’améliorations

Obstacles

Mulhouse

panneau et Vvélo
accroché a son pied réduisent la
largeur de passage.

plots  béton
empéchant  physiquement e
stationnement voiture

Kingersheim : bouche incendie,
poubelles et travaux.

e agence d’urbanisme de la région mulhousienne



2. Infrastructures & projets

Il

Apres - 2021

Elargissement du trottoir grace a la Sruppressionr d’'une

voie de circulation voiture.

Avenue Auguste Wicky

‘Avant B

4
Source : ville d \

La mise @ sens unique de la rue a permis la création de
larges trottoirs de part et d’autre de la chaussée.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

®
Q Zoom trottoir : bonnes pratiques > avont/apresa Muhouse

Conservatoire de musique

Place de la gare
Avant - 2008 .

Espace pieton ——
~~  continu [

Parcours piéton continu avec la suppression de 'acces
voiture au parking SNCF.

Place Guillaume Tell

E= - Source: ville de Mulhouse

[

La suppreSS|on du stotlonnement voiture a laissé place

nette aux piétons, aux arbres et aux jets d'eau.
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2. Infrastructures & projets

Une compétence voirie communale

©) L’intercommunalité : le chef d’orchestre

mZ2A est 'Autorité Organisatrice des Mobilités (AOM)
urbaines. A ce titre, et dans le cadre de I'élaboration du
Plan de Mobilité (anciennement PBU), la collectivité doit
impulser une politique en faveur du piéton. L'objectif
de ce document est, entre autres, dencourager la
construction d’espaces publics de qualité pour le piéton,
de faciliter les déplacements @ pied en améliorant la
qualité des itinéraires piétons.

€ Les communes a la manceuvre

Dans m2A, la compétence voirie releve des communes.
Les projets de voirie en lien avec le piéton se pilotent donc
0 l'échelle communale. Cela peut compliquer I'action
globale en faveur de la marche & I'échelle de m2A.
Toutefois, il est tout ¢ fait possible d'imaginer certains
standards communs d’‘aménagements piétons ¢ I'échelle
de I'agglomération.

@L'enjeu du suivi des projets des communes

Pour avoir une vision globale des projets, il serait
intéressant de mettre en place un outil d'observation
régulier des mobilités et des projets de voiries piétons
pour les communes de m2A. Cette approche avait été
suivie dans le cadre des observatoires PDU réalisés ¢ la fin
des années 2000.

Au-deld de I'observation, ce travail favoriserait un
échange d’expériences entre les communes par rapport
a leurs projets piétons. En effet, a un niveau local, il y a
une grande richesse de projets.

@De multiples initiatives

L'agence d'urbanisme a contribué & des projets en
lien avec les mobilités actives dont la marche & Niffer,
Zillisheim, Riedisheim, Wittelsheim, Baldersheim etc.

Afin d’avoir une vision terrain 'AURM a sollicité, en
septembre 2021, I'ensemble des communes de m2A pour
savoir sielles avaient des projets, des réflexions portant sur
le piéton. Les exemples ci-dessous présentent quelques
retours de communes.

@ Exemples
Wittenheim

Source : ville de Wittenheim

Rue de Franche-Comté : aménagement d’une ligison
douce entre deux zones d’habitat résidentiel.
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Wittelsheim

> Wittelsheim et ses alentours

Source : facebook

Eclairage des passages piétons pour plus de sécurité des
piétons la nuit.

Rixhei _

Sgurce 2 Ville de Rixf]e/m

CRETTNER LS Ol T
Rue Basse : suite 0 une concertation avec les riverains,
réaménagement des stationnements, création de deux
passages piétons et d’un stop, de cheminements piétons
marqués au moyen d’une ligne blanche pour améliorer et
sécuriser les déplacements @ pied dans la rue.

Eschentzwiller
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Mise en place d'une signalétique de trottoir partagé rue
de Mulhouse.
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2. Infrastructures & projets

Mulhouse : un objectif d’'apaisement

@ Des projets
Il est impossible de rentrer dans le détail des projets
de voirie mulhousiens. On peut, par exemple, citer la
démarche Mulhouse Grand Centre, Mulhouse Diagonale,
les projets de réfection de voirie quai de I'Alma, rue des
Rabbins ou bien encore la démarche de réfection de la
voirie dons le quorner Fondene etc.

Rue des Rabbins : aménagement en zone de rencontre.

@ Diagonale : piéton promeneur

La marche, le vélo et la nature sont au cceur de la
démarche de « Diagonale ». Ce projet s’inscrit dans
I'ambition d’apaiser la ville. Diagonale a été le fer de lance
d’une réflexion autour des flots de fraicheur dans toute
la ville. En effet, I'été, les rives du canal de décharge sont
tres fréquentées. Le projet répond aux besoins du piéton
promeneur.

@ Mulhouse Grand Centre : piéton chaland

Concernant la marche, la philosophie du projet Mulhouse
Grand Centre a été de rendre le piéton plus prioritaire,
davantage présent sans pour autant créer de nouvelles
rues piétonnes. Cela s’est traduit par I'élargissement des
trottoirs, la mise en place d'une signalétique piétonne dans
tout le centre-ville avec des plans indiquant les temps de
parcours ¢ pied et @ vélo. Le projet a répondu au besoin du
piéton chaland.

@ Ville du 1/4 d’heure : piéton habitant

Travailler, consommer, se divertir, s’éduquer, se soigner etc.
dans un périmetre de 15 minutes & pied de chez soi est le
reflet du concept en vogue de la «ville du quart d’heure».
Cet idée va prendre corps d Mulhouse ces prochaines
années.

@ D’importants changements a I’horizon 2025

La ville de Mulhouse s’est fixée comme objectif de trouver
un meilleurs équilibre entre les différents modes de
déplacement, réduire l'accidentologie, tout ayant la
volonté de rendre la ville plus attractive. L'objectif d’'une
ville apaisée avec moins de circulation automobile a
été fixé. La voiture sera positionnée a sa juste place. Le
paysage urbain va profondément changer la ville & un
horizon 2025 : un ambitieux plan vélo avec 15 km de
pistes cyclables, la piétonnisation de certaines rues, un
plan de circulation voiture modifié.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

Une concertation va s’engager début 2022 pour
travailler & I'extension du plateau piétonnier aux rues de
I’Arsenal et des Tanneurs. Il est également envisagé de
ne laisser la place qu'aux piétons, vélos et bus sur la rue
Franklin et I'avenue Briand. La possibilité de traverser le
centre-ville en voiture va disparaftre. Cela suppose la mise
en place d'aménagements pour en faire le tour, mais aussi
d'infrastructures permettant de stationner sa voiture.

@ Concerter

Source : Agence de la

participation citoyenne - Ville de Mu/house

ot 4
W\Wwﬁ ff}%_,{’;fz W%

Quaide l’Alma: proposmons des hob|tonts retronscntes
endessin par unillustrateur dans le cadre de la démarche
« croque ta ville ».

L'Agence de la Participation Citoyenne (APC) est associée

aux services d'urbanisme, de voirie de la ville etc. en amont

ou en cours des projets. L'APC a réalisé des temps de

concertation avec la démarche « croque ta ville ». Les

habitants peuvent faire part de leurs souhaits en matiere

d’aménagements urbains, de voirie. Ces souhaits sont

retranscrits par des dessinateurs sur des plans. L'approche

a plusieurs avantages :

e Enamenantdelamatiere pour alimenter directement
les projets;

e En touchant des personnes qui, sans le cadre des
dispositifs de concertation, ne s’exprimeraient pas ;

e Enfaisant évoluer les projets.

@ Des aspects systématiquement pris en compte

En 2021, les projets de réaménagement de rues, d’espaces

publics prennent en compte :

e Ladimension PMR: les aspects relatifs aux personnes
a mobilité réduite sont systématiquement pris en
compte dans les projets de réaménagement de voirie
et d’espaces publics.

e La nature : pour I'ensemble des projets mulhousiens,
la ville a la volonté de planter ;

e L'aménagement de pistes cyclables n’empiétant
plus sur les trottoirs : les piétons auront donc
indirectement plus de places car les vélos circuleront
naturellement sur les pistes cyclables.

A I'avenir, il y a 'enjeu de travailler 'accés & Vélocité et

aux arréts TC. En effet, pour améliorer I'usage des TC et de

Vélocité, il faudrait faciliter au maximum les acces piétons

a ces derniers
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@ Un jalonnement club vosgien

@ 19 promenades thématiques

Source: mzZA

2. Infrastructures & projets o

mZ2A : un partenariat gagnant avec le Club Vosgien

L'agglomération de Mulhouse a fait le choix de se
positionner en faveur du développement d'itinéraires
pédestres de randonnées. Un premier schéma pédestre a
été réalisé par la collectivité en 2011. L'idée de déployer
une signalétique spécifique & m2A a été abandonnée au
profit de la signalétique club vosgien. m2A s’est rapproché
des clubs vosgiens de Mulhouse et crétes, de Kingersheim,
de Soultz et de Bollwiller pour baliser les itinéraires.
L'opération n’a pas nécessité de modifications de I'espace
public.

Source: m2A

Les 19 circuits font entre 4 et 12 km. lIs totalisent 578

km. Les circuits thématiques permettent de découvrir les
patrimoines naturels, culturels et architecturaux. g " ] ;
Selon les porteurs du projet, les itinéraires sont bien & c o | 1
fréquentés. Les utilisateurs sont demandeurs du petit ﬁgm
fascicule explicatif du parcours. Ces itinéraires rencontrent SENTIER DU
donc un vif succes. La collectivité a édité une carte des DOLLERBAECHLEIN
itinéraires a I'échelle de m2A ainsi qu’un fascicule pour .x -
chaque itinéraire. Des panneaux d’information dans les SENTIER DE LILL
lieux remarquables sont en cours de déploiement.
R ...

Les 19 circuits bénéficient d'un balisage club vosgien.

INGHOE 2 _
FI\}t::l‘-gz \/+ 7 HAUT-RHIN

C
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HARTMANNSWILLER

WATTWILLER

Extrait quart nord-ouest de la “Carte des itinéraires
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PARTIE 3 : penser piéton

€{ Synthése

==) Piétons occasionnels
e |Is marchent peu notamment en raison de la peur de I'accident ;

 En plus d'aménagements plus sécuritaires, les piétons occasionnels sont
demandeurs de sensibilisation en matiére de sécurité routiere dédiées
aux piétons.

== Piétons du quotidien

e Les piétons réguliers sont demandeurs de larges trottoirs sécurisés et
réservés a la marche.

» |ls indiquent que les déplacements a pied des enfants, en particulier
pour aller a I'école sont dangereux.

 |Is sont tres critiques sur I'action de leur commune en faveur des piétons.

e 4 L’expérience piétonne passe par le corps, les sens et l'interaction
avec les autres

e Lecorps,véhiculedupiéton,doitétre protégé etsollicité demaniere modérée.

» La marche est motivée, au dela des objectifs utilitaires et pratiques, par
la qualite esthetique des lieux et les expériences sensorielles et humaines
positives.
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3. Penser piéton o

Piétons occasionnels
Un sentiment de vulnérabilité pour expliquer la faible pratique

Ln00% 5 i5 PSS )
we™ Enquéte piétons : le comportement des Francais a pied.
L'enquéte a été réalisée a I'échelle nationale par OpinionWay pour le compte de I'assureur MMA. Elle s’est tenue
en septembre 2015. C'est une enquéte représentative ou les résultats ont été redressés selon des criteres de sexe,
d’Gge, de catégorie socioprofessionnelle, de région de résidence. Elle avait pour objectif de connaftre :
e Lapratique de la marche;
e Lesraisons d'une moindre utilisation de ce mode de déplacement ;
e Leniveau de connaissance de la réglementation du Code de la route et des risques.

Etant commandée par un assureur, elle est axée piéton et risque d’accidents. La publication de I'Agence présente les résultats
les plus significatifs de I'enquéte. Avec moins d’un frangais sur cing utilisant la marche comme mode principal de déplacement,
I'enquéte a confirmé que la marche & pied est un mode de déplacement peu utilisé au quotidien. Les résultats refletent donc
majoritairement la perception des non-piétons qu’on appellera les “piétons occasionnels”. )

A pied, on est plus vulnérable que lorsqu’on circule En tant que piéton, on ne met pas en danger les
en voiture ou en deux-roues motorisé : autres usagers de la route :
80% 1 | 80% - ,
D'accord:|85%| 1 Pas d'accord :[15 %] D'accord:|43%| 1 Pas d'accord :[57 %]
1 1
e N \ r N A
60% A ! 60% A 1
(1)
51% | |
. | . 4%
o/ of
40% { 34% | 40% 31% 1
1 1
] ' ] ' 16%
20% t13% 20% 12% ! °
> m BN N
0% . . — = 0% . ; .
Tout a fait Plutot Plutét pas Pas du tout Tout a fait Plutét Plutét pas Pas du tout
d'accord d'accord d'accord d'accord d'accord d'accord d'accord d'accord
Source des données : OpinionWay pour MMA Source des données : OpinionWay pour MMA
85 % des personnes estiment étre plus vulnérables a 57 % des personnes estiment que les piétons peuvent
pied qu’en voiture ou scooter / moto. mettre en danger les autres usagers.

Lorsque vous vous déplacez en ville, dans quelles circonstances vous sentez-vous le ou la plus en danger ?
2 réponses possibles

Lorsque vous étes piéton | 80%
Lorsque vous étes en vélo | 76%
Lorsque vous étes en voiture | 37%

Lorsque vous étes en deux roues motorisés 1 7%
(scooter / moto) °

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Source des données : OpinionWay pour MMA

Avec 80 % des réponses, la marche est I'un des modes ot le sentiment d'insécurité est le plus élevé. Le vélo arrive tout de
suite apres avec 76 % des réponses.
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3. Penser piéton ®

En tant que piéton, face a quels usagers vous sentez-vous le plus vulnérable ?

Les conducteurs de voitures | 35%
Les conducteurs de bus et camions | 30%
Les 2 roues-motorisés | 24%

Lescyclistes [T 110%

Autres [11%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Source des données : OpinionWay pour MMA

Les piétons se sentent le plus en danger & 89 % face aux modes motorisés : voitures, bus, camions, scooters / motos. lIs
sont « seulement 10 % » @ avoir indiqué se sentir en danger face aux vélos.

En tant que piéton, dans quelles situations, vous étes-vous déja sentis le plus en danger :
3réponses possibles

En marchant sur une route sans trottoir | 41%

41%
aupres des
individus

vivant dans
un village.

Lorsqu'un véhicule a circulé trop prés de vous 1 31%

En traversant devant ou derriére un bus | 24%

Lorsque le trottoir était trop étroit 1 24% 29 % aupreés des
- individus vivant en
En traversant entre deux véhicules stationnés vous 249, zone urbaine.
empéchant d'avoir une bonne visibilité e
En contournant une voiture garée sur un passage 1 239
- (i
pieton J 29% aupres des
. . . individus vivant en
Lorsqu'il y avait des travaux sur le trottoir | 20% ST G
' o o
En marchant dans I'obscurité 1 18% < 249, auprés des individus
h vivant dans un village a la
En traversant a un rond-point 1 14% Sl

Lorsqu'un véhicule stationné le long du trottoir a I 13Y%
brusquement ouvert une portiére devant vous o

En traversant en dehors d'un passage piéton 7%

Autres |1 3%

Source des données : OpinionWay pour MMA 0% 10% 20% 30% 40% 50%

La sensation de danger est surtout ressentie sur une route sans trottoir : 41 % et lorsqu’un véhicule fréle le piéton : 31%.
Les situations dangereuses different suivant le lieu d’habitation : la marche dans I'obscurité et le fait d'étre frolé par un
véhicule sont les plus fréquemment cités par les habitants des villages.

A retenir

Au-deld de la qualité des aménagements piétons, la moindre utilisation de ce mode de déplacement
pourrait s'expliquer par le sentiment de vulnérabilité des piétons.
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3. Penser piéton ®

Piétons occasionnels (suite)
Des comportements accidentogenes

En tant que piéton, on respecte davantage les régles D’apres vous, sur le nombre total de victimes de la
de circulation qu’en tant qu’automobiliste : route, quelle est la part de piétons par rapport aux
autres usagers (voiture, vélo, ...) ?

50% - 43% 50% - 4900
(1]

40% 37% 40% 1 37%
30% A 30% -

20% 1 13% 20% 1 149,

i | | | |

0,
Tout a fait Plutét Plutét pas  Pas du tout 0%

Moins de 5 % Entre 5et 10 % Plus de 10 %

d'accord d'accord d'accord d'accord
Seulement 44 % des personnes estiment qu'a pied, Seules 37% des personnes indiquent que la part des
on respecte davantage les régles de circulation qu’en piétons morts sur la route est supérieure @ 10 %. Il'y @
voiture. donc une importante sous-estimation.

En tant que piéton, vous est-il déja arrivé de:

Traverser en dehors de passages piétons -m 70% [8%]

Traverser lorsque le feu piéton est rouge - 60% | 26% |
Marcher sur la chaulsestérié(l)?r route plutét que sur 6% 62% I 329, |
bl ————
Utiliser des écouteurs ou un casque en marchant 21% | 68% |
Traverser sans regarder a gauche et a droite -t i 15% | 82% |
0% ZOI% 40I% 60I% 80I% 106%
Source des données : OpinionWay pour MMA m Oui, souvent  OOui, quelque fois  ONon, jamais

Presque toutes les personnes interrogées avouent avoir eu de multiples comportements a risque. Nombre d’entre eux
s'expliquent par des aménagements répondant plus aux besoins des voitures qu’aux besoins des piétons.

[DEPOTIR ~w— )
PROPRICTAIR »

1

e

Merci ; a chaussée en

zone de rencontre et panneau incitant les automobilistes d la

de ralentir — e prudence




3. Penser piéton ®

Prudence lorsqu’il fait nuit :

En tant que piéton, étes-vous plus / autant / moins Lorsque vous vous déplacez de nuit, utilisez-vous
prudent/vigilant lorsqu'il fait nuit plutdt que lorsqu’il des équipements de visibilité adaptés (bandes
fait jour ? réfléchissantes, gilets rétro réfléchissants...) ?

Moins: 2%

Plus : 56%

24 % de
oui,
36%
aupres des
individus
vivant dans
un village.

Source des données : OpinionWay pour MMA Source des données : OpinionWay pour MMA

Des personnes qui se déclarent plus prudentes @ pied la nuit que le jour mais qui, au final, sont peu nombreuses @ utiliser
des équipements de visibilité adaptés.

Lors de vos déplacements a pied, avez-vous déja...

Frolé l'accident -m 30% | 56% |

Eu un accident ne nécessitant pas votre B 8%‘ 89% |
hospitalisation °
15%
Eu un accident nécessitant votre hospitalisation P | 93% |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source des données : OpinionWay pour MMA m Oui, plusieurs fois @ Oui, une fois T Non, jamais

12 % des personnes interrogées reconnaissent avoir eu un « accident » lors de leurs déplacements a pied. Les accidents
cités ont principalement impliqué des piétons et des voitures.

- ™
{ A retenir

Les personnes interrogées connaissent assez peu l'accidentologie piétonne réelle, pas toujours
les regles spécifiques aux piétons du Code de la route, qui ne sont dailleurs pas toujours bien respec-
tées. Cela se traduit par des comportements a risque, alors méme que le sentiment de vulnérabilité
estimportant.

C’est pourquoi 76 % des personnes interrogées sont favorables ¢ la mise en place de formations
de sensibilisation dédiées aux piétons.

_J
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3. Penser piéton ®

Piétons du quotidien
Des conflits d’'usages et des problemes de sécurité

~

0t N .
\»\t‘“o Le baromeétre des villes marchables

Les résultats ont été publiés le 7 septembre 2021. 68 510 personnes ont répondu ¢ I'enquéte du 7 décembre 2020 au
15 mars 2021. Cela montre I'intérét que porte le grand public pour la marche. A la différence de I'enquéte de I'assureur MMA,
C’est une enquéte quantitative non représentative. Elle donne toutefois des résultats intéressants par rapport @ la perception
des utilisateurs de la marche. Elle a vocation & étre reconduite tous les deux ans. 62 % des personnes interrogées déclarent
se déplacer ¢ pied pratiqguement tous les jours. 26 % déclarent se déplacer de 1 & 3 fois par semaine. 54 % des personnes
déclarent que la marche est leur mode de déplacement principal. Elle précise donc la perception des personnes pratiquant
la marche a la différence de I'enquéte de I'assureur MMA. Les résultats refletent donc majoritairement la perception des
piétons qu’on appellera les “piétons quotidiens”.

\ /

Perceptions et conflits d'usage
Questionte | T paccord | Pas dhaccord|
— Selon moi, dans ma commune, se déplacer a pied est agréable a trés agréable

L’agencement de la voirie (trottoirs, carrefours, traversées de rue...) me permet de me déplacer
partout de maniére aisée

Selon moi les conflits entre piétons et autres mobilités actives (sans moteur vélo, trottinettes...)
sont : de peu fréquents a trés rares

n Les conducteurs de véhicules motorisés respectent les marcheurs et piétons

Selon moi la circulation des véhicules motorisés (2 roues, quatre roues...) est : de génant a
insupportable

_ Selon moi dans ma commune les déplacements a pied concernent un majorité d’habitants

Les piétons apprécient de se déplacer a pied. Toutefois, ils mentionnent les conflits d’'usages et I'inadaptation de
I'aménagement de la voirie.

barometre des villes marchables - 2021

Source : dossier de presse

Sécurité
Questonne | | Daccord | Pas draccord

En général, dans ma commune, quand je me déplace a pied, je me sens : de assez en sécurité a 2% A
trés en sécurité 6 (] 387%

Je peux marcher en sécurité dans les rues commercantes, pour accéder aux services, aux 0% %
transports o e 30 °

_ Je peux marcher en sécurité dans les rues résidentielles
“ Je peux rejoindre les communes voisines en sécurité 39% 61%

Dans ma commune et pour moi, les accés piétons des abords de gare ou de transport en o o,
e P J P 6% % 367%
commun sont sirs a trés sdrs

A pied étre séparé de la circulation motorisée est d’important a trés important

A pied étre séparé des autres mobilités actives (vélos, trottinettes...) est : d’important a trés
Ap P ( ) = 80% 20%
important

D)

A N Y 0,
Traverser les carrefours ou contourner les rond-point est : de assez dangereux a trés dangereux 54%

Pour les enfants, les personnes agées et les personnes a mobilité réduite se déplacer a pied 63%
3 \ (-]
dans ma commune est : de assez dangereux a trés dangereux

“ Pour les enfants en age d’aller a I’école a pied, marcher dans ma commune est : de assez

59%

Selon moi, dans ma commune, les aménagements cyclables sont pour les piétons : de assez 5“0/
3 \ (-]
dangereux a trés dangereux

Les piétons se sentent en sécurité dans les rues commercantes et résidentielles. Les enfants, les personnes gées, les PMR
trouvent que se déplacer @ pied dans la commune est dangereux. Les personnes interrogées pointent du doigt la difficulté
pour les enfants d’aller & I'école ¢ pied.

dangereux a trés dangereux

barometre des villes marchables - 2021

Source : dossier de presse
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Source : dossier de presse

Source : dossier de presse

barometre des villes marchables - 2021

barometre des villes marchables - 202]

3. Penser piéton

De grandes attentes

Confort

du sol, neige, feuilles mortes...)

placettes, distributeurs d’eau potable... )

Selon moi dans ma commune les espaces réservés aux piétons sont larges, leur surface est 38%
o < (-]
plane et facilite les déplacements

Selon moi et dans ma commune les trottoirs et les espaces réservés aux piétons sont libres 30%
o - - < (-]
d’empiétements (étalages, terrasses...), d’obstacles (poubelles, poteaux, voitures garées...)

D’accord

Selon moi dans ma commune les espaces destinés aux piétons sont bien entretenus (planéité

Dans ma commune une signalétique spécifique favorise les déplacements des piétons

Selon moi et dans ma commune des aménagements assurent le confort des marcheurs
(toilettes, bancs de repos, lieux de sociabilité pour se tenir a plusieurs sans géner les autres : 31%

Selon moi et dans ma commune les trottoirs et circulations piétonnes la nuit sont : bien éclairés
Les personnes interrogées ont de grandes attentes : 70 % souhaitent des espaces piétons moins encombrés, 69 % plus de

services (toilettes, bancs, eau etc.) et 63 % des améliorations de parcours piétons (largeur, surface etc.).

Actions des communes
Questionn | | Daccor
E Selon moi ma commune est a I’écoute des besoins des marcheurs et des piétons 31%

A - 0,
B Selon moi dans ma commune des efforts sont faits en faveur de la marche 37/9

Selon moi et dans ma commune, ces deux derniéres années la situation des piétons s’est

améliorée

Selon moi et dans ma commune, les actions de promotion des déplacements a pied sont (de

assez a tres importants)

Selon moi dans ma commune le stationnement des véhicules motorisés sur les cheminements 32‘7
(-]

piétons est : de assez fréquent a trés fréquent

Les piétons jugent séverement I'action des communes. Selon les personnes interrogées, les communes sont a 69 % peu a

Pas d’accord

63% B
20% has

$5%

Dans ma commune, lors de travaux sur les espaces réservés aux piétons, une solution g 57 5 S‘V
n ~ e (-] (-]
alternative et sire est proposée

667%

69% b

$9%

Pas d’accord

69%

63%
?5%

I'écoute des besoins des marcheurs. 63 % des réponses indiquent que leur commune fait peu d’effort pour la marche.

N

P
{ A retenir

» Lapratique de la marche est plébiscitée.

» Le déplacement @ pied des enfants, en particulier pour

aller a I’école est percu comme dangereux.

» De grandes attentes des piétons en matiere de confort
et un jugement sévere des communes par rapport a

leur politique en direction des piétons.

/
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l 59 % des pe

rsonnes

interrogées trouvent
que laisser les enfants

aller al'école a
dangeureux.

pied est |
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3. Penser piéton ®

Piétons du quotidien (suite)
Le trottoir : la priorité d'amélioration n® 1

Les améliorations attendues par les piétons
3réponses possibles

Des cheminements piétons (trottoirs) plus larges, bien I
entretenus, sécurisés et désencombrés o <

Réserver I'usage des trottoirs aux déplacements a pied I <

Verbaliser davantage le stationnement sur les passages piétons
et trottoirs
Modérer la vitesse des véhicules motorisés dans les lieux
fréquentés par les piétons
Constituer un réseau complet de cheminements piétons dans la
ville
Traiter les points noirs et les coupures urbaines (carrefours,
traversées de voies qui obligent a de larges détours)...
Un environnement des cheminements piétons plus agréable :
végétation, paysage...
Rendre la marche plus agréable pour les piétons : banc de repos,
toilettes, eau potable...

[ 28%) «—

[(27%) <«—

\25%) <—

| 24%

| 23%

| 23%

Davantage de lieux ou les piétons sont prioritaires | 17%

Des actions de communication pour développer le golt et le
plaisir de la marche

Des circulations piétonnes éloignées ou protégées des zones
bruyantes

Une meilleure qualité de I'air 10%

| 15%

1%

Une signalétique adaptée aux piétons 8%

Faciliter 'accés a plgd qes transports publics et lieux accueillant 5%
du public (lieux publics, commerces...)
Un meilleur acces aux transports en commun pour faciliter leur
usage par les piétons

4%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Source des données : barometre des villes marchables - 2021

Des trottoirs plus larges, bien entretenus et sécurisés ont été cités par 41 % des personnes interrogées. C'est la principale
demande.

Viennent ensuitelaréservation de I'usage des trottoirs aux piétons : 30%, I'attente de verbalisation accrue du stationnement
sur les passages piétons et les trottoirs : 28%, la réduction de la vitesse en ville pour la sécurité des piétons 27% et la
création d’'un réseau complet de cheminements piétons dans la ville 25 %.

4 e : S o

Mulhouse - rue de la Sinne :trottirlorge perettont Mulhouse - quai d’llsy : « trottoir » étroit, envahit de
un déplacement confortable de plusieurs piétons de végétation, matérialisé par une ligne blanche et des
front & 'ombre dans un cadre végétalisé. potelets créant un sentiment d'insécurité.
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3. Penser piéton

La spécificité des publics et des territoires

@ Des différences suivant la taille des communes

L'enquéte permet de croiser les demandes des piétons
avec le lieu d’habitation : communes de moins de 5 000
hab., de 5000 a 20 000 hab., de 20 000 a 100 000 hab.,
plus de 100 000 hab.

1
2

La demande en trottoirs piétons plus larges bien
entretenus et sécurisés est la premiere priorité
pour toutes les tailles de communes: 39 ¢ 42 %.

Les répondants des grandes villes (> 100 000
hab.) demandent en seconde priorité que les
trottoirs soient réservés aux déplacements
a pied : 39 % contre seulement 21 % dans les
communes de moins de 5 000 habitants.

Dans les villes moyennes (de 20 000 hab. @
100 000 hab.), 30 % des personnes interrogées
récloment en seconde priorité davantage de
verbalisation du stationnement sur trottoirs et
passages piétons. Ce chiffre est de 18 % dans les
communes rurales.

Dans les petites villes (de 5 000 a 20 000 hab.),
la deuxieme priorité concerne I'aménagement
d’un réseau complet de cheminement piéton :
32%. Pour les plus grandes villes, ce pourcentage
s'éleve « seulement » 019 %.

Dans les plus petites communes < a 5 000 hab,,
avec 36 % de réponses, la baisse de la vitesse

des véhicules motorisés arrive comme seconde

priorité. Dans les plus grandes communes, on
atteint les 23 %.

@ Impact des différences d’dge des personnes

L'enquéte permet également de croiser les demandes des
piétons en fonction de I'dge (< a 35 ans, de 35 4 64, > ¢

65ans):

(6

7

8/

Quel que soit I'dge des répondants, avec de 38
a 44 % des répondants, la priorité des priorités
citées pour améliorer les déplacements ¢ pied,
est de disposer de trottoirs piétons plus larges
bien entretenus et sécurisés.

Avec 34 % des réponses, les moins de 34 ans
privilégient en deuxieme priorité I'environnement
et la végétalisation. Seulement 16 % des plus de
65 ans ont cité ce critere.

Les plus de 65 ans demandent 0 38 % de réserver
I'usage des trottoirs aux déplacements a pied
(contre 23 % pour les moins de 64 ans) et des
aménagements tels que linstallation de bancs
de repos, toilettes, bornes d’eau potable a 30 %
(contre 20 % pour les autres publics).

Mulhouse - rue du Sauvage : banc permettant
notamment aux ainés de faire une pause lors de
leurs déplacements @ pied.

@ Apporter une réponse adaptée

Chaque public a ses propres besoins d'‘améliorations. |l
conviendra d'y apporter une réponse adaptée. Il faut donc
agir au cas par cas pour cibler tel ou tel public ou tel ou tel

lieu.

-

N\

{ A retenir

~

Les piétons demandent avant tout des trottoirs plus larges, bien entretenus, sécurisés et

désencombrés.
Dans les grandes villes, les piétons souhaitent que les trottoirs soient réservés aux
déplacements a pied. )
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3. Penser piéton ®

L’expérience piétonne
Le corps comme véhicule

‘ ‘ Nous sommes des animaux bipédes que I’évolution a développé
pour un rythme de déplacement lent [..]. Une bonne ville est
une ville construite autour du corps humain et des sens”

Jan GEHL

Depuis I'apres guerre, la ville a été
construite autour de la voiture.

Retrouver I’échelle du piéton
c’est:

e dimensionner I'espace public a
I'aune du corps humain, de ses
limites et de ses besoins,

e travailler la qualité de ce qui est
perceptible & hauteur de regard
lorsqu’on se déplace au pas,

e rendre possible et agréable
I'expérience directe des sens
dans I'environnement urbain,

e concevoir des espaces publics _aliC : b
qui integrent des expériences Protéger des rigueurs du climat : les arbres et les arcades apportent une
multisensorielles. protection appréciée par temps pluvieux ou en période de chaleur. Les

arcades commercantes créent une ambiance urbaine unique. Ici @ Céme
(Italie) et a Mulhouse.

© Le piéton n'a pas de
carrosserie !

Il est exposé sans intermédiaire aux
bruits, @ la pollution, aux éléments,
aux autres usagers (piétons ou non)
qui peuvent étre percus comme un
danger. Mais cela veut aussi dire que
le piéton golite mieux les espaces
traversés: le cadre bati et paysager
de qualité, une animation culturelle
et commerciale, la convivialité et la
rencontre.

Répondre aux besoins du corps humain : fontaine & boire et vaporisateur
d’eau pres de la Place de la Réunion, & Mulhouse, vue ¢ la caméra thermique
(AURM).
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3. Penser piéton

Accessoirisation : 'aide au portage, un service au piéton

Le corps du piéton ne se résume pas a sa seule enveloppe charnelle. Il s"étend aux vétements, sacs et accessoires
qui le couvrent. Les dimensions et qualités des espaces qui I'accueillent doivent prendre cet aspect en compte:
largeur du passage, revétement de sols adapté...
La conception des espace publics peut utilement intégrer des espace de pause ou I'on peut s‘arréter sans géner, et
des supports ou déposer ses charges un instant.

Equipement du corps : des éléves designers ont planché avec des sociologues sur des solutions de portage.
La sangle intelligente de C. Pyla (1) propose de rendre au porteur de sacs commerciaux l'usage de ses bras et de
ses mains. La cadinette de T. Fraiture (2) convertit une petite trotinette en porte-bagage mobile que 'on peut
emmener aussi en magasin.

N
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3. Penser piéton O

Trajectoires, usages et comportements

La marche est une forme particuliere
de communion entre les personnes
quipartagentl’espace publiccomme

tribune et comme milieu de vie “

Jan GEHL

€ Le piéton est un étre social

L'espace public nalt de l'interaction entre les
individus.

Rien de mieux qu'une rue animée pour attirer
d’autres piétons. Des rues oU on ne croise
personne sont tres peu attractives pour les
piétons.

Qutre le sentiment dinsécurité, il y a une
moindre visibilité du piéton dans I'espace urbain,
ce qui génere effectivement une plus grande
vulnérabilité aux accidents, ce qui dissuade les
plus fragiles de se déplacer.

Différents leviers permettent de briser ce cercle
vicieux (cf page 60).

Mulhouse - rue de la Moselle : rue piétonne dans le centre Ville
@ Les trajectoires piétonnes avec ses terrasses de restaurants.

Elles sont déterminées par des intéréts et des
intentions individuels : projet d’activité, but
du déplacement, choix esthétique ou pratique
(confort, appréciation du cadre, points de repére
et lisibilité du parcours).

Elles sont aussi le reflet d’'un univers social
structuré par différents facteurs : regles
sociales implicites (occupation, distanciation...),
influences  environnementales  (ambiances
sonores, intempéries) et injonctions liées aux
regles de circulation.

Les régulations socio-spatiales ont un impact
surla trajectoire empruntée selon les personnes
et selon les circonstances. Le piéton est
versatile, ses trajectoires sont changeantes et
donc souvent difficiles a encadrer.

La conception des espaces doit permettre une
certaine flexibilité et liberté des déplacement
piétons. Un trop grand écart entre usages
prescrits et usages réels peut entrainer des
dysfonctionnements, des utilisations inadaptés
de 'aménagement, une insécurité routiere ou
des freins @ la mobilité.

Quand le piéton laisse sa trace

Les “chemins de chevre” ou “lignes de désirs” sont des chemins
spontanés tracés au fur et @ mesure des passages. lls sont le signe
que I'aménagement n‘a pas tenu compte de la trajectoire la plus
conforme aux besoins de déplacement piétons. Certains projets
ont joué de ce concept et les ont laissé se former pour ensuite les
“officialiser” par une réalisation ultérieure des cheminements.
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Penser piéton ()

-~

Mieux connaitre “la vie dans les espaces publics”

e/

Mairie

Cour du Chapitre

Méthode Gehl appliquée a Masevaux (68) : les tracés piétons les jours de marché paysan.
Diagnostic des usages de la place des Alliés - PM Anezo - AURM -2020

Jan GEHL est un architecte et urbaniste danois. Il a été un pionnier dans I'amélioration de la qualité de la vie urbaine

en intégrant une approche sociologique et psychologique et en basant ses projets d’‘aménagement sur les usages
piétons et cyclistes. Il a publié en 1971 le livre « Life between buildings ».

L'agence Gehl arécemment collaboré avec le Centre d’Ecologie Urbaine de Montréal afin de mettre 4 disposition des
outils pour étudier les usages dans les espace publics :

https://www.lesespacespublics.com/fr
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Amplifier la pratique de la marche:
3 familles de leviers d’action pour dépasser les freins

Développer la pratique de la marche appelle la mise en place d’actions de différentes natures, que I'on peut classer en trois
groupes. Les collectivités quiménent une politique volontariste en faveur du piéton passent généralement par un plan d’action
qui articulent plusieurs leviers, empruntés aux différentes familles d’actions.

(93

e (ouvernance, moyens humains %
et financiers ‘&

e Utilisation des sols et distribution

des usages

Distance, accessibilité, connectivité

Intégration des différents modes

de déplacement (intermodalité,

transports en commun, apaisement)

e Développement d'un

réseau piéton dense et cohér

nt

@ ¢ |nformation du public sur
S le réseau, signalétique
e Sensibilisation des publics,
éducation ¢ la sécurité

Z ’ routiere, a la cohabitation
DEVELOPPEMENT D'UNE v
“CULTURE DE LA e Développement de
partenariats

MARCHE”

e (Concertation et
participation

cheminements (dimensions,
continuité, absence d’obstacles)
e Sécurité des déplacements et
sentiment de sécurité
e Lisibilité des trajets et facilité
d’orientation
e Qualité d’accueil des espaces publics
(cadre bati, mobilier, espaces verts,
convivialité, services, entretien...)

%
e (Confort des ‘%“
-\
o
=z
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PARTIE 4 : organisation & infrastructures

€{ Synthése

== Contexte :

» Les stratégies piétonnes O I'échelle nationale et des agglomérations
restent encore tres rares. En Europe, I'Allemagne, la Norvege, la Finlande
ou bien encore I'Autriche disposent d'une stratégie nationale. Fin 2021, cela
n'est pas encore le cas de la France.

» Les plans piétons ¢ I'échelle des agglomérations, des communes sont peu
nombreux en France. La marche est encore peu prise en compte en tant
que telle dans les politiques publiques alors que c’est le mode de
transport le plus accessible a tous.

=P Les leviers d’actions potentiels :

* Les strategies globales piétonnes des grandes villes, lorsqu’elles existent,
reposent sur la combinaison gagnante réseau piéton et aménagements
favorables a la marche.

e L['approche peut également étre thématique : accessibilité aux écoles,
trottoirs, bancs etc.

e La mise en accessibilité PMR permet de rendre plus confortables et
sécurisés les déplacements de tous les publics piétons.

 Les plans piétons, les réaménagements de voies, le verdissement des
rues, les zones 30 ne sont pas réservés aux grandes agglomerations. lIs
peuvent également étre mis en oeuvre dans les villages.

» e développement d’'une stratégie nécessite d’accorder plus de place au
piéton dans I'espace public : trottoirs plus larges etc.
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4. Organisation & infrastructures

Les stratégies piétonnes des grandes villes
Du réseau piéton a 'aménagement de la rue

-

Bischheim centre

Robertsau Il

De Gaulle
(Schiftigheim)

Schiltigheim - Gare
Beecklin

Hautepierre Cro v

nenbour

1 ‘Q
Eckbolsheim A
centre

Place
d'Ostwald

Port du Rhil

Lingolsheim

. Centralités xtockfeld

Principe de maillage du réseau magistral.

Source : CUS

N\

EuroMétropole de Strasbourg (67) : SO % de Iu\

voirie pour les modes actifs

Le plan piéton de Strashourg compte 10 grandes actions.
Sans rentrer dans I'exhaustivité, I'un des objectifs est
d'accorder plus de place aux piétons dans les projets
de rénovation des voies publiques en tendant vers 50 %
d'occupationde'espace public facade ¢ fagade consacrés
aux mobilités actives.

Il a également pour ambition d'améliorer la cohabitation
cyclistes / piétons avec, par exemple, 'aménagement
d’itinéraires cyclistes alternatifs ou du stationnement
vélo approprié @ I'entrée des zones piétonnes.

L'autre point marquant est l'instauration du 1 % piéton a
I'occasion des projets de transports publics (tramway,
bus @ haut niveau de service). L'accessibilité piétonne doit
étre facilitée vers les arréts TC.

La création d'un réseau piétonnier magistral = réseau
“vitrine” reliant les centralités de quartier distantes de
moins de deux kilometres est prévue pour la ville. Ce
réseau déclinera les principes du plan piéton dont les 50 %

é Bruxelles (Belgique): des objectifs ambitieux

Le plan piéton de Bruxelles s'integre dans le plan régional
de mobilité 2020-2030. Il fixe des objectifs importants :

e 50 % de part modale « marche » dans 10 ans;;

e 250 km de zones piétonnes et de rencontres ;

e Réduirede 265000 a 200 000 les places de parking
pour accorder plus de place aux piétons.

Le principal objectif est de disposer d'un réseau piéton
performant ou les personnes puissent marcher dans toute
I'agglomération. Le réseau repose sur:

e Une hiérarchisation des axes piétons : “piéton plus”,
magistrale, confort, quartier ;

e La construction d'un réseau « marche » dense
mettre en valeur des raccourcis piétons pour gagner
des distances et étre ainsi plus compétitif par rapport
aux autres modes de déplacement. Le plan pointe
également la réalisation de passerelles au-dessus des
voies d'eau;

e La réalisation de magistrales piétonnes partant du
centre-ville vers des secteurs, des poles, un peu plus
éloignés.

Le plan a également pour objectif :

e De mettre en place des revétements de qualité
piéton ;

e De généraliser les zones 30 en dehors des voies
primaires ;

e De sensibiliser les habitants aux avantages a se
déplacer a pied.

N\

Source : www.copenhagenize.com

d’espace concédés aux piétons et aux vélos. )

A Short History of Traffic Engineering

1800 900

=
| © Mo erL.

\
000 | 0006

Avec le développement de la voiture, les parcours piétons
sont devenus sinueux et ponctués de passages piétons,
d'impasses. Le planpiétonde Bruxelles souhaite améliorer
le réseau piéton actuel, avec des cheminements denses,
directs et agréables, donc efficaces.

)
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4. Organisation & infrastructures

Accorder plus de place au piéton & réduire la vitesse

\_

Oslo (Norvege) : Vision Zéro =
piéton tué

stratégie 0

La capitale norvégienne a comptabilisé O piéton tué en
2019. Ce résultat s'explique par la réduction, au centre-
ville, de I'espace alloué aux voitures sur la voie publique.
Depuis 2015, la ville d'Oslo a pratiqguement éliminé le
stationnement sur rue au centre-ville. Elle a profité de cet
espace disponible pour aménager des pistes cyclables,
agrandir les trottoirs.

La ville d'Oslo doit respecter les normes de voirie
nationales. Toutefois, il y a la possibilité d’adaptation
locale. Par exemple, la ville d'Oslo a décidé d’augmenter
la largeur standard des trottoirs de 2,5 a 3 metres pour
faire face a I'augmentation du trafic piétonnier.

Dans tous les changements de conception, la ville a
donné la priorité a la sécurité des usagers de la route
vulnérables, en particulier les piétons. Aux carrefours
de la ville, la visibilité des piétons a été améliorée, par
exemple en installant des extensions de trottoirs 1a ou les
voitures étaient garées ou Ia ou les voies de retournement
obstruaient le champ de vision. Oslo exige également la
mise en place de passages piétons a grande visibilité
tous les carrefours pour piétons.

s Ring 2 - ETTER
Ring périphérique d'Oslo : les deux voies voitures dans
chaque sens ont été réduites a une par sens. Une
piste cyclable et des voies réservées aux bus ont été
aménagées. Le trottoir a également pu étre élargi.
Depuis le réaménagement du ring, plus aucun accident
grave n’'est a déplorer.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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Source : commune de Pontevedra

Pontevedra (Espagne) : passer du tout voiture
au piéton roi

metrominuto
Pontevedra

<, SencudoGalon [ Apssadoirn depage
T Pugum B spaemsoinen grnuinen
- Pasen v

Carefour [
Saleede

@recarine

Le Metrominuto est un plan piéton s’inspirant
graphiqguement des plans de métro, le Metrominuto
indique les distances et les temps de trajet entre les
principaux points d'attraction de la ville de Pontovedra.
Le réseau piétonnier est cartographié avec précision.

Avant 1999, la ville de Pontevedra était encombrée de
voitures. Elles généraient bruit, pollution, incivilités etc.

En1999, le maire nouvellement élu a entrepris une réforme
urbaine donnant la priorité aux piétons. La premiere
mesure a été d'interdire le transit voiture par le centre-
ville avec la mise en place de boucles de circulation. Dans
le centre ancien, I'espace public a été requalifié pour
favoriser la marche, les commerces et limiter la circulation
automobile. L'acces voiture a été limité aux riverains et
aux livraisons. La vitesse a été abaissée a 20 ou 30 km/ h.

Le stationnement en voirie a été supprimé au profit de
parkings souterrains (payants) et de parcs de dissuasion
(gratuits) situés au maximum ¢ une dizaine de minutes &
pied du centre-ville. Les amendes de stationnement de
200 € sont particulierement dissuasives.

Les parts modales

Marche-Vélo 66 %
Voiture 30%
TC 4%

Les 2/3 des déplacements sont réalisés ¢ pied et a vélo.
Source des données : commune de Pontevedra

Lavoiturereprésente aujourd’hui 30 % des déplacements.
Le trafic routier a baissé de 90 % depuis 1999. La ville est
devenue beaucoup plus agréable : moins de bruit et de
pollution. Les commerces se sont maintenus, les espaces
publics sont devenus attractifs etc.

& a5
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4. Organisation & infrastructures

Des approches thématiques
Trottoirs, bancs, accessibilité aux TC

[ Schaerbeek (Belgique) : plan trottoirs

TROTTOIRS-VOETPADEN

Revétements en pierre naturelle
Verhardingen in natuursteen

Revétements en pavés de béton rustique 14x14
Verhardingen in rustieke betonstraatstenen 14x14

Revétements en pavés de béton standard 20x20
Verhardingen in standaard betonstraatstenen 20x20

Source : ville de Schaerbeek

) /Au-delﬁ de la viIIe\
“marchable”, la ville
“asseyable”

Suivantles secteurs delaville, trois types de matériaux différents sont préconisés.

Dans un souci permanent d'offrir aux Schaerbeekois des espaces publics
sécurisants et de qualité, la commune poursuit et intensifie sa politique de
rénovation des trottoirs. En 2007, la commune s’est dotée d’un «Plan Trottoir»
définissant chaque année la liste des trottoirs a rénover.

Un diagnostic

Elle a réalisé un état des lieux de ses trottoirs en les classant de trés bon état ¢
trés mauvais état.

Un choix de matériaux

Les matériaux retenus sont les pavés béton (format 20/ 20 cm ou 14/ 14 cm)
et les pavés en pierre naturelle, chacun présentant des caractéristiques tres
satisfaisantes en termes de durabilité et de confort de marche.

Un choix entre ces différents matériaux a été effectué dans le respect de critéres
urbanistiques et historiques pour chaque rue en particulier.

Une attention spécifique est portée au confort des personnes a mobilité réduite.

\_

_J

\_
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Source : ville de Nancy

«Pouvoir s‘asseoir est I'expression
d’'une ville aimable» cette citation
de Jean Paul Alain sociologue —
urbaniste, interroge la ville facile
vivre au quotidien et 'aménagement
des espaces publics comme des
espaces de vie et de partage.

Nancy (54) : la collectivité s'est
engagée en ao(t 2021 a installer
100 bancs publics chaque année
dans toute la ville. L'objectif
est de favoriser la mobilité des
alnés. Suite aux trois épisodes
de confinement le souhait est
également de lutter contre leur
isolement.

_/
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e Strasbourg - Dossier préalable ¢ la DUP

Source : EuroMé

EuroMétropole de Strasbourg (67) : conforter les déplacements a pied vers les TC R

Comme précisé P 44, 'agglomération de Strasbourg a pris I'engagement fort en consacrant 1 % du co(t d’investissement
tram ou BHNS aux aménagements piétons.

Concretement cela veut dire que 200 KE seront consacrés aux piétons par km de tramway (co(t 1 km tram ~ 20 ME) et 50 KE
par km de BHNS (colt 1 km BHNS ~ 5 M€).
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Espace vert

@ Arbre existant Voirie / Cheminements piétons
s stationnement

L’enquéte publique de I'extension tramway vers Koenigshoffen porte non seulement sur la plate-forme tram mais également
sur l'acces piétons aux stations.

/
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4. Organisation & infrastructures ®

Accessibilité PMR : plus grand dénominateur commun

- ES ~ - y -
ePt® Le rdle stratégique de I'espace public

Le plan de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements des espaces publics (PAVE) est obligatoire pour toutes les
communes de plus de 1 000 habitants. La mise en place de PAVE est donc une opportunité pour le piéton.

En effet, dansle cadre d'une approchela plus pragmatique possible, il est opportun de s’appuyer sur la mise en accessibilité
PMR pour rendre plus confortables les déplacements piétons. Quand on facilite les déplacements des PMR, on facilite
aussi les déplacements pour tous les types de piétons.

Chaine de déplacement

Services
publics

Domicile Ecoles Transports

Travail

Source:
CEREMA

Cheminements piétons : assurent le lien
entre équipements et TC

La chaine de déplacement comprend le domicile, la voirie / les espaces publics, les TC et leurs intermodalités. La mise en
accessibilité pour les piétons doit permettre des parcours confortables pour les personnes a mobilité réduite (PMR). Ces
parcours confortables pour les PMR permettent des déplacements particulierement agréables pour tous les piétons:
trottoirs larges sans obstacles, rampes...

= /
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4. Organisation & infrastructures (]

[ Source : EuroMétropole de Strasbourg

L’élaboration Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et des aménagements
des Espaces publics (PAVE) I’échelle des communes

Légende
Inaccessible | Peu Praticable |Inconfortable
Planéité du sol | [=] %
Relief A A &
Aspect dimensionnel @ ® @
Escalier ‘ % %
Stationnement x % W
| EuroMétropole de Strasbourg (67) : pour I'ensemble des
communes de 'agglomération, les PAVE recensent, sur
un plan, les obstacles aux déplacements des PMR. Cela
permet de prioriser les réaménagements a réaliser.

/

-

N

Source : ville de Metz

Une approche systématique
Degré d'accessibilité PMR des voiries de Metz en 2019

L

GENDE

# Bccessible
Difficultés ponciuslles
L Difflcultés récurrantes

L'Eurométropole de Metz (57) réalise des diagnostics d’accessibilité PMR dans toutes les communes et propose des
programmes de mise aux normes des voiries. Ces derniers doivent prendre en compte toutes les contraintes des usagers :
handicap moteur, handicap auditif, les poussettes, les cabas...

~

/
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4. Organisation & infrastructures ®

Les plans piétons communaux
Une diversité d'initiatives
p

Brest métropole (29) : un plan piéton impliquant les communes R

Le plan piéton de Brest métropole est un document de coordination des actions en faveur de la pratique de la marche.
Il g, entre autres, pour objectif d"élaborer dans chaque commune et quartier un schéma directeur des itinéraires
piétons prioritaires.

Cheminement piéton
Administration — Existant
NN Ecole / créche | garderle — Discontinuité

I Sport/ Culture | Religion =+ A yenir
N Economie / Commerce plan pléton
, Bm=w Santé [ Social -« Ligison 3 aménager
s Espace vert [ Jardin Travaux m:j
BN Projet ——— Parcours vi

fla dou W2:229” Commune de Gouesnou - 4
= Accessibilité des piétons

Commune de Gouesnou (29) : élaboration du schéma directeur piéton avec, en phase diagnostic, 'identification des
poles générateurs de déplacements piéton.

N /

Source : Plan piéton de Brest
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/
Wittelsheim (68) - réflexion plan piéton

Itinéraire cyclable

Grand itinéraire
cyclable

—— Cheminement
piéton

—— Circuit de
découverte de la
commune

B Supermarché

4x  Ecole

Lieu de culte

Parc public

Q Gare

A

Vestige minier

om 1000 m
[ mmmm

Source : CIGAL, BD Ortho 2012
Réalisation : AURI mai 2015

| il - , T M N ¥ SRR
ns et cycles au sein de la commune en

N

¢
aurm

Source : AURM

| 1 ‘: | [ i
La démarche a consisté a proposer des itinéraires sécurisés pour les piéto

reliant les principaux équipements.

N /
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4. Organisation & infrastructures ®

4 Soulitré (72) — généralisation zone 30 )
La généralisation des zones 30 al'échelle de la commune de 685 habitants
aeu pour principal objectif de ralentir le trafic voiture et PL pour sécuriser
les déplacements piétonniers et cycles.

Source :webianaire CEREMA -17 06 2021, Soulitré

Pour réduire la vitesse des véhicules, des plateaux ont été installés dans la
commune.

_J

N

Chédigny (37): végétalisation des rues N

Quand on végétalise une rue, elle devient plus attractive pour le piéton.
Par exemple, par le passé, le village de Chédigny (560 habitants) situé dans
le secteur des chdteaux de la Loire (37), était un lieu de passage emprunté
par les camions et les voitures qui traversaient la région. La commune a été
métamorphosée par une végétalisation des rues. Elle s'est transformée en
véritable village jardin. Les touristes font maintenant le déplacement pour
venir voir ce village. Cela montre que la rue végétalisée est attractive pour le
piéton et renforce I'attractivité de la commune.

Un cadre de vie métamorphosé non seulement favorable @ la marche pour
les habitants mais aussi attractif pour le tourisme local.

\_ _/

Source : wikipedia
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PARTIE 5 : communiquer & accompagner

€{ Synthése

La communication et 'accompagnement ont un réle particulierement
important pour, notamment, capter les non-piétons.

== Un environnement favorable pour capter les non-piétons peut étre obtenu en:
e Communiquant sur les bienfaits de la marche ;
« QOrganisant des événements festifs et conviviaux ;
» Encourageant la marche pour aller a I'école...

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6 53
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5. Communiquer & accompagner

Communiquer sur les « bienfaits » de la marche

KLa marche, un transport de masse bon pour Iu\
santé, bon pour I'environnement et gratuit

Marcher régulierement agit directement sur les appareils
circulatoires et locomoteurs :

e En réduisant le risque de maladies du coeur et
d’accident vasculaire cérébral ;

e Enfaisant baisser la tension artérielle ;

e Endiminuant le taux de cholestérol sanguin ;

e En augmentant la densité osseuse, ce qui prévient
I'ostéoporose ;

e En atténuant
I'arthrose;

e Ensoulageant les maux de dos.

Marcher régulierement améliore aussi I'état de santé
général et I'espérance de vie. Les piétons réguliers sont
en meilleures conditions physiques, contrélent mieux leurs
poids et sont, en général, en bonne santé mentale.

Tout le monde dispose de chaussures, de parapluies, de
vétements. Il Ny a donc pas d’équipements spécifiques ¢
acquérir pour se déplacer @ pied. La marche, un transport
de masse « gratuit ». Sa pratique n’émet aucune
pollution.

les conséquences négatives de

=> D-Marche : prévention santé par la marche

Ltmarche

C'EST SURTOUT POUR TOUT LE MONDE

Cette association reconnue par Santé Publique
France a développé un programme motivationnel qui
a pour objectif d'inviter les personnes a augmenter
durablement sa quantité de pas quotidiens. Elle consiste
en un temps de formation suivi par un contréle sur 30
jours des pas grdce a un podometre. Les résultats
montrent une amélioration de la santé physique et
mentale.

=> Mulhouse Sport Santé

Le dispositif « Mulhouse Sport Santé » propose aux
personnes en affection de longue durée des activités
adaptées aux conditions physique, aux besoins et aux
envies.

Aviron, basket, handball, triathlon, marche nordique,
badminton, natation etc. sont autant d'activités sportives
0 Mulhouse proposant des créneaux labellisés permettent
une pratique adaptée, progressive et sécurisante.

J

=
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Une faible occupation de I'espace public et de
bons clients pour le commerce de proximité

A la différence de la voiture, et dans une moindre mesure
du vélo, la marche ne géneére pas de stationnement. Le
piéton occupe une tres faible surface de I'espace public.

De plus, une personne se déplacant en ville a pied aura plus
envie de profiter dela ville : entiere liberté de déplacement,
possibilité de flaner, occasion de prendre un café ou un
verre... Les personnes @ pied se déplacent lentement et
peuvent profiter des vitrines et potentiellement s’arréter
et acheter.

Part modale des déplacements d’accés aux commerces

0% 3%
L
12 %
55 %
Autre
Marche
i TC
Voiture
T
77 %
38 %
Hypermarché Petit supermarché
et magasin traditionnel
Source : EMD de Lille 2006

Lille (59) : les achats en petits et moyens commerces
représentent 53 % des déplacements. Les piétons sont
de bons clients.

_ J
200" Des incitations financiéres inexistuntes\

Ala différence du vélo, aucune incitation

financiere n‘encourage G se déplacer 4 pied.
Toutefois il existe des initiatives @ I'échelle des entreprises,
notamment dans le cadre de la mise en place de PDE. I
serait nécessaire d’encourager financierement la pratique
de la marche a pied dans le cadre de ce dernier. En effet, le
forfait mobilité durable s'applique aux TC, au covoiturage,
au vélo avec I'lKV. Les automobilistes ont la possibilité de
passer aux frais réels pour leurs déplacements en voiture.

- J
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5. Communiquer & accompagner

Organiser des évenements festifs

parisien

Source : Le

N

~

Promenude urbume

Paris (75) : la « Panamée » une grande balade ¢ pied
organisée le troisieme jeudi du mois, avec un départ @
19 heures. Elle s'inspire des balades a rollers. Les gens
viennent & la panamée pour découvrir la ville dans la
convivialité. Le public est constitué a 70 % de femmes.
Elles se sentent plus en sécurité dans un groupe de
plusieurs centaines de personnes. Ce concept pourrait
étre facilement dupliquable dans d’autres villes.

/

4 Rues aux enfants

Source : ville de C/_venéve

N

~

En 2021, la rue nest plus un espace de sociabilisation pour
les enfants. C'est pourquoil’'opération «la rue aux enfants»
a tout son sens. La rue est fermée temporairement ¢
la circulation. L'idée est d'occuper cet espace par des
activités, des animations etc. Une fermeture réguliere,
au-deld d’un jour par an, permet de faire du lien social
et développer les modes actifs : marche, vélo etc. Dans
certains cas les aménagements de la rue aux enfants
peuvent se pérenniser dans le temps.

Chenove (21) - rue Herriot laissée aux enfants le samedi

Source :www.agevillage.com

N

4 Marche intergénérationnelle

Bordeaux (33) : en mai 2016, les Bordelais de tous Gges
ont été conviés a participer a Mobil’Ainés, une marche
festive et intergénérationnelle. Elle a pour objectif de
changerlesregards surles personnes Ggées se déplacant
en déambulateurs @ roulettes (rolateurs).
d’'une heure s'est effectuée en binbme (une personne
dgée et un accompagnant).

La marche

-

Journée sans voiture

P

- \
~ PARCOUREZ 4
1

Al 2

5 nanmon

JasE
= roLLEgE
<ENHERY

LEGENDE 1

ZONE PEMMES

] 2ZOHE JEUNES

20N MODILITES REDUITES
TOWE MODILITES DOUCES
TOWE ENFANTS / ADOS

TOWE DEBATS | ECHANGES

ZOWE FAMILLES
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AVEC BIAGHOSTIC EN MOUVEMENT
+ 1LH - DEPART RUE PASTEUR
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Source .'APC Mulhouse
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Mulhouse (68) :

la commune.

7 septembre 2019.
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N

la ville a organisé une journée sans
voiture le dimanche 17 octobre 2021 avenue de Colmar
et rue Franklin. Des balades urbaines avec un diagnostic
en marchant ont été organisées. Il y avait également la
possibilité d’échanger et de débattre. Cela permet ainsi
d’apporter une vision habitant pour les futurs projets de

/

& ss
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5. Communiquer & accompagner

Favoriser la marche pour aller a I'école

~

4 Décaler la “dépose minute” de I'école

Source : Photo DNA /MH

Pulversheim (68) : depuis septembre 2021, pour des
raisons de sécurité, la municipalité a modifié I'acces
G I'école élémentaire. Les parents amenants ou
récupérants leurs enfants en voiture doivent désormais
stationner sur le parking de la salle polyvalente et
parcourir ensuite le «chemin des écoliers». C'est un
cheminement confortable et sécurisé, balisé par un
marquage au sol et disposant d’un éclairage.

\_ _/

Pédibus ou une autre facon d’aller a I'école

Le pédibus est un autobus pédestre utilisé dans le cadre
du ramassage scolaire des écoliers de maternelle et de
primaire. Il a pour objectif de:

e Limiter 'usage de la voiture ;
e Favoriser la santé physique et mentale ;

e Faire prendre conscience aux enfants qu'ils participent
ainsi activement ¢ la préservation de I'environnement;

e Etdonner a ces derniers I'habitude quotidienne d'une
activité physique sans risque de fatigue.

L’Echo de Pulversheim,..
oe nous & vous |

INFORMATIONS CITOYENNES

Avis aux bénévoles,

Nous avons le projet de mettre en place un pédibus. Il s'agit d’amener
) les enfants a Iécole en marchant, a partir d'un trajet bien tracé : d'un

point de ralliement pour aller & I'école, puis de I'école vers le point de
7 dépose. Quatre trajets sont prévus : le matin, & midi, 1330 et le soir.
8% Mais pour que ce projet soit réalisable, nous avons besoin de vous !
Clest une autre fagon d'aller & école |

Source : commune de Pulversheim

Pulversheim (68) : dans son bulletin municipal mensuel
de février 2021, la commune alancé un appel aux adultes
volontaires accompagnants. En effet, trouver des adultes
accompagnants est la clef d’une telle démarche.

\_
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4 Piétonniser les rues devant les écoles
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Puteaux (92) : la commune teste, depuis septembre 2021
et pour une durée d'un an, le dispositif « rues scolaires »,
aux abords d’'une école maternelle, élémentaire et d'un
college. Trois rues seront piétonnisées aux heures de
rentrée et de sortie d'école afin de garantir la sécurité
des écaoliers.

\_
/

Zone 30 devant les écoles

s s

i

La sécurité aux abords des écoles constitue un enjeu majeur pour la
ville de Dijon. Ainsila vitesse maximale sera abaissée 30 km/h devant
Iétablissement. Un marquage au sol et des panneaux de signalisation
matérialiseront Ia zone 30.

Les mle.rvAeans sur I'espace public se dérouleront entre le 31 mai
#t le 15 juin 2021, Si nécessaire, une voie de circulation alternée sera
-, aménagée ponctuellement.

La zone 30 sera opérationnelle a Missue des travaux.

Nous mettons tout en ceuvre pour limiter les impacts des travaux sur
la vie du quartier. Merci de votre comprahension.

0800 21 3000 JulE

Source : www.infos-dijon.com

Dijon (21) :en 2021, une phase d’expérimentation avec la
mise en place de zone 30 & proximité de douze groupes
scolaires. L'idée est de généraliser ce dispositif a toutes
les écoles. Le marquage horizontal et vertical est en
cours de test. Aux abords des écoles, la municipalité de
Dijon souhaite que les piétons soient en sécurité totale
afin d’encourager la marche.

_/
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5. Communiquer & accompagner

Sensibiliser les piétons a la sécurité

~

" Les piétons : I'enjeu du respect du Code de
la route

TOUSPIETONS

ADOPTONS LES BONS REFLEXES

Les associations Prévention Routiere et Assurance
Prévention ont développé le jeu “Tous Piétons”. Son
objectif est de sensibiliser les piétons aux risques
auxquels ils sont exposés en tant que piétons dans la rue
et favoriser les bons comportements. Les piétons font
partie des usagers vulnérables sur la route.

ML RS

Auchel (62) : la police municipale sensibilise chaque
année les classes de CM1 et de CM2 des écoles primaires
auchelloises aux déplacements @ pied en toute sécurité.

Source : commune d’Auchel

NE PRENEZ PAS LE RISQUE
DE VOIR LA MORT EN FACE |

TRAVERSEZ EN RESPECTANT LES FEUX DE SIGNALISATION |

Source : sécurité routiere

o
o o

Campagne de prévention a destination des piétons de la

sécurité routiere en 2017.

N\
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4 Les automobilistes : prise de conscience de Iu\
fragilité des piétons

e, NN

LES Pl

J

1 PIETON TUE SUR 2 A PLUS DE 65 ANS

‘stcunntt pounine | X N
TOUS RESPONSABLES | ey

Source : sécurité routiére

securile-foutieregouvt
La sécurité routiere sensibilise également aux risques

d'accidents entre automobilistes et piétons, surtout des
plus vulnérables en cas de collision.

N\

KLes cyclistes : la vulnérabilité des piétons

)
~

... LES PIETONS

SONT ROIS !

La communication aupres des différentes catégories
d'usagers, en particulier aupres des cyclistes sur la
modération de leur vitesse dans les rues piétonnes, est
importante )

G s7

Source : Ville de Genéve

N\
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5. Communiquer & accompagner

Les « nudges » : comment inciter sans contraindre

Au-deld des mesures coercitives, des expérimentations sont menées pour obtenir ce report modal de maniere active sans
que I'on s’en rende compte. Ces méthodes peuvent se regrouper sous I'appellation « nudges » ou « coups de coude » :
indication de temps de parcours d pied, aspects ludiques pour la pratique de la marche (trottoirs 3D) etc.

Cette approche s’articule avec I'art urbain ou street art et peut également favoriser, encourager la pratique de la marche au
méme titre que les nudges. Les rues peuvent devenir des lieux de destination et de découverte pour les touristes. De plus, le
street art n'est pas que cantonné aux grandes villes, il peut également se retrouver dans les villages.

Source :www.demainlaville.com

Source :www.demainlaville.com

Source : SIG AUTB 2021, cadastre DGI 2019, BD TOPO 2020 IGN

Exemple de “nudges”

L"escalier musical attire beaucoup plus de piétons que
I'escalator.

Square:Bohn
Marché tiés Vosges Etang des or S

el T

-~ 11 min
Ruartier du Mort -~~~ Techny H°"‘

Maison delguartier
des Barres étidu Mont N\
S Quartierdes Glacis

. s
R ?/7;,,,

CCS de
.- Bél

\"1*?!'!{/;

PE

Parc de'&:Douce
s
2

Marchs/ e
Résidghces, o

500 m Quarrierfde la Pépiniere

Belfort (90) : carte donnant les durées a pied entre les
principaux lieux de la ville. Ce genre de cartes connait un
important effet de mode depuis les années 2000.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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Exemple d'mterventlons de street-artistes

. DNA

Sou

I'association Le Mr Colmar a investi
I'entrée de Riedwihr, (430 hab) prété par un
habitant du village.

Riedwihr (68) :
un mur d

Source : Ememem Flacking

Lyon (69) : le street artiste “Ememem” comble les trous
béants laissés dans la chaussée avec des morceaux de
faience ou de carrelage récupérés.

Source: Est Républicain - A. Rivat

Pontarlier (25): socles d'éclairage provisoir décorés par
un collectif d'adolescents attirant le regard des passants.

-~
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PARTIE 6 : conception a I’échelle du piéeton

€{ Syntheése

—) Confort, sécurite, lisibilité, efficacité et qualité d’accueil sont les 5
gualités essentielles des espaces qui favorisent la marche.

==P Letrottoirestlamaillon faible de 'aménagement des espaces publics:
o (’estuneressource rare et stratégique.
e Bienle connaitre et en gérer les usages est un enjeu pour les collectivités.

Quelques principes de conception pour prendre en compte I'échelle
du pieton:

« Garantir les trajets les plus courts et les plus sdrs aux usagers les plus
lents et les plus fragiles

 Préserver une bande passante dédiée exclusivement au déplacement
piéton

 Adopter des solutions techniques impliquant I'extension de I'espace du
trottoir sur la chaussée

» Porter un attention particuliere a la qualité du traitement des sols et
des bordures

» Accorder plus de place au piéton et réduire les conflits d’'usage

o Adopter une approche “projet” intégrée et oser tester de nouvelles
modalités

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A 6 59



6. Conception a I’échelle du piéton @

A I'échelle du piéton, que faut-il pour que “ca marche”?

SECURITE
R

Cohabitation

Apaisement
PHYSIQUE
CONFORT = «— \

MENTAL
F’“”“”‘"e LISIBILITE

Largeur Beauté Attractlwte \ /

Continuité cunumlallte Animation

l/ EFFICACITE
UALITE

D’ACCUEIL
Source AURM

Les 5 qualités essentielles des espaces qui favorisent la pratique de la marche,
et leurs interactions.

o CONFORT

@ Bien-étre physique

@ Ergonomie du cadre physique Les espace extérieurs doivent permettre de profiter d'un
La conception d'un cheminement confortable pour les rayon de soleil ou du bruit du vent dans les feuilles, tout en
piétons doit remplir certaines caractéristiques techniques: apportant une protection face aux éléments climatiques
® un espace dédié : le trottoir peut accueillir différents désagréables, au bruit, & la pollution. Ils doivent également

usages, mais ceux-ci doivent étre bien délimités, permettre de faire une pause en cas de fatigue (voir aussi
respectés et I'espace de cheminement piéton doit page 38).

étre préservé,
e qux dimensions confortables : largeur permettant de @ Confort mental

se croiser, de marcher @ plusieurs, La tranquillité d'esprit fait partie d'une expérience piétonne
e continu: les ruptures sont source d'insécurité, réussie.

dénué d’obstacles : détours et encombrements sont Un sentiment d'insécurité peut détourner du choix du

démotivants, déplacement piéton, notamment pour les femmes. On se
e au revétement de sol adapté : choix de matériaux sent mieux dans des espaces éclairés et animeés.

réguliers et non glissants (voir aussi page 67).
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Pause ausoleilavant dereprendre  Lasignalisation ne suffit pas a créer Montréal (Canada) : décoration festive d’une
la marche. I'accessibilité. Ici, vers une clinique. rue piétonne.
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6. Conception a I'échelle du piéton

e SECURITE

Le piéton est fragile : les questions de sécurité routiere
sont largement mises en avant comme un frein majeur
au déplacement piéton (voir page 30). Ces questions se
posent majoritairement aux espaces de rencontre avec
les autres modes de déplacement, qui se traduisent
principalement sous deux aspects :

®* qau niveau des trottoirs avec la question de la
cohabitation ou de la ségrégation avec vélos et
trottinettes

e |es traversées de rues : elles doivent faire I'objet d'un
traitement soigné, avec une conception qui donne
la priorité aux besoins du piéton. L'apaisement
général de la vitesse des déplacements motorisés est
également une piste (généralisation de zone 30).

Pour étre protégé, le piéton doit étre visible. Pour cela,
une part notable de I'espace public doit lui étre dédié. Par
ailleurs, laprésence d'unnombreimportant de piétons dans
I'espace public a tendance @ créer une “masse critique”
quiincite les autres usager de la route @ la prudence.

| VEHICULES | §

Cette signalétique est cocasse. Pour une protection
optimale, ce sont les véhicules sortants qui devraient
étre mis dans I'impossibilité de constituer un danger
pour les piétons.

e LISIBILITE

Il est important que le piéton puisse comprendre les
fonctions de I'espace dans lequel il se déplace. Il doit
pouvoir se repérer facilement sur son trajet, soit gréce @
des points de vue sur des reperes urbains qui permettent
une navigation intuitive (bdtiment, géographie..) soit
parce qu’une signalétique ou un jalonnement adaptés
sont en place.

Au niveau du cheminement en lui-méme, un choix de
matériaux contrastés ou colorés améliorent la lisibilité et
I'accessibilité pour tous.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

o EFFICACITE

Pour étre attractive, I'option de faire le trajet ¢ pied doit
étre efficace : trajets directs, pas de détours ni trop de
temps d’arrét aux traversées (réglage des feux), présence
de raccourcis piétons.

Il faut étre en mesure d'offrir des licisons d’excellente
qualité : une bonne connectivité est capitale. Le cas
échéant, I'intermodalité avec les transports en commun
doit étre assurée et lisible.

La proximité de services au sein du quartier est également
un atout. Un réseau piéton est fait d'itinéraires, mais il
fonctionne parce que les portions d'itinéraires relient
entre eux des espaces de services et d’aménités : les
“attracteurs”. Ces poles générateurs de déplacement
sont les écoles, les administrations, les équipements, les
commerces, les arréts de transport en commun,....

Ainsi la marche est choisie si elle fait gagner du temps.
Mais, méme si elle est plus lente, le temps passé a se
déplacer @ pied peut étre “valorisé”. Le piéton qui devient
promeneur reconquiert une fenétre de temps libre. Ce
moment de respiration peut inclure d’autres utilités que
le seul déplacement : activité physique, contact avec la
nature et un cadre urbain de qualité, rencontre...

Brunstatt (68) : un raccourci, au calme == une venelle
piétonne relie un centre scolaire & la rue principale. Les
cyclistes doivent mettre pied ¢ terre.

Cetitinéraire présente l'intérét de longer un cours d’eau
et une frange boisée. Il est donc utilisé pour son aspect
pratique et sOr, mais aussi pour I'agrément qu'il procure.
C'est pourquoi il est également apprécié comme
itinéraire de promenade. La perception de cet espace
reste sans doute différent la nuit mais cela n’enleve rien
a son intérét.
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6. Conception a I’échelle du piéton

9 QUALITE D’ACCUEIL

© Cadre bati

Les dimensions et la qualité patrimoniale du cadre bati
contribuent a I'expérience esthétique qui fait le sel d'une
déambulation piétonne en ville.

A deld de la qualité architecturale et urbaine, la diversité
et l'intérét des usages au rez-de-chaussée contribuent
a l'animation que recherchent les piétons (magasins,
terrasses...).

L'espace extérieur est beaucoup plus accueillant si les
facades sur rue sont animées et ouvertes (peu de grilles
et de volets fermés) et s'il est agréablement éclairé
(lumiere chaude, hauteur d"éclairage @ échelle humaine).

© Présence de nature

Le contact avec des éléments naturels est un ingrédient
primordial d'un espace public agréable ¢ traverser, ou au
sein duquel séjourner.

Les arbres apportent agrément, couvert et fraicheur, avec
les autres strates végétales, ils apportent couleurs et
animation saisonniere. L’eau sous toutes ses formes peut
apporter un sentiment d’évasion, une ambiance sonore
particuliere, une occasion de jouer ou de se rafraichir. Des
écosystemes végétaux équilibrés attireront la faune.

L'ombrage et le rafraichissement apportés par le
couvert arboré est un levier important pour encourager
la marche et le vélo.

© Mobilier et services

La marche est a la fois déplacement et pause. Il y a donc
un mobilier incontournable pour favoriser la pratique
piétonne : le banc!

La disposition des bancs doit étre propre & encourager
l'interaction avec l'environnement ou les autres. Plus
généralement, tous les supports pouvant servir d la pause
ou ( I'assise sont bienvenus (murets, terrasses...).

Mulhouse (68) : quand le banc est nécessaire mais
absent, le moindre support est utilisé .

~ P T et
Mulhouse (68) : pause @ I'ombre des arbres => le long
banc “sur mesure” du Square Steinbach, est un élément
structurant du réaménagement du site.

Il convient de mentionner deux autres piliers quant aux
services que doivent apporter des espaces publics aux
piétons : les toilettes et les fontaines a boire.

Enfin, on ne soulignera jamais assez I'importance d'une
maintenance et d'un entretien régulier.

p
{ A retenir

~

e Confort, sécurité, lisibilité, efficacité et qualité d’accueil concourent ¢ produire des
espaces publics favorables au piéton.

¢ Une expérience esthétique et humaine (contact agréable avec I'environnement urbain,
convivialité...) réduit les distances percues et motive la pratique de la marche.

e Laqualité d'accueil d'un espace fait qu'il est fréquenté... et un espace fréquenté est encore
plus attractif: les piétons aiment les piétons !

= /
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6. Conception a I'échelle du piéton

Le trottoir : maillon faible de I'aménagement des

espaces publics

Quand on parle d’espaces publics, on pense tout d'abord
aux lieux emblématiques : places, parvis, jardins, parcs,
squares, esplanades, aires de jeux...

Pour un espace public de qualité, ces éléments doivent
constituer un ensemble cohérent, complémentaire et
continu. Or, ce qui les relie, ce qui irrigue ces espaces
publics indispensables @ la vie de la cité, ce sont les
trottoirs.

Les trottoirs ne peuvent étre réduits a leur seule
fonction circulatoire, ils ont un rble & remplir en tant
que composante essentielle des aménités urbaines. Les
trottoirs doivent étre considérés et aménagés comme
des espaces publics a part entiére.

Les piétons sont le plus souvent relégués dans I'espace
résiduel qui leur est attribué apres que tous les autres
modes se soient taillés “une part de gGteau” du domaine
public.Unrenversement est d opérer dans les priorités qui
ont concouru, ces dernieres décennies, ¢ I'aménagement
de la rue. Dans les centres urbains, ce n'est plus I'espace
piéton, mais I'espace de la voiture qui peut constituer la
variable d’ajustement.

‘ ‘ Le trottoir est une ressource rare,
a gérer de facon stratégique."
Isabelle BARAUD-SERFATY

Le trottoir : espace de toutes les convoitises.

Le trottoir est I'objet d'une forte pression d'usage, et le
lieu de nombreux conflits potentiels. Le développement
des pistes cyclables en milieu urbain a souvent empiété
sur I'espace piéton. Aujourd’hui, les nouvelles mobilités
(notamment électriques), opérateurs de I'E-commerce
(repas, colis,) s'ajoutent au mobilier urbain, & la
signalétique, aux plantations... difficile de concilier tout
cela dans une maigre bande d’asphalte !

La connaissance du trottoir et de ses usages manque
cruellement en France. Des opérateurs privés s'attellent
a cartographier les linéaires de trottoirs et leurs usages en
temps réel, & destination des utilisateurs privés (véhicules
en flotte partagée, livraisons, VTC...).

Mais I'occupation du trottoir ne peut pas étre régie que
par les seuls besoins économiques. Le choix des modes
d’occupation du trottoir reste une question d'arbitrage
politique. C'est donc un enjeu fort pour les collectivités
locales de disposer d'une connaissance précise de cette
ressource et de ses évolutions.

Les pays d’Amérique du Nord ne s’y sont pas trompé et
pratiquent ce qui s'‘appelle le “curb management” ou
“gestion de la bordure de trottoir”.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

{4

Aujourd’hui, personne n'a une vision du
trottoir comme un tout. Sa gestion est
éclatée entre les différents services des
villes : propreté, espaces verts, urbanisme..."

Isabelle BARAUD-SERFATY

a )

Un miroir de I'évolution des pratiques urbaines

La crise sanitaire liée au Covid 19 a été révélatrice des
insuffisances de la prise en considération du piéton dans
I'espace public. Des expérimentations temporaires ont
permis de tester de nouvelles maniéres d’habiter le
trottoir, alors que la voiture était moins présente et que
la distanciation physique augmentait le besoin d’espace .

Brunstatt (68)

Ry O 58 z e——" oS

Livraisons & vélo, terrasses de restaurants, files
d’attente aux magasins...: certains usages du trottoir
ont été démultipliés a I'occasion de la crise sanitaire.
Des pratiques qui perdurent et se pérenniseront pour
certaines (ici @ Mulhouse et Brunstatt)
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6. Conception a I’échelle du piéton

PRINCIPE

Le concept de trajet direct est la traduction
d’'une approche de conception des espaces
publics et de la rue en donnant la priorité aux
plus fragiles.

L'idée est de garantir les trajets les plus
courts et les plus sdrs aux usagers les plus
lents et les plus vulnérables.

Cette approche renverse les priorités
habituellement  données aux  véhicules
motorisés lors dela conception technique de la
rue. Cette réflexion a été initiée avec I'objectif
d’assurer l'accessibilité aux personnes a
mobilité réduite (PMR). Cependant, le résultat
bénéficie a I'ensemble des usagers “modes
doux” et gagnerait a étre généralisée.

Trajet direct : les piétons d’abord

Source : Google maps

Lisieux (14) : tracé continu, circulaire et matérialisation colorée
de la priorité donnée aux trajets piétons sur un rond point.

Le tracé idéal du piéton :

Avant

N

Plan des circulations existantes sur un carrefour- test

méthode

préconisée par le Conseil Général des Ponts et
Chaussées et le Conseil National des transports.

Tracage des trajets “idéaux des PMR et des piétons, ne
tenant compte que des obstacles qui ne peuvent pas
étre déplacés. Puis articulation avec les trajets vélos et
zones apaisées, les besoins de livraisons...

Croquis d’‘aménagement-type “classique”, congu
pour offrir les trajets les plus courts aux voitures.

Aprés L: |
: X ol |
B - %\T
. / 4
™ 4 ~
-\ U
‘l’p 'y
R, v &8
"""m\, / ] '

Exemple d’‘aménagement pensé pour offrir les
trajets les plus courts aux PMR et piétons. Les
bords de trottoirs ne sont pas systématiquement
paralleles aux axes des chaussées.

Sdurce H PEIGNE - MJACOB, - JC POUTCHY-TIXIER

/
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6. Conception a I'échelle du piéton

PRINCIPE

Bande passante:
dérouler le tapis rouge !

L'absence d’obstacle et la continuité des cheminements
sont deux leviers majeurs pour la pratique de la marche.
La traduction de ces deux qualités dans I'aménagement
d’'un espace est toute simple : il s‘agit de préserver
un “ruban” de circulation dédié exclusivement au
déplacement piéton et qui soit large, continu et dénué
d'obstacles.

Ce ruban, les spécialistes de I'accessibilité I'appellent
bande passante : une largeur de 1,50 m, dégagé de
tout obstacle fixe et mobile, évitant les détours, les
dénivellations et les interruptions.

Afin de libérer absolument cette bande de circulation
piétonne, il faut ménager un espace paralléle qui
accueille tout ce qui peut constituer un obstacle :
mobiliers, stationnements vélos, végétation...

Cela concours @ produire un espace “bien rangé”, plus
lisible et dont I'entretien et le nettoyage sont facilités.

Saint Etienne (42) : espace de circulation piétonne,
espace de pause et arrét de bus sont bien séparés.

Labandepassantepeut-étresoulignéeparunedifférence
de matériaux, de couleur, elle peut étre marquée a la
peinture... Cette différenciation visuelle aide au repérage
et au déplacement de tous. Elle est particulierement utile
aux personnes atteintes de déficiences visuelles.

e 5 ey
Mulhouse (68) - rue de la Sinne : pavage & motifs du

trottoir.
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Méme quand l'espace mangue, on peut trouver des
solutions simples pour donner tout sa place au piéton :

A Bellagio (Italie), la rue est un livre ouvert ou
les usages de chacun sont inscrits au sol

Cette commune
touristiqgue  Lombarde
estsituée aubord dulac
de Coéme. De nombreux
visiteurs s’y promenent
G pied. Les difficultés
de stationnement
ainsi que le partage
parfois conflictuel de
I'espace public a incité
la collectivité a prendre
des  mesures  tres
“terre @ terre” : inscrire
clairement au sol la
place de chacun'!

Chaque usage a une place bien définie et réglementée.
La continuité des cheminements piétons est tracée,
sans que de co(teux travaux de création de bordures de
trottoirs soient engagés. Les traversées piétonnes sont
systématiquement indiquées en amont. La réduction de
vitesse 0 30 km/h est régulierement rappelée au sol.

La ville voisine de Come assure aussi le marquage de la
continuité des cheminement piétons dans la vieille ville

patrimoniale. Les points délicats sont limités a 10km/h.

o _/
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PRINCPE - Le trottoir prend ses aises

. s . . Les trottoirs traversants

Les traversées piétonnes sont les points d’inconfort et ) , o
d'insécurité principaux des itinéraires piétons. lls poussent la logique encore plus loin. I s‘agit d'une
Le dispositif de base est le “bdteau”, c’est a dire I'abaissement prolongation du trottoir qui interrompt la chaussee
dela Eordure de trottoir au droit délo traversée dune rue auniveau d'une intersection. Il y a alors le

T o = plus souvent une continuité du traitement de sol du
Des dispositifs plus poussés jouent sur I'extension de I'espace trottoir au niveau de la chaussée. Le message est clair
du trottoir sur la chaussée : les avancées de trottoirs et les pour les véhicules : ils traversent un espace piéton.

trottoirs traversants. Attention toutefois : une conception adaptée doit

Les avancées de trottoir permettre aux piétons, notamment aux malvoyants,

. , . , : . de comprendre qu'il traversent une chaussée.
Il s'agit de I'augmentation de I'emprise du trottoir sur la rue. Ce P g

sont des aménagements simples qui sécurisent les traversées
des piétons enla rendant plus visible, en réduisant le temps de
traversée, et en empéchant le stationnement abusif.

Les surélévations de chaussée

Un autre approche consiste a créer un “plateau” et de faire
monter les voitures au niveau du piéton au lieu d’abaisser le
cheminement piéton au niveau de la chaussée.

Cela apporte un confort de marche grGce G l'absence de
dénivellation, et une meilleure sécurité car le rehaussement de

chaussée ralentit les véhicules. 'Avanti-12016
& ™ 2
E trottoir
5
g
<
8 traversant
3
=
N s
= Ly
) Q-
g S
B 8
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Paris (75) : une avancée de trottoir Schéma de principe Grenoble (38) - rue Lesdiguiéres : avant /
couplée @ une surélévation de chaussée. du trottoir traversant aprés aménagement du trottoir traversant,

a )

La délicate question de la bordure de trottoir

La délimitation entre espace piéton et espace de circulation
motorisée n'est pas systématiqguement marquée. Dans
une rue partagée, G caractere résidentiel, ot la pression de
stationnement n’est pas trop forte, on peut envisager de
laisser le trottoir au niveau de la chaussée. Les flux sont alors
séparés par une différence de matériau, une ligne de pavés, un
caniveau...

Cependant, cela s‘accompagne souvent d'une multiplication de
dispositifs anti-stationnement : bornes, potelets, jardinieres...
Ce sont aussi des obstacles pour les piétons. Parfois, une bonne
bordure vaut mieux qu'une forét de potelets !

Il convient alors de bien penser aux endroits ou placer les
abaissement de bordures pour le passage piéton.

La réussite d’un projet d’espace public passe souvent par une
attention rigoureuse portée a cette infime dénivellation que  Cluny (71) : rue apaisée. Des barrieres empéchent
constitue la bordure. ici le stationnement abusif

\_ J
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Source HPEIGNE - MJACOB, - JC POUTCHY-TIXIER

Guider au sol

PRINCIPE

Sous les pieds de ceux qui sont a pied : 'importance du traitement du sol

Le confort de marche dépend grandement de la nature du
sol surlequel le piéton se déplace. Les personnes dgées, les
enfants, les personnes accompagnées d'une poussette,
les personnes en situation de handicap moteur sont les
plus sensibles G cet aspect, mais tous les usagers sont
concernés : tout le monde va intuitivement emprunter le
chemin le plus court et/ou le plus confortable.

Afin de faciliter le déplacement et d’assurer la sécurité
de tous, une attention particuliere doit étre portée au
traitement du sol des espaces publics et des trottoirs. En
plus des dispositifs adaptés aux malvoyants, la nature
méme du sol & son importance

Les sols @ la surface irréguliere sont moins confortables
G la marche. La différence de rugosité des sols incite
naturellement les usagers a emprunter les surfaces les
plus planes et régulieres comme trajectoire préférentielle.

Stockholm (Suede) : dans cette rue, les cheminements
lisses sont dévolus aux piétons et cycles, les pavés
non sciés sont destinés aux usages plus stationnaires
(devant les vitrines et sur les bandes d'arrét des
véhicules).

PRINCIPE

Face & une circulation importante, I'expérience piétonne
sera largement améliorée grace a la réalisation d’un
espace tampon végétalisé. Il assure la présence de nature
en ville, il met en recul et préserve I'espace piéton des
nuisances telles que le bruit et la pollution. On notera que
la présence de buissons contribue @ réduire la présence de
particules a hauteur des enfants et des poussettes.

Ces espaces intermédiaires peuvent aussi permettre
d’intégrer les abaissements nécessaires aux entrées
charretieres, ce qui évite de les prendre sur I'espace de
circulation piétonne et préserve ainsila bande passante.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

La palette de matériaux est vaste : enrobé, asphalte,
asphalte grenaillé, béton désactivé, pavés et dalles de
compositions et de finitions diverses.

Les criteres de choix sont I'aspect esthétique, la planéité
et 'adhérence. Il convient également penser aux futurs
besoins de maintenance : risques de descellement des
pavés et dalles, mouvements des joints de dilatation,
facilité d’interventions ultérieures (réseaux)...

Lematériaudoitétrechoisipourrépondre auxsollicitations
auxquelles il sera soumis, car méme des espaces piétons
peuvent étre empruntés occasionnellement par des
véhicules lourds.

Mulhouse (68) : un dallage qualitatif mais glissant, sur le
parvis de la gare.

Créer des espaces tampons

Mulhouse (68) - rue Engel Dollfus : le large trottoir
est séparé de la chaussée par une confortable bande
d'espace verts.ll s‘agit d’'un itinéraire pédestre urbain du
Club Vosgien.
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PRINCIPE

Accorder plus de place aux piétons

Le bureau d'études ADETEC aréalisé en 2021, pour le compte de I'association “Qualité Mobilité”, une expertise portant sur les
parts modales et le partage de I'espace public dans les principales agglomérations francaises.

Le partage de I'espace est un sujet important, d'une part car I'espace public est rare et doit donc étre utilisé a bon escient,
d'autre part, parce qu'il conditionne les pratiques de mobilité. Il a pourtant été trés peu étudié @ ce jour, tant au niveau
ponctuel qu’a fortiori & I'échelle d’une ville ou d'une agglomération. Les données de couverture de I'espace public sont
disponibles dans seulement 7 agglomérations francaises. Malgré la faiblesse des effectifs, les résultats sont tres “parlants”.

Piéton

!

Part des déplacements effectués a pied en fonction de la
part d’espace public affectée a ce mode

ﬁ Voiture
}

Part des déplacements effectués en voiture par les
habitants en fonction de la part d'espace affectée a ce
mode

70% 1

60% A

50% A

Villeurbanne

(]
<
o
o . (]
s Lile @ ® Lyon
% {3
40% {8
£ Roubaix @
t
©
o
o
30% [ Tourcoing
20% A @ St-Nazaire
Part espace public "marche"
10% T T T |
10% 20% 30% 40% 50%

Source des données : “Parts modales et partage de I'espace
dans les grandes villes francaises” - ADETEC

80% 1

@ St-Nazaire

70% A

Tourcoing
60% A
50% A

@ Roubaix

40% A

Part modale voiture

@ Lille
30% 1 Lypn

Villeurbanne

20% A

Paris
@ Part espace public "voiture"

10% T !

40% 50% 60% 70% 80%
Source des données : “Parts modales et partage de I'espace
dans les grandes villes francaises” - ADETEC

Plus la part d'espace affectée a la marche est
importante, plus les habitants se déplacent & pied.

Reims (51) : rue piétonne accueillant une foule de
personnes.
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Plus la part d’espace affectée ¢ la voiture estimportante,
plus les habitants se déplacent en voiture. La corrélation
est aussi importante que pour la marche.

a ] N
{ A retenir

L'équation est simple : plus les com-
munes réalisent d’espaces publics
destinés aux piétons, plus la marche
est pratiquée.

J
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priNciPE. - Réduire les conflits piétons / cycles

Les piétons cohabitent souvent avec les cyclistes. Ces derniers sont, dans leur écrasante majorité, calmes donc «inoffensifs».
IIs peuvent étre « réveurs », écoutant de la musique ou « pressés », voyant le piéton comme un obstacle.

Il est donc souhaitable de trouver le bon équilibre de cohabitation piétons / vélos dans les rues ou il y a d'importants flux de
vélos et de piétons.

©lLe trottoir ne doit plus étre la variable € Créer des itinéraires bis pour les vélos
d’ajustement ! - . T —

La création d’'une piste cyclable ne doit pas prendre de
place aux piétons sur le trottoir au risque de créer des
conflits d'usages.

Au-deld du maillage cyclable, les plans / schémas vélos
doivent permettre la création de pistes cyclables qui
n‘empietent pas sur les trottoirs. Les piétons auront donc
indirectement plus de places car les vélos circuleront
naturellement sur des pistes cyclables attractives et
confortables.

Mulhouse (68) - allée William Wyler, Nouveau Bassin:
les vélos sont interdits pour permettre la flanerie, aux
enfants de déambuler en toute sécurité. Les vélos
empruntent une piste cyclable paralléle a I'allée.

©) Modérer la vitesse des vélos dans les rues
piétonnes
VTR

Piste cyclable

Mulhouse (68) - avenue de Colmar : les piétons,
faute de suffisamment de place, empietent sur la piste
cyclable, le vélo se retrouve géné dans sa progression.

Source : La Dépéche du Midi

. S
Toulouse (31) - Rue Alsace Lorraine : un radar
pédagogique a été installé dans la rue piétonne pour
encourager les vélos a réduire leur vitesse.

Eléments de méthode

Conditions empiriques d'ouverture des zones piétonnes aux velos aux Pays-Bas :

200 piétons/m/h

zone piétonne séparation des flux séparation physique zone piétonne
autorisée aux vélos en zone piétonne : des flux vélos interdite aux vélos
vélos sans contrainte "bandes de confort" Source : EMS, RRA et PTV

Pays Bas : le vélo est toléré dans les aires piétonnes mais, au-dela d'un certain volume de trafic, les autorités préconisent
de séparer les flux pour les arteres les plus fréquentées ou d’ interdire les vélos.
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6. Conception a I’échelle du piéton

priNciPE > Faire prOjEt

Concevoirunespace public de qualité nécessite d'intégrer
un grand nombre de contraintes techniques et de faire
fonctionner harmonieusement les attentes d'usagers trés
divers.

Pour aborder un projet de maniere @ la fois méthodique
et créative, il peut étre utile de marquer quelques étapes:

e QObserver et évaluer les usages existants, les atouts et
les points noirs du site et de ses abords, en lien avec
les équipements et infrastructures (modes doux, TC,...)
a proximité,

e Recenser les besoins, les attentes en termes
d'évolution des usages : concertation auprés des
différents publics cibles (habitants, commergants,
visiteurs, associations d’usagers...),

e Associer les services techniques des domaines
concernés afin d'alimenter le programme, d'intégrer
les enjeux des différentes politiques sectorielles et
d’anticiper les questions de gestion et d’entretien,

e Faire appel 4 des équipes de concepteurs
expérimentés (paysagistes, ingénieurs, architectes,
éclairagistes, animateurs de la concertation ,...),

e Accompagner la mise en oeuvre aupres des riverains,
tester au besoin (voir ci-dessous),

e Suivre les aménagements au cours de leur vie
(entretien, adaptation..).

Source : Collectivités viables.ca

Mettre le piéton au coeur du projet impliqgue un
changement de paradigme qu’il faut savoir accompagner.
Souvent, I'amélioration de la condition piétonne passe
par la réduction de I'espace dédié a la voiture. Plutdt
que de focaliser le discours sur la “perte” de places de
stationnement, il convient de souligner la plus-value
apportée en termes de qualité du cadre de vie.

Montréal (Canada) - rue Victoria : Des installations
artistiques ou festives peuvent donner a voir I'espace
public différemment et déclencher/faciliter une évolution
des pratiques.

N

-

Pour ne pas se tromper : concerter et tester!

La Roche-sur-Yon (85) souhaitait transformer son artere
commerciale principale, la rue Clémenceau, en voie
piétonne. Pour cela, elle a mis en place une démarche
d’'urbanisme “tactique” qui a permis de tester les
nouveaux usages. L'aménagement initial de la rue avait
été assez traumatisante pour les commercants et 'espace
partagé bus et piétons n'était pas apprécié.

Une premiere période de 9 mois a été consacrée a la
concertation. Résultat: en juillet 2021, 10 modules en
bois ont été installés, permettant divers usages (assises,
végétation, bibliotheque, terrasses, espace artistique...).
Ces modules adaptables et déplacables, ont été réalisés
avec des matériaux durables et de qualité, par une
entreprise locale. lls sont testés pendant une période de
deux ans avec des points d’étape et des adaptations. lls
devront aboutir d 'aménagement définitif.

Cette approche permet doser des choses qu'on
n‘aurait sans doute pas faites autrement C'est une
méthode qui prend du temps, mais cela aboutit & une
meilleure réponse aux besoins et & une bien meilleure
acceptabilité.

Sources : Ville de la Roche sur Yon

QUAIMERIEZ-VOUS VOIR APPARATTRE DANS CETTE RUE 7
571. 167, 131 71

i G

{175 {175 10/ 107

Enquéte : quel visage pour la rue Clemenceau demain ?
“Animation et verdure “!

La piétonnisation accompagnée des modules en bois.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A
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7. Préconisations

Les propositions d’ orientation

La marche est le ciment de la ville. Elle est la cellule souche de la mobilité. Or, I'espace piéton est un espace fini, résiduel, donc
rare, qu'il convient de valoriser et de développer. C'est pourquoi '’Agence d’Urbanisme propose 10 grandes préconisations en

faveur du piéton. Elles ne rentrent pas dans des détails fins.

o Repositionner la marche

Lamarche doit étre intégrée comme un mode de transport
G part entiere. C'est pourquoi, les projets de voirie /
d’espace public devront prendre en compte en premier le
piéton, puis le vélo, ensuite les TC et enfin la voiture et
non l'inverse.

Source AURM

e Recenser les projets

Les communes de m2A ont la compétence vairie. Elles
portent de nombreux projets prenant en compte le
piéton. Le montage d'un observatoire & I'échelle de
I'agglomération recensant les projets et les initiatives des
communes en faveur des piétons permettrait de partager
les expériences des villes et des villages.

e Elaborer un schéma piéton

L'agglomération mulhousienne présente un bon potentiel
de développement de la marche : ville assez dense et
plate, proximité entre lieux d’habitation et équipements
du quotidien etc. Le développement de la marche pourrait
passer par:

e ['élaboration et la  mise en ceuvre d'un schéma
piéton: programme commun d’actions partagées,
appropriables et déclinables par les 39 communes
=> itinéraires piétons, plans piétons communaux,
actions en faveur des PMR et santé etc.

e Larédactiond’'une charte des aménagements
piétons adossée G une charte des aménagements
cyclables (approche globale) => largeur trottoir,
traversée, matériaux, qualité d’accueil : ombrage,
banc...

e La création dun maillage de parcours piétons
destinés aux déplacements du quotidien s’inspirant
du travail réalisé pour les itinéraires pédestres.

e Lapiétonisation de certaines rues stratégiques.

DEVELOPPER LA MARCHE A PIED - m2A

Mettre en place des
financements

Pour favoriser les projets, l'agglomération pourrait
cofinancer I'aménagement de certains itinéraires
piétons structurants (comme c’est le cas pour le cyclable)
etlancer des appels G projets ouverts aux communes pour
la mise en place, par ces dernieres, d’actions en faveur de
la pratique de la marche.

Le concept des trottoirs traversants est stratégique
car c’est la voiture qui circule sur un espace piéton. Une
subvention de m2A & destination des communes pour leur
déploiement @ I'échelle locale pourrait étre envisagé.

e Adapter les actions

Les réponses en termes d’aménagement ne seront pas les
mémes entre le cceur urbain et la périphérie ou suivant les
publics : les scolaires, les actifs, les ainés.

La généralisation des aménagements  piétons
compatibles PMR a I'avantage de répondre aux besoins
de tous les publics.

G Faire du trottoir une priorité

Les trottoirs sont bien souvent en mauvais état et peu
sécurisés dans I'agglomération. Il pourrait étre envisagé
de monter un véritable plan en faveur des trottoirs dans
I'agglomération et éviter I'installation de pistes cyclables
sur ces derniers.

Les aménagements cyclables et piétons doivent étre
concus simultanément en séparant bien les trafics.

Mulhouse (68) : rue des Halles avec ses larges trottoirs

6 agence d’urbanisme de la région mulhousienne



7. Préconisations

o Retravailler les traversées
piétonnes

En lien avec les trottoirs, 'agglomération pourrait avoir
une approche spécifique en faveur des traversées et, en
mettant en ceuvre lalégislation de la LOM, améliorer leur
éclairage, leur largeur, voire systématiser les solutions
telles que les trottoirs traversants etc...

E p

.
'i‘. =
S =535

e

Passage piéton devant la gare de :
1. Freiburg (Allemagne) = large, confortable, pratique,
2. Mulhouse (68) = étroit et dangeureux.

Sécuriser I'acces aux écoles
et aux arréts TC

L'agglomération dispose d'un maillage fin d'écoles,
d’arréts de tram / bus et de gares. Mettre en place
des cheminements piétons, directs, confortables et
sécurisés permettrait de développer la pratique de la
marche et des scolaires en meilleure santé.

e Communiquer!

Au-deld des aménagements, le lancement d’actions de
communication énergiques en faveur de la marche : gain
pour la santé et bien-étre, carte présentant les temps de
parcours etc. pourrait également étre intéressant pour
développer la pratique.
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@ Faire appel a des « pros »

Pour dessiner des aménagements piétons, il faut faire
appel & des concepteurs urbains, pouvant dessiner des
aménagements adaptés et attractifs.

i 3

Changer de logiciel

Jan Gehl, architecte danois, a objectivé l'usage des
espaces publics par I'observation.

Il est nécessaire de visualiser I'utilisation de I'espace public
avant et apres 'aménagement. Il faut avoir une démarche
d’observation en comptant le nombre de piétons et en
observant leurs parcours, le nombre de commerces etc.

Dans une approche piétonne, il est préconisé d'avoir une
démarche s’inscrivant dans I'ergonomie, dans des logiques
de test. Il ne faut pas avoir une approche négative en disant
que l'on va retirer des places de stationnement voiture
mais préciser que des terrasses de restaurants vont étre
ajoutées, qu'il y aura des plus de commerces attractifs et
fréquentées etc. )

G 13
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m2A
www.mulhouse-alsace.fr

Mobilité piétonne Suisse
mobilitepietonne.ch

Rue aux enfants
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www.ruedelavenir.com
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ADEME Agence De I'Environnement et de la NVEI Nouveau Véhicule Electrique Individuel
Maitrise de I'Energie OMS Organisation Mondiale de la Santé
AOM Autorité Organisatrice de la Mobilité PAVE \I;Ia.n. de mise en Accessibilité de la
. - oirie
APC Agence d'e la Pa.rt|C|pat|on C|F03./enne PCAET Plan Climat Air-Energie Territorial
AURM Agence d'Urbanisme de la Région PDE Plan de Déplacement Entreprise
Mulhousienne PDM Plan De Mobilités
AUTB Agence d'Urbanisme du Territoire de PDU Plan de Déplacements Urbains
Belfort PETR Po6le d'Equilibre Territorial et Rural
BHNS Bus a Haut Niveau de Service PL Poids-Lourd
. PMR Personne a Mobilité Réduite
Centre d'Etudes et d'expertise sur les RD Route Départementale
CEREMA Risques, I'Environnement, la Mobilité et RP Recensements de la Population
I'Aménagement SCOT Schéma de Cohérence Territoriale
cus Communauté Urbaine de Strasbourg SIG Systeme d'Information Géographique
SNCF Société Nationale des Chemins de fer
DDT Direction Départementale des Territoires Francais
TC Transports Collectifs
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de I’Aménagement et du Logement VAE Vélo a Assistance Electrique
EMD Enquéte Ménage Déplacement
EMS Eurométropole de Strasbourg
Etablissement Public de Coopération
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Intercommunale
FFR Fédération Francaise de Randonnée
GES Gaz a Effet de Serre
IKV Indemnité Kilométrique Vélo
Institut National de Prévention et
INPES d'Education pour la Santé
INSEE Institut National .de la Statistique et des
Etudes Economiques
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