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Le guide de réflexion de la révision
PDU a été piloté par le service mobi-
lités / transports de m2A. Il a été
conjointement réalisé par I'agence
d’urbanisme et m2A. Cette étude
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EDITORIAL

Jean-Marie Bockel

Président de Mulhouse Alsace Agglomération
Sénateur du Haut-Rhin

Ancien Ministre

L’agglomération mulhousienne s’est profondément transformée au cours de la derniere décennie. Le tramway a été mis en
service en mai 2006 suivi par le tram-train en décembre 2010. Notre agglomération compte désormais 3 lignes de tramway et
la premiére ligne de tram-train interconnectée de France. Depuis décembre 2011, le TGV Rhin-Rhone met Paris a 2h40 et Lyon
a 2h50 de Mulhouse. La création d’aménagements cyclables, la mise en place de Vélocité et de I'autopartage sont également
autant de réalisations concrétes.

Le plan de déplacements urbains adopté en 2001 et révisé en 2005, constitue le cadre de référence de notre politique en
matiere de transports et de déplacements. Suite a la création de m2A et pour répondre aux défis qui sont désormais les nétres,
il convient d’engager une seconde révision du PDU, entérinée par le Conseil d’Agglomération de m2A le 30 septembre 2011.

Pour alimenter notre réflexion, ’Agence d’Urbanisme de la Région Mulhousienne a assisté le pble Mobilités et Transports de
m2A dans I’élaboration de ce guide de réflexion. Il indique ou nous en sommes et ouvre des perspectives en présentant des
actions réussies mises en ceuvre dans d’autres territoires. Il nous donne ainsi les ingrédients indispensables a la rédaction d’un
PDU de nouvelle génération.

Je veux ici, avec Denis Rambaud, vice-président en charge des transports et Philippe Trimaille, vice-président en charge de
I’animation du PDU, mettre en lumiére les principaux enjeux et thématiques que le PDU révisé pourra prendre en compte, en
donnant un apercgu de la richesse des actions que nous pouvons mener et qui doivent nous inspirer.

Guide
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GLOSSAIRE

ADEME
ADEUS
ASPA
AURM
BHNS
CCA
CCPFRS
CcDbu
CERTU
CETE
CIA
DARES
DDT
DGEC
DGI
DIVAT
DOG
DREAL
DTER
EEV
ERP
GES
INSEE
LGV
m2A
MEEDAT
MGC
NTIC
OMPHALE
omMs
P+R
PCT
PDE
PDEI
PDU

L —

Agence de I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie

Agence de Développement Et d'Urbanisme de I'agglomération Strasbourgeoise
Association pour la Surveillance et I'étude de la Pollution atmosphérique en Alsace
Agence d'Urbanisme de la Région Mulhousienne

Bus a Haut Niveau de Service

Commission Communale d'Accessibilité

Communauté de Communes Porte de France Rhin Sud

Centre de Distribution Urbain

Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les constructions publiques
Centre d'Etudes Technique de I'Equipement

Commission Intercommunale d'Accessibilité

Direction de I'Animation de la Recherche, des Etudes et des Statistiques

Direction Départementale des Territoires

Direction Générale de I'Energie et du Climat

Direction Générale des Impots

Disque de Valorisation des Transports Collectifs

Document d'Orientation Général

Direction Régionale de I'Environnement, de ’'Aménagement et du Logement
Direction du TER

Enhanced Environmentally friendly Vehicle

Etablisssement Recevant du Public

Gaz a Effet de Serre

Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques

Ligne a Grande Vitesse

Mulhouse Alsace Agglomération

Ministere de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Durable et de I'Aménagement du Territoire
Mulhouse Grand Centre

Nouvelles Technologies de I'Information et de la Communication

Outil Méthodologique de Projection d'Habitants, d'Actifs, de Logements et d'Eléves
Organisation Mondiale de la Santé

Parking Relais

Plan Climat Territorial

Plan de Déplacement Entreprise

Plan de Déplacement Inter-Entreprise

Plan de Déplacements Urbains

PL
PLH
PLU
PMR
PNNS
POS
PRG
PRU
PTU
RD
RFF
RN
RP
RTE-T
RVF
SCOoT
SHON
SIG
SMOT
SNCF
SNIT
SOES
SRCAE
TAD
TC
TCSP
TCU
TER
TER GV
TGV
VL
VOM
ZA
ZAC
ZAP
ZRF

>

Poids Lourd

Plan Local de I'Habitat

Plan Local d'Urbanisme

Personne a Mobilité Réduite

Programme National Nutrition Santé

Plan d'Occupation des Sols

Pouvoir de Réchauffement Global

Programme de Renouvellement Urbain
Périmétre de Transport Urbain

Route Départementale

Réseau Ferré de France

Route Nationale

Recensement de la Population

Réseau TransEuropéen de Transport
Regio-Verkehrsverbund Freiburg

Schéma de Cohérence Territorial

Surface Hors CEuvre Nette

Systéme d'Information Géographique

Schéma Stratégique de Mobilité Transfrontaliere
Société Nationale des Chemins de fer Frangais
Schéma National des Infrastructures de Transports
Service de I'Observation et des Statistiques
Schéma Régional du Climat, de I'Air et de I'Energie
Transport A la Demande

Transport en Commun

Transport en Commun en Site Propre
Transport en Commun Urbain

Transport Express Régional

Transport Express Régional a Grande Vitesse
Train a Grande Vitesse

Véhicule Léger

Véhicule a Occupation Multiple

Zone d'Activités

Zone d'/Aménagement Concertée

Zone Accessible a Pied

Zweckverband Regio-Nahverkehr Freiburg
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LA REVISION DU PDU DE L'AGGLOMERATION MULHOUSIENNE

Le premier PDU de I'agglomération
mulhousienne a été approuvé en 2001.
Il couvrait alors 19 communes. Il a été
révisé une premiére fois en décembre
2005 suite a I'élargissement du PTU a
24 communes et a I'obligation de sa
mise en conformité avec la loi SRU. En
décembre 2010, il a fait I'objet d’un bilan
quinquennal.

Suite au bilan et a I'élargissement du
PTU a 32 communes (généré par la

L’évolution du périmetre
du PDU 2001-2013

mm Source : BD Carto ©IGN 2003;5can 25 IGN
WA[RR] friloenice infornatén Glogripfiaiesdeia w28
14 éaiication :aURM.c1s. sentembre 2011

Périmeétres
[/ PDU2001

PDU 2005

[0 pouzos

création de m2A au 1er janvier 2010),
le Comité de Pilotage du PDU réuni le 9
décembre 2010 a validé le lancement des
travaux de la seconde révision du PDU.

Dans le cadre de la 2éme révision du
PDU, le périmétre d’études va étre élargi
a la Communauté de Communes Porte de
France Rhin Sud : 6 communes totalisant
7 000 habitants. Un diagnostic trans-
ports / déplacements sera réalisé.

EPCI
m2A

[ corrs
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HOMBOURG

NIFFER

PDU approuvé en décembre 2005

Plt?gpfaecements urbains

Source : m2A

INTRODUCTION

>

Bilan PDU 2005-2010

Em

Déplacement Transport

Bilan 2005 - 2010
de ’agglomeération mulhousienne

LE GUIDE DE REFLEXION DE LA REVISION DU PDU

Le guide de réflexion pour la révision
du PDU a été élaboré conjointement
par TAURM et m2A.

Il fait le point sur les études, les ré-
flexions et les projets dans le domaine
des transports, de l'urbanisme, de
I’aménagement du territoire, du trai-
tement des espaces publics etc. La
démarche ne se cantonne donc pas uni-
quement au seul univers des transports /
déplacements. Les enjeux de transport
et de déplacement sont indissociables
des politiques d’habitat, de planifica-
tion, de développement économique
etc.

Le document, qui fait office de pré-dia-
gnostic, ne prétend pas étre exhaustif.
Il a pour ambition de mettre en lumiere
les principaux enjeux et les principales
thématiques que le PDU révisé pourra
prendre en compte.

L’objectif du document est d’amorcer
la réflexion, les débats entre les différents
partenaires. Le guide est complémen-
taire du bilan PDU de décembre 2010.

REfISHAAC
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LA DELIBERATION DU 30 09 2011

Le guide de réflexion de la révision du
PDU se cale sur la délibération du conseil
d’agglomération de m2A du 30 septembre
2011. Cette derniére a défini 8 enjeux et
4 leviers d’actions. Elle cadre la démarche
de révision du PDU, initiant les bases
fondamentales de son élaboration.

Le réchauffement de la planéte, la pré-
carité énergétique, le vieillissement de la
population, la santé des habitants etc.
sont autant d’enjeux qui seront pris en
compte dans la démarche.

Le mode d'emploi du guide

Page de gauche situation actuelle

Quatre leviers ont été identifiés :

- I’aménagement du territoire ;

- les espaces publics ;

- le maillage des réseaux de trans-
ports ;

- l'accompagnement des chan-
gements de comportement de
mobilité.

Ce sont ces axes que le PDU devra

explorer pour batir le programme d’ac-
tions.

Page de droite : outils / retours d’expériences

L’ensemble du rapport se présente sous la
méme forme. Chaque sujet s’organise sur
une double page.

La page de gauche présente la situation
actuelle. Des chiffres, des cartes, les docu-
ments cadres et les démarches en cours y
sont présentés. L'idée est de répondre a la
question : D’ou part-on ?

La page de droite présente les futurs pos-
sibles. L'idée est de répondre a la question:

.., Guide
Réflexion
Revision PDU

Vers ou va-t-on ? Des outils, des retours
d’expériences y sont présentés. L’objectif
est d’esquisser un certain nombre de pistes
d’actions répondant aux grands objectifs qui
seront a définir dans la suite de la démarche.

Pour faciliter la lecture, un code couleur a
été utilisé. La situation actuelle est repérée
par un onglet de couleur orange. La page
de droite présentant les retours d’expériences
et les outils est repérée par un onglet de
couleur rouge.

Guide réflexion PDU

nn Déplacement Transport

Guide
Révision PDU

ZRAPPORT D’ETUDE

LES OBJECTIFS DU GUIDE

Le guide cherche a faciliter I’élabora-
tion du PDU. Il constitue un support
de réflexion qui détaille et illustre les
principes généraux qui guideront la deé-
marche d’étude.

Il s’adresse a ’ensemble des partenaires du
projet s’engageant a la réalisation d’ac-
tions relevant de leurs compétences. I
s’adresse aussi aux élus et aux techniciens
s’impliquant de maniéere active dans la
démarche.

Le guide vise a faire émerger de nou-
velles propositions d’actions. Elles fe-
ront I'objet d’échanges entre les acteurs
lors de la phase de concertation en ate-
liers.

INTRODUCTION

Synoptique de la démarche

8 enjeux

Levier n° 1

Aménagement du territoire

Levier n° 2

Usage des espaces publics

Levier n° 3

Maillage des réseaux de
transport

l

Levier n° 4
Accompagnement au
changement de
comportement de mobilité

L — 7
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Situation actuelle

1.1. AGIR POUR LE CLIMAT

LE SECTEUR DES TRANSPORTS EST A L'ORIGINE DE 479 000 TONNES EQUIVALANT CO2 EN 2007

Les transports représentent 33 % des volumes de GES générés par m2A

Sur les 1 456 000 teq-CO2 émis par le territoire de m2A tous secteurs confondus en 2007, le secteur des transports est responsable de 33 % des émissions. Cela repré-
sente 479 000 teq-CO2. Le mulhousien est moins générateur de GES transports que les habitants des deux couronnes.

Emission GES tous secteurs confondus

La répartition en % des émissions de GES de m2A par secteur en 2007, exprimé en
Pouvoir de Réchauffement Global = PRG

Agriculture
2,4% Industrie
13,9%
T rt
rriﬁir;?s * Production /
32,4% distribution
’ énergie
3,0%
Transports non
routiers
0,5%
Résidentiel /
Traitement des etselrtg?rlee
déchets 36.2%
11,60/0 ’

Source des données : ASPA - Version 2006

Les émissions de PRG de 'ensemble des secteurs des 3 territoires de m2A en 2007
(en teq CO2 / an / habitant).

Emission tous Définition : Le PRG traduit I'effet de serre
. additionnel induit par I’émission de certains
secteurs par habitant

gaz. Il est exprimé en tonnes équivalent CO2

Mulhouse 3,6 a horizon 100 ans.

1ére couronne 54

2éme couronne 13,1

Total m2A 5,8

Région Alsace 8,8 Source des données : ASPA - Version 2006

Emission GES secteur transports

La répartition en % des émissions de PRG générées par les transports des 3 territoires
m2A en 2007

Mulhouse

2éme couronne 23,8%

31,5%

1ére couronne
44.7%

Source des données : ASPA - Version 2006

Les émissions de PRG du secteur transport des 3 territoires de m2A en 2007
(en teq CO2 / an / habitant).

Emission secteur
transport par habitant

Mulhouse 1,0

1ére couronne 2.1

2éme couronne 3,9

Total m2A 1,9

Région Alsace 2,2 Source des données : ASPA - Version 2006
REfISTan
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1.1. AGIR POUR LE GLIMAT
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LE PCT DEMANDE AU PDU DE CONTRIBUER A L'0BJECTIF DU FACTEUR 2 EN 2025

Il s'agit d'une réduction des émissions de GES du secteur des transports de plus de 20 % entre 2002 et 2025

Le PCT de m2A indique que : “Plusieurs niveaux d’objectifs peuvent étre définis sur la base des émissions de m2A en transposant les enjeux nationaux et européens :

- la tenue des objectifs du protocole de KYOTO pour 2012 : ramener les émissions de GES de 2012 a celles de 1990 (cf. graphique ci-dessous : 1) ;

- l'engagement de la Convention des Maires (3X20) pour 2020 : réduction de 20 % les émissions de GES par rapport a 1990 (cf. graphique ci-dessous : 2) ;

- le facteur 4 en 2050 : division par 4 des émissions en 2050. (cf. graphique ci-dessous : 3)”.

Il est nécessaire de réduire les émissions du secteur des transports de plus de 20% entre 2002 et 2025. Le PDU doit y contribuer en déclinant cet objectif sur des indicateurs
propres au secteur des transports : fréquentations, trafics, parts modales...

» Objectifs de réduction des GES tous secteurs confondus en 2012, 2020 et 2050 » Objectifs de réduction des GES transports 2025
Les émissions de GES tous secteurs 1990-2007, objectifs de réductions 2012 et 2020 Les émissions de PRG du secteur transport 2002-2007, objectifs de réductions 2025
(enteq CO2/ an) (enteq CO2/ an)
1800 000
1214 kteqCO2 1456 kteqCO2 1214 kteqCO2 971 kteqCO2 ]
1 600 000 — Cg_
— o 2 2002 504 kteqC02
1400 000 H H H H H H H Fs= ]
-3,32% /an i G
120000 T = M T T TR ——— < == === 8
~ (=]
2,50 % / an N
1000 000
A
sooooo 1t 1 | H H H H [ 2007 479 kteqC02 Réduction de plus de 20 % des émissions de
GES entre 2002 et 2025
0000 4 H H H H H H H H
a00000 H H H H H H H H H
200000 4 - H H H H H H H
2025 —— LRI H7]
0‘38'5383888888.:'?—’322:
II 1 Source des données :
2 ASPA - Version 2006 / PCT m2A
3 —
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Situation actuelle

DANS M2A, LE NOMBRE D’ACCIDENTS A RECULE DE 38 % ENTRE 1999 ET 2009..

...Inais la part des accidents graves, alcoolisés, entre voitures et piétons reste importante

1.2. RENFORGER LA SECURITE DES DEPLACEMENTS

Depuis 1999, le nombre d’accidents dans m2A a baissé de 38%. Toutefois, la gravité de ces accidents est en légere progression tout comme ['alcoolémie. Pres des %
des accidents ont lieu dans la ville centre en 2009. La part des accidents impliquant un véhicule, un piéton ou cycliste est forte a Mulhouse. En 1ere et 2eme couronne,
elle est moins importante au profit des collisions entre voitures ou entre voitures et 2 roues motorisés.

500

100 -

300 -

200 -

100 -

12

Le nombre d’accidents

Le nombre d’accidents dans m2A (1999-2009)

O2éme couronne
@ 1ére couronne

416 ® Mulhouse
25 %® | 374
44 337 Source des données :
42
122 39 DTT 68
287 575 284
104 36 23 44 240
112 83 225 218
209 27
63 73 26 18
H H o8l [ 2 |
il 47
52 60

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Le taux de gravité des accidents dans m2A (1999-2009)

Evolution

1999 2005 2009 1999-2009
Mulhouse 1,5% 0,0% 2,6% 4+ 1,1pts
1ére couronne m2A 4,5% 4,9% 8,5% 4 4,0pts
2éme couronne m2A 11,9% 13,6% 16,7% 4 4,8 pts
Total m2A 3,7% 3,5% 5,0% | 1,3 pts

Source des données : DTT 68

La part des accidents impliquant au moins une personne en état d’alcoolémie

Evolution

1999 2005 2009 1999-2009
Mulhouse 5,0% 3,1% 5,9% -+ 0,9pts
1ére couronne m2A 4,5% 14,8% 12,8% 4 83pts
2éme couronne m2A 11,9% 4,5% 22,2% -4 10,3 pts
Total m2A 5,4% 6,7% 8,7% 4 33pts

Source des données : DTT 68

100%

80%

60%

40% A

20% A

0% +

La répartition du nombre d’accidents par type de collisions

La répartition des accidents en 2009 en %

21,3%

Mulhouse

Définition : Le taux de gravité des accidents est le
rapport entre le nombre de tués et le nombre total

d’accidents.

Définition : Les accidents avec alcool sont ceux dans
lesquels au moins un des conducteurs impliqués a un
taux d’alcoolémie supérieur a 0,5 g / L de sang.

1ére couronne

2éme couronne

OAutres collisions

11,1% 14,9% 12,8%
22,2%
9,2% 2Z1% 7,3%
17,0% 5,6%
9
28.1% 23,4%
36,2% 50,0% 18,3%
15,0%
9,8% 12,8%
8,5%

Total m2A

OVL / Bicyclettes
oVL / Piétons
OVL / 2 roues motorisés

oOVL seuls
mVL/VL

Source des données : DTT 68

Guide
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1.2. RENFORCER LA SECURITE DES DEPLACEMENTS

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

LA TENDANGE A LA BAISSE DU NOMBRE D'ACCIDENTS EST A CONSOLIDER...

...en réduisant le nombre de tués, les accitdents alcoolisés, et impliquant les modes actifs

» Laréduction du nombre de tués

|ci, 11 tués dans m2A en 2009

jOus pouvez

Souffler sans

moderation.

-»
/ i » Laréduction de la part des accidents

1 739 Z T impliquant I’alcool
4 \13 0 A
Dersol;nes,tu:_es w "{?“ \\ 3 8,7 % des accidents de m2A
en age%ozrggrsa ion : - SA“““. impliquent en 2009 au moins une
MM \ Y 2 } personne en état d’alcoolémie.
¥ | Source panneaux :
4 Sécurité routiére

i, es cyclistes peuvent circuler G double sens sur les voies @ sens unic
leszones D stles _dmm = -

—tes accidents de la route
ne s’arrétent pas en ville.

» Laréduction de la part des accidents
impliquant les modes actifs

30 % des accidents de m2A
impliquent des piétons ou des
vélos en 2009.

Cette part atteint 37,3 % des
accidents a Mulhouse en 2009.

Semaine de la Sécurité routiére en agglomération
du 16 au 23 octobre 2006.

www.securiteroutiere.gouvfr - nombre hiffres.

13
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1.3. LUTTER CONTRE LA PRECARITE ENERGETIQUE

agence durbanisme ||
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Situation actuelle

“LES COMMUNES RURALES ATTIRENT DE PLUS EN PLUS DE MENAGES MODESTES QUI BASCULENT SOUVENT...

...dans une double vulnérahilité énergétigue : logements anciens mals isolés et dépenses de carhurant importantes™ so.«.: e ce recnercne vec

Revenus médians par unité de  En 2009, le budget annuel moyen des
'aes V?Ve’,‘u? moyffms par unite dezgggsomma“on consommation en 2008 ménages consacré aux carburants
ans la region mulnousienne en . . .
9 pour les déplacements du quotidien
25000 est d’environ 300 € a Mulhouse, 600€
de22500a25000 €N 1ére couronne et 1000 € en 2éme
couronne.

il

de 20 000 a 22 500

<20000 Par ailleurs, en 2008, le revenu des

mulhousiens est tres inférieur aux reve-
Périmatres nus moyens des habitants de m2A.
Malhgiiss Les revenus moyens des habitants de
m2A sont inférieurs aux moyennes du
Département et de la Région. La carte
a gauche montre que les revenus les
CCPFRS plus importants se situent dans la par-
tie sud de l'agglomération, les plus

modeste dans la moitié nord.

RUELISHEIM
21390

BANTZENHEIM
BATTENHEIM
22 74 21502
Tere couronne

WITTENHEIM 2e couronne

Haoo

¢ e s KINGERSHEIM
Richwiiier ) 19409 S

;\TP-FASTA
1,20 317

LUTTERBACH |,
20 021

e

HOMBOURG
RIXHEIM
21427 ot o

s I—i/r.

REININGUE
21989 PETIT LANDAU
22 827

1

MORS&HWILLER LE BAS
i 21871

pra—

Le revenu par unité de consommation des
ménages (en euros)

Revenus par unité de
consommation

Mulhouse 13291 €

m2A 17 696 €|

Haut-Rhin 19 457 €
Alsace 19 469 €

0 2,5 Km

— France 18129 €

Source des données : INSEE - DGI

z

Source :BD Carto ©IGN 2003, INSEE 2008
nm Réalisation : AURM, CM.S, septembre 2011
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1.3. LUTTER CONTRE LA PRECARITE ENERGETIQUE

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Perspectives / Enjeux

“LES TENSIONS SUR LES RESSOUKCES ENERGETIQUES RENDENT INELUGTABLE LA HAUSSE DES PRIX...

...lour les consommateurs de toutes les formes d'énergie” ... ..o ocnercro o

Si les pratiques de déplacement ne changent pas, le budget annuel moyen des ménages consacré aux carburants pour les déplacements du quotidien, augmentera.
En effet, malgré les évolutions technologiques, le budget devrait s’accroitre avec la hausse du prix du pétrole. Des augmentations de 20 a 30 % pourraient intervenir d’ici
2025. Cela s’ajouterait aux autres surcolts (déplacements pendant les vacances, chauffage...). Ces augmentations deviendront difficilement soutenables pour de nombreux

ménages.

Prix moyen pour 100 kWh pour I'électricité, le gaz de ville et le fioul 1990-2010,
projections 2020 (en euros)

Prix électricité

20
—Elecrticité Projections +17%a+40%*
Gaz de Ville

=Fioul

P
15 ,”” T
Prad l
f”
P P L L - =
PRI T L Prix du fioul :
P SrPPPTT L L .
10,98 € e 2 Tenee +20%a+45%*
JEE)L’_/ 11,91 €
- A
718€ ,——" ..... PO

..-.-r’—’..’..'. ........ ittt
6,12€ ‘e Prixdugaz:

+25%a+43%*

5 _\—\/\/ =
3,51€

3,41€
Source : MEEDAT - SOES
* Projet de recherche VPC
S i3 sizcssgccsciessEekscieeseey
22222222228 Q8 RQQ8888R R RKVRRIRIRIRIRRERSR Sources des données :
1990-2010 : MEEDAT - Reuters - DGEC /
Prix du baril de pétrole 1990-2010, projections 2050 (en $) Projections 2020-2050 : PCT m2A.
1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050
> > > > . [
$24 $29 $73 S 100 S 120 S 150 $ 200
. o, Guide
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1.4. SADAPTER AUX EVOLUTIONS DEMOGRAPHIQUES

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

UNE AUGMENTATION DE LA POPULATION DANS LES 2 COURONNES ENTRE 1990 ET 2007

Les mulhousiens sont plus jeunes

Le nombre d’habitants dans la région mulhousienne en 2007

 GERRWILLER
1113

BATTENHEIM
1283

STAFFELFELDEN
3600

BANTZENHEIM
1642

BALDERSHEIM
2519

OTTMARSHEIM
1893

HOMBOURG
1009

REININGUE
PETIT LANDAU

695

HABSHEIM

NIFFER

896

 HEIMSBRUNN
1419

Source : BD Carto ©IGN 2003, INSEE 2007 0 2,5Km
Réalisation : AURM, CM.S, septembre 2011

aluj
A

13>

| —

Nombre d'habitants en 2007 Périmétres
D Mulhouse
- > 50.000
lere couronne
[ ] de 10,000 a 50.000
D 2e couronne
| | de 5000 4 10.000
] CCPFRS
de 1000 a 5000
[ <1000
L’évolution du nombre d’habitants 1990-2007
Evolution
1990 1999 2007 1990-2007
Mulhouse 108 357 110 141 111394 + 2,8%
1ére couronne 94 315 97 646 101189 4+ 7,3%
2éme couronne 33092 36 051 38227 4 15,5%
Total m2A 235 764 243 838 250810] 4 6.4%
CCPFRS 6 504 6 569 7015 + 7,9%
Haut-Rhin 671319 707 709 742 408 + 10,6%
Alsace 1624 372 1733732 1827 253 + 12,5%
France 56 615 155 58 520 688 61795007 + 91%
Source des données : INSEE RP
La répartition de la population par age en 2007
Moins de 20 ans 20 - 60 ans Plus de 60 ans
Nb. % Nb. % Nb. %
Mulhouse 29 594| 26,6% 61215| 55,0% 20 585 18,5%
1ére couronne 23707| 23,4% 55 238| 54,6% 22 245| 22,0%
2&me couronne 9530| 24,9% 20 763 54,3% 7 933| 20,8%
Total m2A 62831| 251%| 137 216| 54,7% 50 763| 20,2%
CCPFRS 1720( 24,5% 3940| 56,2% 1356( 19,3%
Haut-Rhin 184 288 | 24,8% 406 692 | 54,8% 151 428 20,4%
Alsace 450964 | 24,7% | 1015086 | 55,6% | 361 202| 19,8%
France 15272 975| 24,7% | 33 126 571| 53,6% | 13 395 461| 21,7%
Source des données : INSEE RP
REfISTan
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1.4. S'ADAPTER AUX EVOLUTIONS DEMOGRAPHIQUES

agence durbanisme |

de la région mulhousienne

D'IC1 2020 : UN OBJECTIF DE CROISSANGE DE LA POPULATION AMBITIEUX DE + 5% S'ACCOMPAGNANT D'UN VIEILLISSEMENT

Ces évolutions modifieront en profondeur les besoins de transports, en gquantité et en qualité

Les estimations de population a horizon 2015 et 2030 sont établies par 'INSEE et reposent sur le modéle de projections démographiques appelé “OMPHALE”. L’INSEE
s’appuie notamment sur deux scenarii d’évolutions démographiques pour élaborer les projections. En s’appuyant sur les tendances 1990-1999, période de référence la plus
favorable, 'INSEE estime que la population de m2A devrait trés légerement augmenter (+0.17%) entre 2007 et 2030. Le nombre des moins de 20 ans va baisser tout
comme celui des 20-60 ans au profit des plus de 60 ans. Le PLH affiche un objectif ambitieux avec + 5 % d’habitants en plus d’ici 2020. Cette projection a été établie
en faisant I'hypothese d’'un solde migratoire nul.

Population totale m2A, moins de 20 ans, plus de 60 ans 1999 et 2007, projections OMPHALE 2030

300 000
Projection INSEE 2030 : > Scénario PLH m2A 2020 :
Modéle Omphale scenario Il prenant en + 5 % a un horizon 2020 soit + 11 390 habi-
compte la période de référence 1990-1999 tants pour un total de 262 200 habitants.
250 000 I 251 232
243 838 =
200 000
150 000
136 431 T, caccc oo ags
100 000
rmm===® 75 569
62 753 - g - == - == =e=Population totale Moins de 20 ans
50 000 — o= = = P = 53 661 «@=P|us de 60 ans =8=Plus de 75 ans
@ —————
44654 «=o=20-60 ans
emmee===0 30131
13 529 e = a» e» b = @ @ @D @ @ @ @ o @ = =P = Source des données : INSEE RP /
0 Projections OMPHALE - INSEE 2010
1999 2007 2015 2020 2030
Réﬂg(%.?\e [ — 17
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1.9. ASSURER LE DROIT AU TRANSPORT POUR TOUS

agence durbanisme ||

de la région mulhousienne

Situation actuelle

DANS M2A, 20 % DES MENAGES NE DISPOSENT PAS DE VOITURE

Cette part s'éleve a 30 % a Mulhouse et a environ 10 % dans les 2 couronnes

Taux de motorisation des ménages Définition motorisation des mé-
La motorisation des ménages des communes en 2008 (en %) nages : il s'agit du rapport entre
de la région mulhousienne le nombre de ménages dispo-
sant d’au moins une voiture et le
nombre total de ménages. Il est
exprimé en %.

. e
(N de92394%
] de90292%
BERAWILLER
5 FELDKIRC
94,5% { 39;1 : ] <oo%
/— £
f /_J \
J S]'/AFFELFIELDEN \.\ RUELISHEIM | BATTENHEIM BA%Z%{:'EIM &}/
7 89,1% 951% . 931% ' & Périmétres
s } ‘\3 R e ] Mulkngss
) Q’J 7B_A|ﬁﬁaﬁbn lere couronne
I//"-"*L/—Ir T o ] 2e couronne
P -"mNGF.nsyElM ( SAUSHEIM
rchwiier | 903% 90,9% 3 CCPFRS
91.0% L

 prasTa

| 89,2%

LUTTERBACH L.
0%

—~

REININGUE MULHOUSE i N )
90,8% 69,4% : g— i PETIT LANDAU
93,8%

HABSHEIM

y

e

NIFFER
96,5%

L’évolution du taux de motorisation des ménages 1999 - 2007

o o Eeler
94,7% 94,9% Mulhouse 72,0% 70,1%| — 1,0 pts
1ére couronne 88,3% 88,4%| + 0,1 pts
2éme couronne 91,7% 92,8%| + 1,1 pts
m2A 81,0% 80,7%| = 0,3 pts
CCPRFS 92,6% 93,7%| * 1,1 pts
E] A Haut-Rhin 84,4% 854%| *+ 1,0 pts
“m Source :IBDlCarto ©IGN 2003, INSEE 2008 0 2,5 Km Alsace 82,3% 83,0%| -+ 0,7 pts
Réalisation : AURM, CM.S, septembre 2011 — = France 79’1 % 80,6% ¥ 1’5 ptS
Source des données : INSEE - RP
R — R&AGION
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1.5. ASSURER LE DROIT AU TRANSPORT POUR TOUS
agence o' urbanisme |

de la région mulhousienne

LE TRANSPORT PUBLIC JOUE UN ROLE FONDAMENTAL POUR LES PERSONNES NE DISPOSANT PAS DE VOITURES....

...jour les Personnes a Mobhilité Réduite et les personnes aux revenus modestes

“La mise en ceuvre progressive du droit au transport permet aux usagers de se déplacer dans des conditions raisonnables d’acces, de qualité et de prix ainsi que de colit pour
la collectivité, notamment par I'utilisation d’'un moyen de transport ouvert au public. Dans cet esprit, des mesures particulieres peuvent étre prises en faveur des personnes

a mobilité réduite” - Article 2 du code des transports

» Le droit au transport pour I’ensemble des habitants de m2A, quel que soit leur lieu de  » L’enjeu de la prise en compte des Personnes a Mobilité Réduite (PMR) dans les politiques
résidence publics transports / déplacements

Mulhouse

Accessibilité de plein-pied dans les Personnes mal voyantes
rames du tramway de Mulhouse Source : CERTU - CETE Nord-Picardie
Source : SITRAM / m2A

¥ o
Mulhouse : quartiers Coteaux / Dornach

» La tarifications sociale des transports collectifs

Zone d'activités Pole 430 (Wittenheim) Battenheim

< ;%z

Abonnement Jocker Soléa : demandeurs
d’emploi, contrats solidarité, bénéficiaires
du RMI et personnes en situation de pré-
carité.

Source : site web Soléa

R 'f|g(!'ll¢i!?1e [ — 19
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1.6. CONSOLIDER LACGESSIBILITE DU TERRITOIRE

agence durbanisme ||

de la région mulhousienne

Situation actuelle

DES DEPLAGEMENTS QUOTIDIENS DEPASSANT LARGEMENT LES LIMITES DE M2A

20 % des 135 000 navettes domicile / travail sortent de m2A, 26 % y entrent et 54 % se réalisent a I'intérieur du territoire

Les navettes domcile / travail ne se cantonnent pas uniquement a m2A. Elles présentent également des liens tres forts avec les autres aires urbaines du Haut-Rhin, la
Suisse et dans une moindre mesure I’Allemagne. Les enquétes nationales transports déplacements montrent que les frangais réalisent moins de déplacements quotidiens,
mais qu'ils y consacrent toujours le méme “budget temps” : un peu moins d’une heure. Or, les temps de parcours se sont réduits notamment avec l'arrivée du TGV Rhin-
Rhéne. Mener des études et construire des stratégies uniquement a I'échelle du PTU n’est donc pas pertinent.

Les navettes domicile / travail dans la région mulhousienne
(cabotage / entrées / sorties)

Sorties : 27 236

Cabotage :
73 451
Entrées : 34 750
Les navettes sortant de m2A nirees Les navettes entrant dans m2A
Autres territoires: AU Colmar Autres territoires: AU Colmar
2755 utres territoires: 2638
AU Guebwiller 5471 _
1221 AU Guebwiller :
Allemagne : 816 3043
AU Thann
Cernay : 2 232
AU Thann

Cernay : 3 321

AU Saint Louis :

Suisse : 7 943 4033
AU Saint Louis :
2877
Reste du Haut-
Reste du Haut- Rhin : 17 401
Rhin : 6 436 Source des données : INSEE - RP

Al IE————— Réﬂg(ﬁ'ci;_‘i'\e
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1.6. CONSOLIDER 'ACCESSIBILITE DU TERRITOIRE

agence durbanisme |

de la région mulhousienne

LE PDU DOIT ANCRER L'AGGLOMERATION MULHOUSIENNE DANS SON POSITIONNEMENT DE CARREFQUR...

...eN assurant son inscription dans I'armature sud-Alsace, régionale, transfrontaliére et européenne

Le succes du TER 200, l'arrivée du TGV Rhin-Rhéne confirment qu'’il est nécessaire de réfléchir au-dela du simple contour institutionnel de m2A. Les habitants doivent
trouver des conditions optimales pour se déplacer a une échelle régionale et au-dela. Par exemple, I'accessibilité a 'Euro-Airport est un enjeu fort pour 'agglomération mul-
housienne. Il permet de rejoindre directement les principales capitales européennes. Or, il ne se situe pas dans m2A.

C’est pourquoi, en 2011, réfléchir a la problématique des transports et des déplacements uniquement a I’échelle des PTU est insuffisant. Il est indispensable d’y
ajouter la dimension sud-Alsace, régionale, métropolitaine, transfrontaliere et européenne.

» Le maillage progressif des LGV engendrera des gains trés importants de temps de » L’Euro-Airport : le 5éme aéroport de France est encore trop difficile d’accés depuis les

parcours grandes agglomérations alsaciennes.
Accessibilité ferroviaire & long terme + BERLN La création d’'une gare au droit
Accessibilité : AMSTERDAM < + HANOVRE de I'aéroport permettrait de rallier
mm <ath Mulhouse en 15 min au lieu de 30
oRes min aujourd’hui dans le meilleur
[ detha2h ooz
+ coLoane des cas. Elle permettrait également
* BRUXELLES .
[] de2hash “luue de supprimer la rupture de charge
[ deshasn T entre le train et I'autobus en gare de
Saint-Louis.
de4ha5h
» KARLSRUHE
« PARIS « STUTTGART
TRASBOURG
* MUNICH
+» RENNES
HOUSE
& A8 - zURICH
* NANTES ICON

» Le TER : un moyen de transport efficace pour les déplacements a I’échelle régionale.

Par exemple, le TER 200 permet
de réaliser le parcours Strasbourg/
Mulhouse en 50 min. Son caden-
+ BORDEAUX cement est a I’heure durant la jour-
née, a la demie-heure durant les
périodes de pointes.

CLERMONT FERRAND
* LYON « MILAN

MONTPELLIER o # NICE
* MARSEILLE

* PERPIGNAN

[o] 250 500 km Source : Fond Maplinfo
éalisation : AURM 2008
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1.7. CONTRIBUER A LA SANTE ET AU BIEN ETRE DES HABITANTS

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

LES POLLUANTS ET LES NUISANGES LIES AU TRAFIC MOTORISES...

....alterent la santé et le hien-étre des habitants

La qualité de I’air : indice ATMO a peu évolué sur la période 2000-2010

Indice ATMO 2000-2010 a Mulhouse (indices de qualité de I'aire en nb. de jours)

Les transports : la premiére source de nuisances sonores

L’étude de I'ADEME intitulée
“Combattre une nuisance quo-

dB(A)

| —

Echelle du bruit
(en dB)

avion au décollage

100%

2

tidienne, la lutte contre le bruit”

précise que “Plus d’un Francais
sur deux (54 %) se déclare géné
par le bruit lorsqu’il est chez lui.
Les transports sont la premiére

f

120 d
seuil de la douleur
concert discotheque
klaxon
85 ' restaurant scolaire

seuil de danger
e

automobile

source de nuisance sonore, sur- & L e de classe
tout dans les grandes villes”. 70 .
60 fenétre sur rue
40 salle de séjour

30

| chambre & coucher

Source : étude de I’ADEME intitulée “Combattre une

- vent léger

0dB N
) . ) seuil d'audibilité
nuisance quotidienne, la lutte contre le bruit”

L’obésité progresse, le surpoids recule légérement
Selon I'OMS “La sédentarité
(manque d’activité physique) est
considérée comme le quatrieme

Evolution de la part de la population fran-
caise en surpoids 1997-2006 (en %)

facteur de risque de décés dans
le monde (6%). On estime par
ailleurs qu’elle est la cause princi-
pale de 21 a 25% des cancers du

Surpoids

1997

28,5%

2000

29,4%

2003

30,3%

2006

29,2%

Obésité moderée

7,9%

9,2%

10,7%

11,6%

Obesite massive

0,3%

0,4%

0,6%

0,8%

T [17] [
85
106 84 106 102 04 105 99
80% - 142 134
145 —
60% A —]
0% 1 1 1 1 1 ol —1 1 1
277
260 |28 256 261 260 258 261
229
B 218
20%+ — 1 1 1 1 1 1 — "
0% . . . . . . . . . .
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
[C] Tresbon (1-2)/Bon (3-4) Définition : I'indice ATMO est élaboré a par-
tir de 4 sous-indices (allant de 1 a 10) pour
[0 Moyen (5)/Mediocre (6-7) S02, NO2, O3 et les poussieres.La qualité
de l'air est caractérisée sur une journee par
B Vouais (8-9)/ Trés mawvais(l0) '€ Sous-indice maximum et est associée a

Source des données : Buldair

un indice qui va de trés bon (indice 1) a trés
mauvais (indice 10). Cet indice simple est
représentatif de la situation complexe de la
qualité de l'air. Il est en cohérence avec les
seuils d'information et d’alerte.

sein ou du colon, de 27% des cas
de diabéte et d’environ 30% des
cas de cardiopathie ischémique”.

Source des données : mangermaigrir.fr (étude ObEpi issue
d’une enquéte réalisée aupres de 25 770 personnes agées de

plus de 15 ans)
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1.7. GONTRIBUER A LA SANTE ET AU BIEN ETRE DES HABITANTS
agence durbanisme |

de la région mulhousienne

LA REDUCTION DES NUISANGES SONORES, LA PROMOTION DE LA MARGHE ET DU VELD...

....passent par la réappropriation des espaces publics par les habitants

L’étude de 'OMS, datée de 20009, intitulée “Activité physique et santé en Europe - Information au service de I'action” indique que “Le systeme de transport peut influer
considérablement sur les possibilités d’activité physique, tant en facilitant la marche a pied et le cyclisme qu’en permettant a chacun de se rendre dans des lieux de pratique
d’une activité physique”. Elle indique également que “Le milieu dans lequel on vit et travaille a une forte influence sur I'aptitude a étre physiquement actif”. Des
espaces publics de qualité peuvent étre un moyen pour encourager les modes actifs, pour réduire la pollution et les nuisances sonores et améliorer, favoriser le lien social.

» La pratique du vélo et de la marche a pied pour les déplacements quotidiens passe » Une circulation apaisée est un vecteur de cohésion sociale
notamment par la reconquéte des espaces publics

" ‘ ol gl _ 4 <— Exemple de la rue du Bourg réno-

i P vée (Commune de Lambersart)
- Communauté Urbaine de Lille
Métropole.

Source : cabinet Roland Ribi & Associés (RRA)

e Sy

Exemple de zones de rencontres en Suisse a Saint-Gall (& gauche) et a Berne (a droite)

Source : site web www.zonederencontre.ch (photo de gauche) / CERTU (photo de droite).

Pratique du vélo et de lamarche ~ p  Solea anticipe les futures normes antipollution EEV
dans m2A.

m2A a acheté 41 bus en 2008. Ces
nouveaux bus sont évidemment
conformes aux normes d’accessibi-
lité en vigueur. lls anticipent méme
les futures normes antipollution
EEV. lls sont donc plus performants
que ce qui est imposé par la régle-
mentation actuelle (EURO 5).




1.8. S'APPROPRIER LES GRANDES ORIENTATIONS DES DOCUMENTS D'URBANISIVE

agence dfurbanisme | e

de la région mulhousienne

SCOT

LE SCOT DE LA REGION MULHOUSIENNE

Une prise en compte affirmée de la thématique déplacement / transport

Selon sa définition, le SCOT est un document d’urbanisme a valeur juridique qui fixe les vocations générales des espaces et définit leur organisation spatiale. Créé par la loi
SRU, c’est I'outil de conception, de mise en ceuvre et de suivi d’une planification intercommunale, dans une perspective de développement durable. Le SCOT de la région
mulhousienne a été approuvé en décembre 2007. Il autorise la mise en oeuvre d’une politique de transport et de déplacement ambitieuse. Le SCOT devra répondre aux
lois Grenelle d’ici janvier 2016. C’est pourquoi les travaux de sa révision vont débuter mi-2012.

Carte de synthése du SCOT de la région mulhousienne

[ T Les enjeux du SCOT dans le domaine des transports
y On peut également faire état du renforcement des Renforcer la vocation de la Région Mulhousienne comme péle principal
§ centres urbains. Ces derniers forment un maillage . . s
. structurant pour I'organisation et le fonctionnement du Haut-Rhin et capitale de I'Alsace du Sud.
des territoires (cf. cercles rouges cartes ci-dessous). Structurer le territoire de la Région Mulhousienne autour du maillage des

centres urbains et du réseau de TCSP.

o Elaborer une politique des déplacements articulée aux dynamiques
futures du territoire.
Positionner la Région Mulhousienne dans les dynamiques d’aménage-
ment du territoire en relation avec les espaces voisins frangais, allemands
et suisses.

wlliaw, Le maitre mot du SCOT : diversifier I’offre de transport
En favorisant I'intermodalité (cf. carte page de droite).
Péle d’échanges principaux, autres pdles existants a créer ou a renforcer.
En poursuivant dans la durée le développement des réseaux de trans-
bk ports en commun.

Bourtzwiller / Développer le réseau de TCSP et la possibilité de redéploiement du

S iaiohom VTR réseau d’autobus.
R ‘ S En développant les modes doux (piétons, cyclables).
Rixheim - . .
’@~ _ e L Repose sur le renforcement des principaux centres urbains qui est favo-
okl ; et o rable a la pratique de la marche a pied et au vélo ; réalisation d’itinéraires
S Dl Habsheim cyclables continus.

[+

y-—de Mulhouse o

= Brojets Mol \ En complétant le maillage de voirie.
Grand Cehtre, (= P

/.9 quattier gere TGV, Voie Sud, barreau nord, barreau sud etc.
Fonderie etc) ) A 9 En se connectant aux réseaux européens. (cf. carte page de droite).
.o ; A“‘.".‘Vﬂ-» e & Raccordement court, 2éme phase de la LGV Rhin-Rhéne, renforcement
7 & de capacité Mulhouse / Chalampé etc.
En offrant des alternatives pour le transport de marchandises.
Augmentation de la capacité des ports de Mulhouse Rhin, augmentation
des capacités ferroviaires etc.

d B0

iy Brumstal
a1
&

Source : SCOT de la région mulhousienne
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1.8. S'APPROPRIER LES GRANDES ORIENTATIONS DES DOCUMENTS D'URBANISVE

agence d'urbanisme | e
de la région mulhousienne

SCOT

LE SCOT DE LA REGION MULHOUSIENNE

Transports / déplacements : de I'échelle du quartier a I'échelle européenne, en passant par I'échelle de I'agglomeration

Développer le réseau de transport en commun/ren- \ Projets d'infrastructures ferroviaires et qu-
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1.8. S'APPROPRIER LES GRANDES ORIENTATIONS DES DOCUMENTS D'URBANISME

agence dfurbanisme | e

de la région mulhousienne

PCT

LE PGT DE M2A : UNE EXIGENGE ACTUELLE POUR LES GENERATIONS FUTURES

Un objectif de diminution de 20 % des émissions de GES transports d'ici a 2025

Le PCT de m2A a été approuvé en décembre 2010. I/ constitue le cadre pour réaliser les actions visant a atténuer les émissions de gaz a effet de serre, a adapter le terri-
toire au changement climatique. Cet outil permet de mettre en cohérence et en évidence les actions conduites localement sur les territoires, tout en constituant un levier pour
mobiliser les différents acteurs concernés. Le Schéma Régional Air, Energie Climat (SRCAE) vise a élaborer une stratégie et a définir des orientations pour I'’Alsace dans
chacune des trois thématiques, climat, air et énergie, en prenant en compte les possibles interactions entre elles. Le PCT de m2A doit étre compatible avec le SRCAE. Ce
dernier est actuellement en cours d’élaboration par I'Etat et la Région Alsace.

Une arcticulation forte PDU / PCT
Dans le cadre de son plan d’action, le PCT précise que le plan des déplace-

Plan c“mal Tﬂl‘l‘“ﬂl‘ial ments urbains est I’outil local pour mettre en ceuvre une mobilité plus durable

F dont I'objectif pourrait étre le facteur 2 en 2025. Ainsi plutdt que de décliner
DE MULHOUSE ALSACE AGGLOMERATION L P d

des objectifs comme pour les autres axes de travail, il est considéré que le PDU
sera partie intégrante de cet axe, avec ses objectifs.

La contribution du PDU pour atteindre le facteur 2
Le Plan Climat Territorial de I'agglomération mulhousienne demande au PDU de
I’'agglomération mulhousienne de contribuer a I’objectif « facteur 2 en 2025 » en rédui-
sant les émissions du secteur des transports de plus de 20% entre 2002 et 2025.
La révision prévue en 2011 pourrait étre I'opportunité d’inscrire cet objectif
dans le PDU, de le décliner dans les différents domaines couverts et d’identifier
les actions & mener par chaque partenaire pour y parvenir.
Plus concrétement, en s’appuyant sur I'étude menée en 2007 dans le cadre de
I’élaboration du Plan Climat, cet objectif devrait étre atteint dans le domaine
Source : DREAL Alsace des transports Si:
7% des déplacements réalisés en voiture se reportent vers les transports
collectifs ;
25% des déplacements réalisés en voiture sur moins de 5 km se reportent
sur la marche a pied ou le vélo ;
le taux de remplissage de chaque voiture augmente de 20%.

Décembre 2010 MULHOUSE ALSACE

Sopm R g o PLAN CLIMAT

Source : m2A

Des actions du PDU a décliner selon 3 objectifs
En ce qui concerne les partenaires du Plan Climat les actions seront déclinées
selon les objectifs suivants :

faciliter les modes de déplacements doux ;

limiter les émissions des véhicules a moteur ;

améliorer I'attractivité des transports en commun.

R&floon’
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de la région mulhousienne
PLH

LE PLH DE M2A : LA STRATEGIE DE L'HABITAT POUR LES 6 PROCHAINES ANNEES

Un objectif ambitieux d'augmentation de la population de I'agglomération mulhousienne de 5 % d'ici a 2020

Le programme local de I'habitat (PLH) de m2A est 'outil de la politique du logement au niveau local. Il fixe notamment les objectifs de développement des logements, donc
indirectement les objectifs en termes de population. Il a une durée légale de 6 ans. Le PLH de m2A a été approuvé en 2011. Il vise une augmentation de la population de
m2A de 5 % d’ici a 2020.

Mulhouse Alsace Agglomération Certains des 18 objectifs et certaines des 34 actions présentent un lien étroit avec
le PDU :
Ie Pro ra m me L’objectif 4 : développer et encourager les formes urbaines économes en

consommation de foncier. Il est proposé d’adapter la densité minimale selon

loca I d e I’ H d bitat la situation : cceur d’agglomération, centre bourg, terrains en extension d’urba-

nisme et terrains a proximité des transports collectifs structurants.
2012-2017

L’action n° 10 va dans ce sens en affichant le développement des chartes ou des
contrats d’axes entre m2A et les communes.

Diagnostic, document d'orientation

et programme d‘actions L’objectif 7 : prendre en compte les besoins des séniors, des personnes handica-

Version arrétée au 24 juin 2011

pées et leur accompagnement dans leurs parcours résidentiels.
Pour cette action un lien est a opérer avec le vieillissement de la population et
la prise en compte des PMR dans les enjeux du Plan de Déplacement Urbain.

Le concept de Finger Plan Les 4 zones géographiques du
Finger Plan

. L’exemple du Fingerplan
de Copenhague : l'urba-
nisme en doigt de gants
le long des voies ferrées.
Source : Repéres européens /

Niels @stergard

Source : m2A

. . Guide
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1.8. S'APPROPRIER LES GRANDES ORIENTATIONS DES DOCUMENTS D'URBANISME
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Projet communautaire

LE PROJET COMMUNAUTAIRE DE M2A

Réussir une transition exigeante du territoire d'ici 2020

Le projet communautaire a été approuvé en juin 2011. Il a pour principale vocation de réussir la transition exigeante du territoire et son horizon temporel est 2020. La 2eme
révision du PDU devra s’appuyer sur les grands objectifs et le programme d’action déplacement / transport du projet communautaire de m2A.

Mulhouse Alsace Agglomération 2020

Réy§sir
une trqnsmon
exigeante

2010-2012
Territoire labellisé
Rubans du
développement
durable

NN

MULHOUSE ALSACE
AGGLOMERATION

Source : m2A

28

Dynamiques engagées
Le TGV Rhin-Rhéne positionne I’'agglomération au croisement de la ligne
Zurich/Paris et Strasbourg/Lyon Méditerranée, donc au cceur d’un carre-
four stratégique au niveau européen.
L’Euro-Airport est le 5eme aéroport francais hors Paris. Son raccordement
ferroviaire facilitera considérablement son acces depuis I'agglomération.

Les priorités de I’agglomération dans le domaine des transports et des déplacements a
un horizon 2020
Augmenter la fréquentation du transport public : d’ici a 2020, I'agglomération
se met en capacité d’augmenter de 25 % la fréquentation des transports publics :
mettre en place des lignes de bus a haut niveau de service et réaliser
au fur et a mesure des possibilités financiéres, les extensions pré-
vues du tramway ;
élargir la palette des solutions de transport pour desservir de la fagon
la plus fine et la plus équitable possible, toutes les zones de m2A
(transport a la demande, autopartage...) ;
simplifier 'usage des transports publics ;
améliorer la vitesse commerciale des bus ;
élaborer un schéma directeur des transports en commun en site
propre a long terme.
Encourager la pratique du vélo et de la marche : d’ici a 2020, ’agglomération
se met en capacité de porter a plus de 7 % la part des déplacements vélos et a 28%
des déplacements a pied.
mettre fin aux discontinuités du réseau cyclable actuel ;
créer aux moins trois itinéraires structurants, bien identifiés, sur
I’ensemble de m2A ;
pour le développement de la marche a pied, créer un réseau de
boucles pédestres communiquant entre elles sur I'ensemble de
I’agglomération.

R&AISHAAS
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L'UNIVERS REGLEMENTAIRE DU PDU DE L'AGGLOMERATION MULHOUSIENNE
Le PDU, un document qui tiendra compte, et qui sera a prendre en compte

Le PDU devra étre compatible avec le SCOT et le SRCAE. Il répondra aux objectifs que lui assigne le PCT. Il veillera a étre cohérent avec le projet communautaire et le
PLH. Il tiendra également compte des grandes orientations des autres documents cadres : schéma directeur cyclable CG 68, SNIT... Il pourra également proposer des
ajustements des objectifs a prendre en compte dans les versions futures de tous ces documents.

o 4 H
PI-U/ Pus et sch dans I univers I'eglementall'e GI‘E“E“E » Le PDU de I’agglomération mulhousienne, un programme d’actions a la croisée :
Coordination des principales démarches territoriales en aménagement et urbanisme de Ia Région Mulhousienne - des documents cadres pour la région mulhousienne : projet communautaire
m2A, schéma directeur piétons et cycles de m2A... ;
L, R Sclemalicolna; - des documents de programmation et d’actions : Plan Climat Territorial m2A,
N 1 égional Climat Air de Cohérence P| |_ | d |’H bt t 2A
Projet communautaire Energie) * Ecologique) an Loca e abitat m o
m2A )
\ A - des documents de planification : SCOT région mulhousienne, POS / PLU des
o — YA}
Gerplan m2a //PPAmZA‘(PIan N // ’ 32 communes de m2A.
Gerplan CCPFRS COLTIEEED ’
A IAtmosphere) /’ ’ > D ,f. t
~ -~ ’ efinitions
é ié ! ’ / YA . e ya
Schéma drecieil FEC ! S - conformité : pas de différence avec le document supérieur ;
1 TV A .
G , K - compatibilité : ne pas étre en contradiction avec le document ou la norme
Schéma directeur cyclable I //P((I:\::;:\-artné:e(rzli:n\{/ " Supél’ieure ;
" Vi ertora) 7 - prise en compte : ne pas ignorer le document ou la norme supérieure.
| T ’
/
Schéma directeur des \ 7/ - , . .
Zones dactités m2a \ , niTITIITIC I ——— L’ensemble des démarches doivent converger et s’articuler les unes avec les
Y A |: A i Dont DAC (Document autres.
Charte commerciale PDU m2A (P\an h |I ) \ d'Aménagement Commercial)
Pays Région Mulhousienne: Déplacements urbains) . = — ) | |
. 7 ) \
A 1 ! - _; SDAGE (Schéma Directeurs
Aulr:\s dor;urr;en’tﬂs cadre..., t . PLU (PlanLlocal & = = = = d'Aménagement et de Gestion
(s e, a il Pt Carbone) FE====g===== duume) S
1 1
4 L .y 1 SAGE (Schéma d Aménagement et
Autres documentsdca‘dre§ | PLH m2A (Plan Local > | de Gestion des Eaux)
supra-territoriaux de la région de Habitat) -
mulhousienne
>Schéma directeur cyclable (CG68), Permis construire, permis
>Contrat de tertoire de vie (CGE8), CEMAZIN AT
>Convention Intégrée de Développe- i PIG (Programme intérét généra) |
ment Durable (Pays et CR Alsace), H
>Projet global daménagement (CR r - I I—) SUP (Senvitude dutilté publique). -
Alsace), Vi Pays de ) l E— Types de documents : Liens réglementaires :
g e g Do pr o o e ¥ Eslconmeace.
et Z’:auaN::pD::ldes e — de classement de chaleur et de froid § ) )
) Document de programmation d'actions _ =Y Estcompatible avec...
’ *:Z 5,”!;’:5 'Z%’e’;’,",,f';’u‘f ?:swézzzf:s' Document de planification -
renouvelables est élaboré pour atten- Prend en compt_e I_e/ la...
dre les objectifs du SRCAE . Schéma régional dlobjectfs (pas de contradiction)
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QUATRE LEVIERS D'ACTION

2. Levier n° 1 : aménagement du territoire
3. Levier n° 2 : usage des espaces publics
4. Levier n° 3 : maillage des réseaux

5. Levier n° 4 : I'accompagnement au changement de comportement de mobilité

Guide
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Schéma de principe levier n° 1 : aménagement du territoire

Hiérarchie urbaine
Ville centre

Péle urbain

Pé6le secondaire

Agglomération

Transport en commun

-_ Réseau ferré

= Ligne structurante TCU

Dynamique urbaine
a encourager

Y
- - Intensité urbaine

A
Densification autour

des axes TCU

3 des gares TER alu]
LF]m]

Réalisation : AURM, LH, février 2012
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2. LEVIER N° 1: AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

(-]
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2.1, VILLE INTENSE - VILLE DES GOURTES DISTANGES

agence durbanisme |
de la région mulhousienne

Situation actuelle

LE CHANGEMENT DE COMPORTEMENT DE MOBILITE DES FRANGAIS

Avec I'amélioration des vitesses de transport, les déplacements s'effectuent sur des distances de plus en plus longues

Les enquétes nationales déplacements montrent que les francgais réalisent Iégerement moins de déplacements quotidiens, mais qu’ils y consacrent toujours le méme “budget

temps” : un peu moins d’une heure. En revanche, les distances parcourues chaque jour ont progressé. Comme le montre la carte ci-dessous, les déplacements de l'aire
urbaine de Mulhouse se connectent trés fortement aux 4 autres aires urbaines du Haut-Rhin.

L’augmentation des distances parcourues Des déplacements domicile / travail importants sur I’arc Thann-Cernay / Mulhouse /

Distance moyenne journaligre parcourue par les frangais (en km) Saint-Louis / Bale : les flux dépassent trés largement le périmétre institutionnel de m2A
30 Les navettes domicile / travail entre les aires urbaines du Haut-Rhin
g . T
25,2 o geTe S Bas Rhin (1) Aire urbaine de Mulhouse
’ Flux en cabotage o .
23,1 (2) Aire urbaine de Colmar
=) Fluxen échange (3) Aire urbaine de Guebwiller
20 H Flux de déplacements domicile/travail 9 Aire urbaine de Thann
1 7 4 en 2007 : e . 2
J (200 déplacements) (5) Aire urbaine de Saint-Louis
- Plus de 80 000
- de 20 000 a 80 000
s de 5000320000 g’
10 — de 3000 a 5000 ‘?’
— de 1000a 3000 | §
de 200 a 1000 ‘ §
<
0 T T

1982 1994 2008

Source des données : ENTD

€TE

Lieu de
travail

Situation
familiale

Modes
de vies

Les déterminants de la mobilité

Haute Saéne Territoire

de Belfort

Lieu et

type
d’habitat

" =7 5 '\ A
H "9\} 0 5  10Km
Doubs ! . e =

Sources : BD Topo* pays., IGN 2006, INSEE 2007 |
Réalisation : AURM, CM.S, septembre 2011 e

o
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2.1. VILLE INTENSE - VILLE DES COURTES DISTANGES

agence durbanisme |
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VERS UN NOUVEAU MODELE DE DEPLAGEMENTS

Le projet de recherche ville Post-carhone a mis en avant, pour I'agglomération mulhousienne, I'enjeu de "la ville des courtes distances”

“La ville des courtes distances” repose sur l'idée que la plupart des activités quotidiennes doivent pouvoir s’effectuer dans un périmetre accessible a pied (école, creche,
jardin, boulangerie, superette, café, centre médical,...). Cela a un impact positif pour I'environnement, la convivialité et la qualité de vie en général. Ainsi, la marche et le vélo
deviennent une vraie alternative a la voiture.

» La prise en compte des déplacements de proximité dans le projet de recherche “Mul- »  “Ville intense et mobilité” : I’axe 1 du PDU de Lille Métropole
house Post carbone”
L'axe n°® 1 du PDU de Lille a 4 - pédagogie, exemplarité et

Cercle de vie quotidienne autour des écoles

Réflexion

Population estimée * (en nombre d'habitants)

B 52618

I 5000 20 000
2000 45000
10003 2000
<1000

Absence de données

Zone dans laquelle une école

O est accessible & moins de 500 métres

(distance max. pour la marche & pied)

Périmétre
[ Mulhouse Aisace Agglomération
[ Pays de larégion muhousienne

*C i de la population & l'ntérieur mobilté.
La population estimée est calculée & partir d'une grille de 200 m

de c6t6 selon la méthode CERTU. La répartition de la population est
réalisée compte tenu des batiments dits ‘résidentiels” et de la hauteur
de ces mémes batiments.

Sources : BD CARTO, ©IGN 2003 ; Ell
Réalisation : AURM, CM.S, novembre 2010 [T

Les 32 communes de m2A dis-
posent d’au moins une école. La
moitié de la population (55%) est
située a moins de 500 métres de I'une
d’entre elles.

Guide
Revision PDU

approches :

- articuler “la ville intense” avec
I’ensemble du systeme de
déplacements ;

- les réseaux de transports col-
lectifs lourds comme support
et vecteur du développement
urbain ;

- systématiser les approches

micro-PDU ;
Lille Métropole

CommuNAUTE URBAINE

Plan de Lille Métropole
Déplacements Urbains
de

LILLE METROPOLE

Source :

Charte Micro PDU

Source : Lille Métropole

communication en matiere

d’articulation urbanisme /

déplacements.
La mise en ceuvre d’un micro-
PDU dans les projets d’urbanisme
doit aboutir a des propositions
concrétes axées sur les valeurs
du PDU communautaire a échelle
locale : aménagement de zones
30, de cheminements piétons,
cyclables, sécurisation d’écoles,
amélioration de la desserte en
transports collectifs etc.

Ville intense

“La ville intense est une ville qui
maitrise son étalement urbain;
une ville qui valorise ses équi-
pements, ses services et ses ré-
seaux de transports au bénéfice
de tous (tout en limitant les colts
et les impacts financiers, énergé-
tiques et écologiques) ; une ville
aussi qui, par la mixité et la diver-
sité de ses fonctions et de ses
aménités, crée un cadre de vie, de
travail et de loisirs plaisant, riche
et favorable a I’épanouissement
humain”. source : Délibération Lille Métropole
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2.2. LA VILLE POLYCENTRIQUE
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© statonactele
LA PART DES ACTIFS, HABITANT ET TRAVAILLANT DANS LEUR COMMUNE RECULE 1IN

Moins du tiers des hahitants de m2A résident et travaillent dans leur commune de résidence

La part des actifs habitant et travaillant dans leur A Mulhouse, plus de 50 % des actifs

commune de résidence . ’ . .
habitent et travaillent dans la ville

Part des actifs travaillant dans leur commune Périmétres Centre Par Contre IeS communes dU

de résidence en 2007 (en %) . .
Mulhouse sud du territoire sont celles qui ont les

et couranne taux les plus élevés d’habitants ayant
une activité professionnelle a I'exté-
rieur de la commune. Dans ce secteur,
de nombreuses personnes sont sala-
riées en Suisse.

>50%

de 30450 % 2e couronne

de20a30%
de10a20%

gaco

CCPFRS

<10%

Nl

PETIT LANDAU

La part des actifs habitant et travaillant dans leur
commune de résidence dans m2A

NIFFER
8,1%

1999 2007 fs’g‘:f’z'(')‘(’]';
Mulhouse 60,4% 56,5% — 39pts
" 1ére couronne m2A 17,2%! 16,9% — 0,4 pts
4 > FLAXLAN 2&me couronne m2A 13,8% 12,9% = 1,0 pts
Ztuistem 93% Total m2A 34,8% 31,7% — 32pts
9,5% CCPFRS 24,5% 18,5% — 6,0 pts
o Haut-Rhin 31,2% 28,1% — 3,0pts
mm 0 A 2,5 Km Alsace 34,3% 31,7% — 2,6 pts
| 11171 [ e i France 39,1% 353% —338pts

Source des données : INSEE - RP
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2.2, LA VILLE POLYGENTRIQUE

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

DE LA VILLE ETALEE A LA VILLE POLYGENTRIQUE...

..I'ine des conditions pour permettre le report de la voiture vers les transports collectifs

Le renforcement des pdles urbains passe par la diversification de leurs offres fonctionnelles et leurs densifications. La mise en place de TC performants entre les pbles
urbains permet une alternative a la voiture pour les déplacements dans I'agglomération. On peut parler de ville polycentrique. C’est I'une des conditions nécessaires pour
permettre le report de la voiture vers les TC et les modes actifs. Toutefois, dans ce domaine les gains sont difficiles a estimer de maniere indépendante.

> “De la ville étalée a la ville judicieusement compacte” - Université de Lausanne : unenjeu  »  “Organiser I'urbanisme, préserver les équilibres du territoire, soutenir les dynamiques

de développement durable locales” : un objectif du PDU de Nantes
Le modele de ville polycen- cement de centres secondaires
trique en réseau vise une orga- multifonctionnels  reliés  entre
nisation des densités urbaines eux par des transports publics
(population+emploi), par le renfor- performants.
Structure urbaine Modeéle d'interaction i
8
Urbanisation 2
(1850 - 1950) §
& 8
5
P-4
2
o
Périurbanisation ) o
(1950 - env. 1980) o o 8
3
o o &
o o O
Alres whaines 'J
vy P ! . {)
Dispersion urbaine 0 00 00 (0] R @ G o Q & i T o1
(depuis env. 1980) 0 00 o o o \v‘ﬁm y ; = Exolle ferrovisire (]
o o LN (:s_“iv’.\‘ oS —— Grandes voiries =3
o o o b \‘“'/év/é's//‘ g - o .
° 0 %o o ﬂ‘§"'¢l\‘ & )% Cet objectif du PDU de Nantes Cette stratégie de développement
o oO o © o o © [ e\ Ty, B suppose : est déja affirmée dans deux docu-
© 0" o °© > - un développement du territoire ments avec lesquels le PDU doit
Modele / objectif: O o o} prioritairement dynamique étre compatible :
concentration decentralisee o o Q o autour des poéles de vie et des - la Directive Territoriale d’Amé-
° Qo quartiers ; nagement de I'Estuaire de la
0 - une organisation multipolaire Loire ;
O o OOo O du territoire maillée par un - le SCOT de la Meétropole
o . . . . .
réseau de déplacements tous Nantes-Saint Nazaire Loire.
N, ; o - ) ) modes.
D'aprés Laigle, L. [dir] (2009). Vers des villes durables: les trajectoires de quatre agglomérations européennes. Paris: PUCA.
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agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

2.3. LARTICULATION URBANISIVIE - TRANSPORT

LA PART DES HABITANTS DESSERVIE PAR LES TC DIMINUE AVEC L'ELOIGNEMENT DU GENTRE DE MULHOUSE
50 % du potentiel foncier de la 1ere couronne se situe a moins de 500 m d'une ligne TC structurante

Les graphiques ci-dessous montrent que les réseaux structurants tramway, tram-train, lignes autobus et gares, ne desservent pas la totalité des habitants. En 1ere couronne,
cette part se situe a un peu plus de 70%. En 2éme couronne, elle tombe a un peu plus de 30 % des habitants. A Mulhouse, I'ensemble des habitants est desservi par le
réseau structurant. En raisonnant en termes de potentiel foncier destiné a I'habitat, on remarque que les lignes d’autobus structurantes et les gares desservent moins de 50
% du potentiel en 1ere couronne et moins de 20 % en 2eme couronne. Pour I'ensemble des deux couronnes, le potentiel foncier s’éleve a 746,9 ha. Il se répartit a parts
égales entre la 1ere et la deuxiéme couronne.

100%

80%

60%

40%

20%

0%

La population : des différences suivant les territoires desservis

La part des habitants desservis par le réseau de transports collectifs

110 514 hab

100 802 hab

38 023 hab 249 339 hab

3%

24%

Mulhouse

Absence de desserte
Autres bus

u Offre TC Structurante

1ere couronne

4%

2l 17%

2éme couronne Total m2A

Source des données : SIG AURM sur la base des estimations
de la population selon la méthode CERTU (carroyage 200m)

Le potentiel foncier : la motié des surfaces de la 1ére couronne est située a moins de

500m d’une ligne TC structurante...
La répartition du potentiel foncier sui- 15,5%
vant la desserte TC en 1ére couronne

49,0%
373,8 ha

35,6%
Absence de desserte

Autres bus

m Offre TC Structurante

....cette part tombe a 20 % en 2éme couronne

P . ) ) 17,7%
La répartition du potentiel foncier sui-
vant la desserte TC en 2éme couronne 29,0%

373,1 ha
Absence de desserte 53,3%
Autres bus

m Offre TC Structurante Source des données : SIG AURM sur la base du recensement

des potentiels fonciers PLH.
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agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Outils / Retours d’expériences

2.3. LARTICULATION URBANISIVE - TRANSPORT

[ ——

LA DENSIFICATION LE LONG DES AXES DE TRANSPORT EST UNE CONDITION NEGESSAIRE...

...a leur attractivité comme a leur efficience

» Ville intense et stations de transport a Lille

La démarche des DIVAT a permis
de concrétiser le concept de ville
intense. Elle fait la relation entre
niveau de desserte transport public
lourd (métro, tramway, ferroviaire,

\

BHNS) et densité urbaine, itinéraires
de mobilités douces et normes de
stationnement.

(rviklrs, Mriivacay, Iram-train “urbain”)

(OBJECTIFS DE DENSITE DANS LES DIVAT

DIVAT de niveau 2 et 3
(ilres)

DIVAT de niveau 1

Objoctif do donsitd bt supdriouns &
70 fogemants par hectans pour loule
nouvelke consiruction & usage dhabitat

Objecti do densitd brufe supdriours &
35 logemants par heclare pour
nouvell consiruction & usage o habitat

Otyectf de densilé supéneure 4 1,5 (COS) | Objectif de densité supéneure 4 1 (COS)
pour les immeubles de bureaur of & 1 5
les autres acthvilés ScoNOMQUes

pour.

pour fos immeubles do buraex of & 0,
pour ies aufres acthvilés conomques

Source : PDU de Lille

»  Construire la ville autour du tramway : exemple de la ligne E a Grenoble ————

“La démarche de Grenoble, forte-
ment portée par les élus du SMTC,
est particulierement avancée dans
sa concrétisation. Sa finalité est
de coupler les investissements de
transports publics, dans le cadre
de “zones de densification urbaine*”
articulant  mobilité, logements,
mixité, équipements, etc. En 2007,
une charte urbanisme / transport a
été signée a I'échelon de I'agglo-
mération. Le contrat d’axe est

R&fTOnC
Revision PDU

I'instrument de sa mise en ceuvre:
en contrepartie d’une nouvelle
desserte de transport public, les
partenaires sont invités a élaborer
ensemble un projet de territoire et a
concevoir un calendrier de réalisa-
tions et des engagements de cha-
cun pour une dizaine d’années*”

Source - CERTU - Articuler urbanisme et transport :

chartes, contrats d’axe, etc.

Zone de densif‘ication' uirk;a\line‘l'e I_ong de la future
ligne E du tramway de Grenoble
.

LEGENDE
parcs (public ou privé) et jardins
I Stades et espaces sportifs
Espaces naturels
I Equipement public bati
+ Equipements publics en projet
Y Départ des chemins SIPAVAG
+ Gares

Eléments de densité
Il Bati de plus de 8 niveaux
M Bati de 5 4 8 niveaux

. Béti de moins de 5 niveaux
Lignes de tramway

Projet d'arréts ligne E

— Tracé de référence ligne E
— Réseau de tramway existant

(\\] Zone d'intensification urbaine liées au tramway

Polarités a conforter

Basse Buisserate

é’\

-

Source : CERTU - Articuler urbanisme et transport : chartes, contrats d’axe, etc.
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Réflexion
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J. LEVIER N° 2 : USAGE DES ESPAGES PUBLIGS
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3.1, UNE VILLE CONVIVIALE POUR LES PIETONS

agence durbanisme ||

de la région mulhousienne

Situation actuelle

UNE PLAGE DE PLUS EN PLUS GRANDE ACCORDEE AU PIETON DANS LES PROJETS DE L'AGGLOMERATION DE MULHOUSE...

...et une mise en cohérence qui s'amorce avec le schéma piéton m2A et la commission intercommunale d'accessibilité PMR

Une plus grande place accordée au piéton dans les projets

L’exemple du réaménagement du square Steinbach et de la place Guillaume Tell dans

Une amorce de stratégie pour la marche de loisir avec le schéma directeur des itiné-
raires pédestres de m2A

le cadre du projet Mulhouse Grand Centre (doc. non contractuel)

S5 | R.ll 4
il

“ll s’agit de repenser la place de
la voiture aux alentours afin que
la voirie ne soit plus une frontiere
(...). La place Guillaume Tell pour-
rait ainsi devenir piétonne, tout en

maintenant un accés automobile
au parking Réunion®.
Source : Ville de Mulhouse - “Mulhouse Grand Centre :

une nouvelle ambition au centre de notre ville”

Vers une mise en accessibilité PMR de I’ensemble de la chaine de déplacement :

voiries, espaces publics, transports...

Toutes les communes sont enga-
gées dans la mise en accessi-
bilité de leurs voiries et espaces
publics, m2A dans celle des trans-
ports urbains. Si cette mise en
accessibilité cherche avant tout a
permettre aux personnes a mobi-
lité réduite de se déplacer plus

aisément dans |'espace public,
elle profite également a tous les
piétons. Les commissions com-
munales et la commission inter-
communale d’accessibilité suivent
I’avancement de ces travaux et
veillent a la cohérence d’ensemble.

m2A s’est dotée d’un plan piéton
qui présente un maillage d’itiné-
raires définis de concert avec les
communes. Ce plan s’inscrit dans
la politique de m2A en faveur des
piétons dont les principaux objec-
tifs sont de promouvoir et de
faciliter la marche a pied comme
mode de déplacement quoti-

dien sur de courtes distances, de
contribuer a construire un cadre
de vie convivial et attractif grace a
un partage équilibré des espaces,
d’offrir des possibilités supplé-
mentaires de loisirs de proximité
et d’inviter a la découverte de
I’espace communautaire.

Schéma directeur des itinéraires pédestres de m2A

Réseau d Itinéraires de proximité
loisirs et découverts

Maillage structurant @ Cheminements inscrits
au schéma directeur
Liaisons (tracés de principe)

Maillons secondaires
mee Principaux lieux dintért

® Principaux points d'acces

Source : m2A




agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

UN CHANGEMENT DE MODELE

Le piéton, I'avenir de la ville

3.1. UNE VILLE CONVIVIALE POUR LES PIETONS

>

Outils / Retours d’expériences

Le piéton roi de la ville ? Est-ce une utopie ? Pas vraiment, surtout si on se positionne dans la perspective d’une énergie onéreuse. La marge de développement des dépla-
cements piétons est énorme. Ce développement présenterait de nombreux avantages : respect de I'environnement ; sécurité des déplacements ; ambiance urbaine plus
conviviale ; générer un désir de ville ; gain pour la santé ; dépasser le simple cadre du centre ville pour la ville apaisée avec une déclinaison dans chaque quartier ; politique

assez bon marché.

» De laroute alarue

Une rue type d’une ville néerlan-
daise : diversité d’usages et d’usa-
gers, dans une rue aménagée de
facon simple et sobre.

Revision PDU

Source : ville de Strasbourg /

Alfred PETER Paysagiste - RRA

» Axen° 3 duPDU de Lille : faire de la marche a pied un mode de déplacement a part entiére

Pour faire de la marche a pied
un mode de déplacement a part
entiere, I’axe n° 3 du PDU de Lille
se cale sur 3 axes :

- des itinéraires piétons maillés,
confortables et sécurisés indis-
pensables dans la chaine de
déplacements ;

- améliorer la “marchabilité” du
territoire ;

ports collectifs, équipement,...).
Avec cette analyse, des amélio-
rations peuvent étre apportées.
L’objectif est de décliner cet outil a
I’ensemble des DIVAT afin de par-
ticiper a un développement urbain
cohérent qui participe a la ville
intense a proximité des transports
collectifs a valoriser.

» La prise en compte du piéton dans toutes ses dimensions : - communiquer sur l'art de se
I’exemple du plan piéton de Genéve déplacer a pied.
#J D PIu3|eu.rs actions ont été réalisées : Concrétement, cela se traduit par
B o Sl - priseen c'ompte des temps de des actions diverses telles que la
parcours ; o reconquéte des trottoirs, la création
P 400 - Pphasage de realisations de d’ici & 2020 de 100 km d'itinéraires
= 5 zones .p|etonnes, de prome- piétons accessibles au sein des
© site < ; J nades ; DIVAT, aménagement des abords
, - zone 30 km/h. directs des stations de transport en
0 TSR 1o 5 o La carte présentant les temps de commun et des ERP etc.
S N < parcours a été un véritable suc-
e 1o N R .
e &R » s 3 cos aupres du grand public. La L’exemple des ZAP 2 la station de métro
— ) démarche s’accompagne d’un gros de Phalampin (Tourcoing)
cai B =R effort de pédagogie et d’explica- . o
) it 2 B tions Les “zones accessibles a pied”,
o1 B . - .
1 BN 5 permettent de caractériser le degré
2 i %, d’accessibilité piétonne a un élé-
‘J ELSITEEY o] *‘ 3 ricies de § minunes
ment de la ville (station de trans- s ) )
: 4 s § okt e bD mite Source : PDU de Lille
Source : ville de Geneve
i i
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de la région mulhousienne

3.2. UNE VILLE APAISEE
agence durbanisme ||

LES RUES CALMES : ZONES PIETONNES, ZONES 30, ZONES DE RENCONTRE SE DEVELOPPENT...

....comme la lutte contre les nuisances sonores visent a ameliorer la qualité de vie de la population

Les aménagements
cyclables dans m2A en 2011

rEmSERUNY,

LEGENDE

Infrastructures cyclables

Piste cyclable bidirectionnelle
Piste cyclable unidirectionnelle

Bandes cyclables (deux sens de circulation)
Bande cyclable (un sens de circulation)
----------- Continuité jalonnée
Projets des communes

La carte de bruit en cours
d’élaboration & Mulhouse RD3O

Les zones les plus expo-
sées au bruit se situent
le long des autoroutes et
des voies express et des
voiries primaires de la
commune

A 36

Source : ville de Mulhouse / CETE de I'Est
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3.2. UNE VILLE APAISEE

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

UNE VERITABLE STRATEGIE POUR LA VILLE APRISEE...

...en renforcant la sécurité des déplacements, en réduisant les nuisances sonores, sans oublier d'améliorer la convivialité

» Modele 50 /30 km/h »  Pour plus de convivialité, de sécurité et moins de bruit : I'exemple de la généralisation

Modeéle actuel

Réflexion

Les routes a orientation de ftra-
fic sont des routes principales. La
vitesse y est limité a 50 km/h. Les
routes de quartier devraient étre
intégrées aux zones 30 contribuant
ainsi a une ville plus apaisée a
I’échelle communale.

Modeéle préconisé

(20 4

8-

Source : mobilité et espaces publics, a la reconquéte de

la rue.

PDU de Nantes

L’exemple du plan de modération des vitesses des voiries principales (exemple de sché-
matisation pour 3 communes)

[ S S| PDU de Nantes

—
AURAM

Guide
Revision PDU

des zones 30 a Lorient

En 2005, la commune de Lorient
a décidé de mettre en place “Les
quartiers tranquilles” au moyen des
zones 30. Un tiers du linéaire de voi-
rie s’est retrouvé en zone 30. Dans
le cadre du PLU approuvé en 2005,
I'objectif affiché a été la généralisa-
tion des zones 30 a tous les quartiers
en 4 ans. Des principes simples ont
été mis en ceuvre : signalétique hori-
zontale et verticale ; généralisation
de la priorité a droite ; mise en place
de giratoires de petite taille; réduc-
tion de la chaussée.

Zone 30 Lorient, la ville des quartiers
tranquilles

Source : ville de Lorient / CERTU

Les zones 30 sont quiment systéma-
tiques dans les quartiers résidentiels

Source : ville de Lorient / CERTU.

L’un des constats est que la zone 30
est compatible avec des flux impor-
tants de véhicules : 15 000 véhicules/
jour. Elle engendre une baisse de la
vitesse de 10 km/h en moyenne, des
nuisances sonores et fluidifie le tra-
fic. Pour mettre en place cette poli-
tique, une large concertation a été
nécessaire pour trouver les solutions
les plus adaptées a chaque quartier.

L’une des clés de la ville apaisée : la hiérarchisation de la voirie

Le PDU de Montbéliard indique
que “Un réseau de voirie se définit

par I'usage et les foncions des axes
routiers sur un territoire donné“.
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3.3. DE NOUVELLES APPROCHES POUR LE STATIONNEMENT

agence durbanisme |

de la région mulhousienne
Situation actuelle

CERTAINES RUES DE M2A SONT PRESQUES TOTALEMENT DEDIEES A L'AUTOMOBILE : VOIE, STATIONNEMENT...

....alors gue t'autres accordent davantage de places aux vélos et aux piétons

5|

N

s‘
N
N
N
§
L)
&

= =

house

Rue du Sauvage - Mul

Rue Magenta - Mulhouse / Source : GoogleEarth
Guide

Réflexion
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3.3. DE NOUVELLES APPROCHES POUR LE STATIONNEMENT

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Outils / Retours d’expériences

[ —

DE NOUVELLES APPROCHES POUR LE STATIONNEMENT...

...jour redonner de I'espace aux piétons et aux cyclistes

» La mutualisation du stationnement : une démarche pour permettre un stationne- » L’agglomération Nantaise encourage le stationnement des actifs dans les P + R
ment économique, plus compact, libérant des espaces publics au profit des
modes actifs, tout en autorisant un stationnement dans de bonnes conditions. “Pour les personnes venant travail- Cette politique contribue a I'opé-
ler dans le centre ville, nous dispo- ration “Ceeur d’agglomération” qui se
Spécialisation du stationnement bureaux / habitat / commerce sons de plus de 6 000 places dans traduit notamment par des exten-
les parcs relais de la périphérie sions d’aires piétonnes et un meil-
Bureaux Logements . . y . L.
qui affichent un taux d’occupation leur partage de la voirie.
ﬂ i D supérieur a 85 %”
10h Eric Chevalier - Nantes Métropole / source : Transport
D Public - Mai 2011 - N° 1113.
—> Peu de place
D pour les modes
actifs,  espaces
Sommeree publics encom-
e 2 28 as i a brés de voitures.
saasaa aaaaa
saaasaa
150 places 150 places AR PEm £ = T
Nantes - Espaces publics a proximité de
la Tour Bretagne
Principe de mutualisation du stationnement bureaux / habitat / commerce
Bureaux Logements 7’
D Nantes - Zone 30
D »  Une charte de stationnement a I’échélle de ’espace communautaire de Lille
- —> Une piste pou- Pour les DIVAT de niveau 1 (métro Le PDU de Lille a pour ambition de
D vant étre eXFgO- et tramway), pour toute nouvelle construire une charte de stationne-
& ; A & L%eepoﬁjrsacigrn;é construction de bureaux et d’activi- ment avec les communes de I'es-
2 > 2 p 9 P .. . . , . .
Y ﬁ/g’i f% Y place aux modes tés tertiaires, les normes de station- pace communautaire. L’objectif est
aaaaaasa actifs. nement préconisées sont d’au plus de construire une vision partagée a
aaaaaaa 1 place de stationnement pour 100 I'échelle de la communauté d’ag-
2 e
caceasasa m2 de SHON. glomler’atlon en prfanar)t en’compte
les différentes catégories d’usage.
| 150 places 210 places 150 places ‘
i i
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4.1. ECHELLE EUROPEENNE : TOUS MODES DE TRANSPORT

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

L'AGGLOMERATION MULHOUSIENNE SE SITUE A LA CROISEE DES RESEAUX EUROPEENS DE TRANSPORT

La stratégie d'accessihilité transport du pole métropolitain Strashoury / Mulhouse prendra en compte cette dimension

Les enjeux européens seront pris en compte dans la stratégie d’accessibilité du pdle
métropolitain Strasbourg / Mulhouse

Le projet Euro-gare : 4 gares interconnectées pour un territoire commun

Strasbourg

Mulhouse

pdle métropolitain

Le raccordement ferroviaire a I’Euro-Airport

EneRTache
/

e ar

~{ EuroAirport. =
el BASEL MuLHouse FresuRc [P0
- T - errUse-Freiburg

Une gare au contact

direct de I'aérogare
Ein Bahnhof direkt beim
Flughafengeb&dude

%

&

Source : Euro-Airport

L’élaboration d’une stratégie d’ac-
cessibilité des deux aggloméra-
tions exprimera une vision parta-
gée des enjeux et des moyens a
mettre en ceuvre. Il visera notam-
ment a définir des enjeux com-
muns en termes de transport a
I’échelle européenne (connexions
aux aéroports, TGV Est Européen
et Rhin-Rhéne etc.).

Le projet prévoit une nouvelle
ligne d’environ 7km entre le nord
de I’Aéroport et la gare de Saint-
Louis qui desservira directe-
ment I'aérogare. Elle pourra étre
empruntée par tous les trains
voyageurs circulant sur la ligne
Mulhouse / Saint-Louis / Béle. La
maitrise d’ouvrage des études est
assurée par RFF. La mise en ser-
vice est annoncée pour 2017.

FREIBURG
Hauptbahnohf

Guebwiller

MULHOUS

Gare centrale

EUROAIRPORT @‘

BASEL SBB
Badischer Bahnohf Basel

) 125km Sources : GADM
[R—— Reéalisation : AURM, CM.S,juin 2011 I

L’Euro-Airport est une entrée
aérienne européenne (Londres,
Amsterdam, Lisbonne...) pour
Mulhouse, Freiburg et Basel. Les
gares de Mulhouse, Freiburg et
Basel constituent 3 entrées ferro-
viaires européennes. Les offres de
transport des 3 gares et de I’Euro-
Airport sont complémentaires. La
démarche Euro-Gare vise a créer
une information multimodale, une
billettique combinée et une tari-
fication intégrée, y compris pour
les grandes lignes a I'échelle des
4 gares.

Le Réseau TransEuropéen de Transport (RTE-T) et le Schéma National des Infrastruc-

tures de Transport (SNIT)

TGV en gare de Mulhouse

Le SNIT, démarche initiée par
le Grenelle de I'environnement,
est en cours d’adaptation suite
a la crise de la dette. Un certain
nombre de projets situés dans le
quart nord-est de la France sont
inscrits dans le projet de SNIT. Les
projets vont étre hiérarchisés.

Le projet prioritaire n° 24 du RTET
passe par I'agglomération mul-
housienne en empruntant la sec-
tion Mulhouse / Millheim.

REfISHAAC
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agence d’'urbanisme

de la région mulhousienne

4.1. ECHELLE EUROPEENNE : TOUS MODES DE TRANSPORT

[ —

Outils / Retours d’expériences

UNE NOUVELLE EXIGENGE POUR LA THEMATIQUE DEPLACEMENT / TRANSPORT : DEPASSER LES PERIMETRES INSTITUTIONNELS

Nombre de PDU integrent a leur programme d'action I'accessibilité aux principaux poles nationaux et européens

> “Amélioration de I'intégration de Nantes Métropole dans les grands réseaux routiers, fer- »  “S’ouvrir les portes de la planéte” - PDU de Lille
roviaires, aériens et portuaires” - PDU de Nantes Métropole
Comme pour Nantes, le PDU de - valoriser la navette bus exis-
Le PDU, dans le cadre de son plan pement de la gare de Nantes Lille ancre clairement une partie tante entre le secteur Euralille
d’action, prend en compte la dimen- en considérant les enjeux aux de son plan d’action a I'échelle et I’'aéroport de Lesquin ;
sion des grands territoires. Quelques différentes échelles : locale, des grands territoires. Quelques - along terme, réfléchir a la des-
exemples d’actions : régionale, nationale et euro- exemples d’actions peuvent étre serte de I'aéroport.
- renforcement de la place de péenne ; consultés ci-dessous : 1TH
la métropole dans le réseau poursuivre I’amélioration - S’appuyer sur les réseaux
maillé francais et européen de la desserte en trans- ferrés a grande vitesse fran-
LGV et Fret avec un accompa- ports collectifs de I'aéroport cais et européen pour acceé-
gnement du projet de dévelop- Nantes-Atlantique. der aux principaux aéroports
européens (Paris, Londres,
Nantes-Métropole a apporté ses contributions au SNIT Bruxelles et Amsterdam) ; e
T =7 EuroStar en gare de Lille
ST R Les prir}cipaHx projets ferroviaires Source : wikipedia
gz @& if w Proposes a l'inscription dans le SNIT
== - = » “Faire du Nord-Pas-de-Calais un hub au coeur de I’Europe” - Schéma régional des
i transports
Q Temps de parcours rail depuis Lille en 2007 et 2020
é a Lille en 2007
/Eﬂllllll
e
T one ot o e
e
S g—
e - A
\ sy e desoctarl J Lt P Vi Source : Schéma régional des transports 2006 Région
Source : rapport SNIT - Version projet - Novembre 2011 Nord Pas de Calais
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4.2, ECHELLE REGIONALE : TOUS MODES DE TRANSPORT

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

UN RESEAU ROUTIER ET FERROVIAIRE INEGALEMENT DEVELOPPE A L'ECHELLE DU RHIN SUPERIEUR

Le TER est le mode de déplacement le plus rapide pour les déplacements intercités

Avec un bon maillage routier, I'accessibilité voiture a 1 h couvre un vaste
territoire.

o \ . y TV
Routier : infrastructures routes principales et temps de parcours

Vers Stuttgart

Wasselonne
©

Vers Nancy STRASBO

Lunéville Molsheim,

Schirmeck

7 3
| 2

%
Champs du feu

!
;
d { ‘DEUTSCHLAND
L] |
Haut Koenigsbourg
Ste-Maricw © el
aux-Mines
Col de la Schlucht Tuttlingen
I

Gérardmer.e © . Munster
.

FRANCE

ELIE / ¢ Titisee

Lac deKruth,  Markstein__
°

Grard Ballon ®
St-Amarin @,

o Feldberg

Md b
Giromagny

Vesout
[

. 3
.

alensidney
Hérimoncourt o

Récancon

. Principales voies routieres

Temps pour accéder a la gare de Mulhouse :

Bl moins de 30 min.
moinsd'l h.

——  Autoroute / Voie express
2x 1 voie (route interrégionale)

Limites
————— Frontiere

Les enjeux a I’échelle régionale seront pris en compte dans le schéma d’accessibi-
lité du pdle métropolitain Strasbourg / Mulhouse

Le schéma d’accessibilité du pole
métropolitain va notamment se

pencher sur la connexion ferro-
viaire Strasbourg / Mulhouse.

Malgré un réseau ferroviaire peu dense cdté francais, le train TER est le mode
le plus rapide pour les liaisons intercitées.

o ~ NN /7 7 4 1
Ferroviaire : infrastructures et temps de parcours (hors TGV)

] D SCHLAND

Wasselonne td
STRAS URA e
Lunéville

Molsheim

Schirmeck

e
Champs dyfeu

laut Koenigsbourg.
L
0
Ste-Marie w5
aux-Mines @

Lol de la Schlucht
Gérardmer @

LaBressey y

Lac de Kruth, Markstein
()

byiler 4
Ensishefimy

o
/

®Belchen
Badenweiler

Giromagny
Ronchamp

Vesoul
Héricour

.
MONTS!

s
e

« S
éntigney o
Hérimgncourt o

P

.
Pont-de-Roidele ==

Offre ferroviaire

Temps pour accéder a la gare de Mulhouse :
B moins de 30 min.

Voyageurs
moinsd'l h.
Sans voyageur :
fret ou infrastructures non exploitées. Limites
=== Réouverture projetée de lignes voyageurs : ~~ ==—— Frontiere

.Mulhouse-Miillheim fin 2012
.Delle-Belfort fin 2014

Limites administratives

(France : département ; Allemagne : Landkreis ; Suisse : canton)

Yl ————— Réﬂ&ﬁ'é%e
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agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Outils / Retours d’expériences

4.2, ECHELLE REGIONALE : TOUS MODES DE TRANSPORT

[ —

POLE METROPOLITAIN, CONFERENCE DU RHIN SUPERIEUR, CONSEIL UNIQUE D°'ALSACE, TRANSFRONTRALIER...

...autant d'échelles de coopération a prendre en compte dans les politiques de déplacement

» Pdle métropolitain du sillon Lorrain
Les 4 agglomérations du sillon lorrain

CA PORTES DE FRANCE
THIONVILLE %,

CU GRAND NANCY

NANCY

Source : site web metz avenir

__CC EPINAL-GOLBEY

EPINAL

(Tes 4 zones d’emplois) ® Gares
1158 332 hab @ Parking relais (P&R)
el e b e e et L o Pa‘klng M,m - cm!u‘age

Le sillon Lorrain s’implique forte- tructures de déplacements a I’Etat o zm: :L"f:r’ TC

ment sur le champ des transports. dans le cadre de I'élaboration du — Ligne de bus

Il a fait part de ses besoins d’infras- SNIT. - Autoroute

. i
REfISHON

Revision PDU

|

Le Schéma Stratégique de Mobilité Transfrontaliere (SMOT) qui facilite la mobilité des

frontaliers entre la Lorraine et le Luxembourg

“Le nombre de Lorrains qui fran-
chissent chaque jour les frontieres
pour aller travailler au Luxembourg
est en constante augmentation.
En 2008, leur nombre s’est élevé
a 70000. Selon les dernieres pré-
visions, ce chiffre devrait passer a
135 000 Lorrains d’ici 2030. Cette
hausse des flux frontaliers et la
multiplication des pdles a desser-

vir ont poussé la Région Lorraine,
la préfecture et le ministere des
transports luxembourgeois a lancer
un programme d’actions concretes
pour faciliter et promouvoir la mobi-
lité transfrontaliére. Parallelement, il
s’agit de prendre en compte la di-
mension environnementale de lutte
contre la pollution®

Source : site web www.gouvernement.lu

*\3*/‘“'

Région de
Longwy &

Luxembourg (agglomération)

Sillon lorrain

Source : site web www.gouvernement.lu

a3




4.3. ECHELLE REGIONALE : FERROVIAIRE ET AUTOCAR

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

UNE INTEGRATION PLUS AFFIRMEE DU RAIL DANS LA VILLE..

...Inais une offre autocar principalement destinée aux scolaires

| —

La gare centrale de Mulhouse est un péle de correspondance majeur ou se croisent les dessertes TER périurbaines et métropolitaines ainsi que les TGV. En décembre 2012,
3 branches sur 5 seront cadencées. Une halte TGV pourrait voir le jour a Lutterbach, dans le cadre de la réalisation de la 2eme phase de la branche est.

L’offre TER et TGV en décembre 2012

Raedersheim C§ )

Bollwiller

Bantzenheim

i~

Staffelfelden C B
—
—
—

o

Graffenwald
(Wittelsheim)

A

Lutterbach

are centrale

Zu Rhein

Hasenrain

Flaxlanden

Zillisheim

-~

0 2,5 Km

- Source :BD Carto ©IGN 2003, BD Topo pays IGN 2006
nm Réalisation : AURM, CM.S, septembre 2011

-
(-

Desserte TER
=== TER 200 Strasbourg / Mulhouse / Bale

TER périurbain Mulhouse / Colmar
TER périurbain Mulhouse / Belfort
TER périurbain Mulhouse / Bale
TER périurbain Mulhouse / Béle
TER Mulhouse / Thann / Kruth
Tram-Train Mulhouse / Thann

TER Mulhouse / Mallheim (fin 2012)

Gare

Autres dessertes
=== TGV Rhin-Rhone

Tramway

Périmeétres

Mulhouse

Tere couronne
2e couronne

CCPFRS

Une offre TER en augmentation de 70 % sur les
15 derniéres années

L’offre TER sur les lignes desservant Mulhouse
(en nombre de trains pour un jour courant de
semaine )

sept. 2007 *
sept. 2010*
déc. 2011**
Evolution

Mulh. / Bale 70 95 + 35,7%
Mulh. / Thann 26| 47| 54| 90| 4+ 246,2%
Mulh. / Altkirch 21] 45 44| 40[+ 90,5%
Mulh. /Colmar | 68] 85| 81] 90|+ 324%)
Total 185| 281| 279| 315| 4 70,3%

Source des données : observatoire du TER de I’ADEUS, fiches

N
o
=
N
o
S

horaires SNCF juillet-déc.”, fiche projet desserte TER **

La fréquentation des gares du PDU

Evolution

2 005 2010 2005-2010
Mulhouse Ville [ 2910 751 | 35083 330 | + 20,4%
Total PDU 3561870 | 4248400 | + 19,3%

Source des données : SNCF DTER Strasbourg

Autocar

Le réseau autocar du Conseil Général du
Haut-Rhin transporte principalement des
scolaires. Les lignes sont centrées sur
la gare centrale de Mulhouse. Toutefois,
depuis I'arrivée du tramway en 2006, un
certain nombre de dessertes sont en cor-
respondance avec les terminus tramway.

R&AISHAAS
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agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Outils / Retours d’expériences

4.3. ECHELLE REGIONALE : FERROVIAIRE ET AUTOCAR

POURSUIVRE L'ARTICULATION DU RAIL...

...avec le tissus urhain et les transports (TGV, bus, autocars...)

Revision PDU

» Laréflexion sur le TER GV du Réseau Métropolitain Rhin-Rhéne » Les gares, de véritables portes d’entrée dans I’agglomération pour rejoindre les échelles
régionales et européennes
Desserte TER GV préconisée a terme dans I'étude portée par le Réseau Métropolitain
Rhin-Rhone en 2007 Exemple du PDU de Lille avec le
concept de diffusion terminale des
e TERGV Métropolitain de base, cadencé a I'heure Siashoug flux d’échanges ferrés.
s TERGY I\/Iétropolitairj complémentaire, intercalé A Freiburg-imB. “A ce titre, sur chaque pénétrante
wum E;Ob'g;‘i?n”;i:?T‘é%Ssg’ffeg“CET;F:SSV R 4 ferroviaire du territoire, des points
— » 5 N . . .
Rabattements TCSP vers les centres Mulhouse d'arrét du resgau seront confirmés
Autres TER sur I'axe métropolitain \ EuroAirport of" prggrammes IOOW perr,nlettre une
@  Gares desservies par le TERGV Métropolitain 3 diffusion des trafics d’échanges
@  Autres gares métropolitaines Basel ferrés au sein des territoires en
A Besangon-FC TV lien avec les réseaux urbains sans
repasser forcément par le centre de
Lille, notamment dans [Ioptique
Creusot TGV d’améliorer les temps de dépla-
Le ijUSOT cement et de décharger les gares  source:PDU de Lille
Montchanin, ) lilloises”.
Chalon-s-Sadne
Montceau % Neuchatel
-les-Mines Exemple : Dijon - Mulhouse 60"
» Articuler développement urbain et ferroviaire : I’exemple de la plateforme d’échanges
Source : Réseau Métropolitain Rhin Rhone / RRA - TTK - CATRAM Urbagare portée par la DREAL Alsace T Y {
En 2012, seule la région Nord-Pas- lité des rames TGV. Les TER GV “Il faut penser le devenir de la ville
de-Calais bénéficie de desserte peuvent étre empruntés par des et 'aménagement du territoire en ;
TER GV. Ces trains régionaux a “pendulaires” Domicile / travail. méme temps que I’'organisation des .\,nf
trés grande vitesse sont en réa- déplacements”. ﬁl
3 ER
Le TER a 1 euro a été lancé en juillet 2011 sur une ligne TER du Languedoc-Roussillon
Depuis début juillet 2011, prendre de ce tarif avant une généralisation Principaux enjeux d’aménagement
le TER entre Nimes et le Grau du sur tout le réseau ferroviaire régio- dans la proximité de la gare de 3
Roi colte seulement 1 euro. D’ici a nal. L’objectif est de multiplier par 5 le Sélestat. g omirs
fin 2012, cinq lignes bénéficieront trafic TER. Source : DREAL-Alsace
RefISION [ e — 99




4.4, ECHELLE AGGLOMERATION : CIRCULATION AUTOMOBILE

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

LA MOBILITE AUTOMOBILE A CESSE D'AUGMENTER DEPUIS LES ANNEES 2000 EN FRANGE

Les véhicules consomment et polluent moins, I'Etat s'est fixé I'objectif de 2 M de veéhicules électriques pour 2020 avec le Grenelle

Une stabilisation du trafic routier

Evolution trafic par mode base 100 pour 1990

140

120 A
100

e==\/0itures particuliéres

- —Autobus, autocars
Source des données :
——Transports en commun ferroviaires
Meeddm - UTP - RATP - SNCF - DGAC -
Transports aériens

80

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

Le tassement du kilométrage parcouru par voiture

Le km annuel moyen des véhicules en France

2008

Des véhicules neufs consommant moins...

Evolution consommation des véhicules neufs en nb de L / 100 km 1995-2010

7,5
7

6,6

5,5

5,8
4,9
Source des données :
==Diesel ADEME
Essence

N © N~ 00 O O v &N MO ¥ 1V O©W N 0 O O v N M ¥ 1 O N~ 0 O O
o O O O O © © O O © © ©0 0 ©0 O ¢ T T " © © ©" ©" © ©
o O O O O © O O O O O 0O O ©0 © © 0 0O 0 0 © © O 9O 9o 9
- T Y Y v N N N N AN NN NN NN NN NN NN NN NN

...et polluant moins.

20 000 Emission de CO2 des véhicules neufs en nb de grammes / km 1995-2010
200
177
—_ 168 Objectifs Union
Européenne 2020 :
15000 175\ 959 CO2/ km
12791 150
13 758 13789 155 N \130
130
10 000
100
95
5000
50
Source des données :
SOeS, comptes des transports. ==Diesel Source des données :
0 Essence ADEME
=3 - o «© < 2] © ~ © (=3 =3 - o «© < w © ~ © (=3 0
=3 o o (=23 o =3 =3 o =3 =3 =3 =3 o o (=3 =3 =3 o o (=3
83838883888 8s8888cs 5555553585 5 9
- v T v = N N N N N N N N N N N N N N N N N N N NN
. Guide
56 [ — Réflexion

Revision PDU



4.4, ECHELLE AGGLOMERATION : CIRCULATION AUTOMOBILE

agence d'urbanisme |

de la région mulhousienne

DEMAIN, LA VOITURE SERA A ENVISAGER AUSSI COMME UN SERVICE

Voiture électrique, NTIC.... autant d'évolutions qui impacteront I'usage de la voiture et son empreinte sur I'environnement

» Le potentiel trés important de réduction des flux automobiles par le covoiturage » Une information sur le trafic en temps réel : un nouvel enjeu

Une augmentation du nombre de personnes transportées par voiture
contribue a réduire le trafic routier.

|
. AREAEAER®®®® &Y
= L L L Y Ty

- =Y =Yy =y =R ===

T e > O O ) () G G
volture ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ Pour réaliser des infrastructures

L. 2fois moins de voitures sur les routes. £ de transport, il faut du temps : 20
Trols anie.  HrofPae ans environ. Pour le numérique, c’est
pesornes [ () () () () () ) () () () () HOLG  KEELE - g8 25 beaucoup plus rapide, plus souple et

par voiture .
surtout beaucoup moins cher.

TrafficEdge Aux USA, pour I'agglomération

! . de Seatle, une application a été
développée sur smartphone (traf-
ficedge) pour suivre le trafic routier.
Il s’agit d’une gestion de trafic en
temps réel avec méme la possibi-
lité d’avoir des photos de I'état de
la circulation.

3 fois moins de voitures sur les routes.

Source : application trafficEdge

Voies réservées aux véhicules a occu-
pation multiple (VOM) en Ontario (Ca-

nada).
» Etalong et trés long terme 2050 : I’électricité ? L’hydrogéne ? Les micros-algues ?
L’hydrogene ou la pile a com- Diester : mélange de gazole et
bustible pourraient jouer un réle d’agro-carburant.
Source : ministére des transports de I'Ontario (Canada) majeur avec |'électricité. Des
expériences sont actuellement L’éthanol : alcool nécessitant
» Moins de voitures et une diffusion plus large de I’accés a la mobilité avec I’auto-partage. menées pour réaliser une produc- I’adaptation de la motorisation.
tion de carburants au moyen de
Voiture en autopartage place de la gare micro-algues. Le biogaz : le biogaz est produit par
a Mulhouse un processus de fermentation pro-
Le poble véhicule du futur travaille duisant du méthane.
sur ces nouveaux champs d’étude.
. o, Guide
Réflexion 57
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4.5, ECHELLE AGGLOMERATION : STATIONNEMENT AUTOMOBILE

>

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

A MULHOUSE, 9 000 PLACES DE STATIONNEMENT PAYANTES

La fréquentation des parkings en ouvrage reprend depuis 2008, la fréquentation du stationnement en surface baisse légerement

Prés de 9 000 places de stationnement dans les parkings en ourvage, les P + R tram-

way et le stationnement payant en surface.

- 3 350 places dans les par-
kings en ouvrage ;

- 560 places dans les P + R

- 450 places dans le parking de la
gare centrale ;
- 4 600 places payantes sur voirie

Une baisse de la fréquentation des parkings en ouvrage de 2003 a 2007, une reprise
amorcée depuis 2008

La fréquentation horaire annuelle des parkings en ouvrage et des P + R tramway
2003-2011 (en nombre de véhicules / an)

tramway ; (dont 600 pour le marché). 1200 000
1146 231 Source des données : Ville de Mulhouse, oP Buffon OP + R tramway
107 579 Parking Réunion, Solea OP. Réunion @P. Maréchaux
“Le centre-ville de Mulhouse doit étre facilement accessible et offrir des possibilitésde | | ®P. Centre ®P. Porte Jeune
stationnement suffisantes, pour les visiteurs comme pour les résidents* 956 624
Source : Mulhouse Grand Centre / Une ambition au coeur de notre Ville 118 024 861 595 868 755 861 195
o Le nouveau plan de circulation 30000 59775
0 du centre historique de Mulhouse 800 000 11492 625 120488 S 755918+ 1907
Centre 692 378 e 120 439
659 944 130 382
S 125825 122 657
600 000 {—| — ——] 3 103719} — f——107 257} — —
pe AR 108 046
124 313 k&2
194 624

Jacques

wui.Orange F 3G

Modifier

_Messages

Appeler FaceTime Ajouter

24 mars 2012 12:15

Source : Mulhouse Grand Centre / Une ambition

au coeur de notre Ville

Une expérimentation depuis mars 2012 :
la possibilité de payer le stationnement en
surface (zone orange) par sms.

“Une fois garé, I'automobiliste envoie

400 000

200 000

218 413

95 682 216 574

267 639
289 232

345 564 I 361692 I 348 875

2003 2004 2005 2006 2009 2010 2011

(662720687 , . . L
— - un sms: 2007-2009 : la fréquentation du stationnement payant en surface a baissé ; 2009-2011:
ationnement . . Y

Mulhouse zone orange - au 80681 pour un stationnement la fréquentation est restée stable
Ticket 1931 véhicule A i i i
s'ec;éses e d’une heure ; La fréquentation horaire annuelle du stationnement payant en surface
Ty st - au 80682 pour 2 heures. 2007-2011 (en nombre de tickets / an)
kil Un sms de confirmation est envoyé en 00 008 009 010 0 volutio
sl o retour, précisant 'immatriculation de Zone orange 1910 924] 1866 497| 1753 141] 1696 215| 1687 652 A1,7%

la voiture, la durée, I’heure de fin de Zone verte 388409 373769 351817| 368647| 303872 -21,8%

stationnement et le montant du sation- AU, : - - - 56 4672

» Total 2299 333| 2240266| 2104 958| 2064 862| 2047 991 -10,9%)
@( PY Ervover ) nement” source : ville de Mulhouse * Mise en place zones rouges en septembre 2011
Source des données : Ville de Mulhouse
. o Guide
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agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

4.5, ECHELLE AGGLOMERATION : STATIONNEMENT AUTOMOBILE

Outils / Retours d’expériences

AVEC LES NTIC, LES PRATIQUES DE STATIONNEMENT EVOLUERONT

Des agglomérations ont une approche globale du stationnement

» Le stationnement intelligent a San-Fransisco

STREETLINE & PARTNER APPLICATIONS

ENFORCEMENT PARKING
AND MAINTENANCE FINDER

PARKING DEMAND
MANAGEMENT

API/DATA EXCHANGE INTERFACE

NETWORK DATA APPLICATION
MANAGEMENT B MANAGEMENT MANAGEMENT

GATEWAY

R&fTOnC
Revision PDU

Comme le montre le schéma a
gauche, l'idée est assez simple :
placer des capteurs au sol reliés
aux horodateurs. L’'ensemble est
reli¢ en réseau. La personne, a la
recherche d’une place indique son
lieu de destination sur son smart-
phone. Le systéeme lui indique les
places libres. Ce dispositif permet
de réduire les émissions de CO2 en
réduisant les temps de parcours et
en fluidifiant le trafic automobile.

A Lyon, une application indique en temps
réel le nombre de places encore dispo-
nibles dans les parkings en ouvrage

Emplacement du véhicule T8

étage 1
place 123
‘_, 4 18 rue Claudia 69002 LYON
: >
depuis le 4 avril 2011 18:17 >
durée im
prix 0.65 €

valable jusgu'au 4 avril 2011 18:37

Source : Agence d’urbanisme pour le développement de

I'agglomération lyonnaise

» Stationnements réservés a la recharge

“Définition d’une politique globale de stationnement“ - PDU de Clermont-Ferrand

Principes généraux en matiére de stationnement (concept)

Hypercentre d’agglomération
zone payante +
stationnement résident

Corridor du TCSP

Zone payante
ou bleue

Voie ferrée

Centre urbain .
Zone payante Centre urbain

ou bleue des communes
périphériques

Source : PDU de

Clermont-Ferrand

des véhicules électriques

o

& i
Source : site web www.voitureelectrique.net
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4.6. ECHELLE AGGLOMERATION : TCU

agence durbanisme ||

de la région mulhousienne
Situation actuelle
UN MAILLAGE TCU TRES DENSE DANS MULHOUSE ET PLUS LACHE EN 1ER ET 2EME COURONNE
L'offre de service TCU est restée stable, la fréquentation a augmenté depuis la mise en service du tramway
) o] Réseau TCU Périmetres
Le réseau TCU dans Mulhouse en juin 2011 fore
[ Lignes structurantes - Mulhouse
/1‘ (concerne les lignes 10,11,12,14,15,16,17,18,19, 30) lere couronne
| —— Lignes non structurantes D 2e couronne
" —_— 1 ccprrs

|

[

|

Ligne tramway
Ligne Tram-train Mulhouse - Vallée

de laThur

Réseau ferroviaire :

ey |
[ ] Gare

—— Voie ferrée

Evolution

Evolution de I'offre et de la fréquentation du TCU Soléa 2000-2011
2011
0 2000-2010

2005

2000
19 454 043

§ Nombre

Déplacements 16 652 861| 16 458 000
km 6 022 600] 5873000 6755000 12,2%
Source des données : m2A / Soléa

\

\

\ A
%ﬂ i e e \ 2o
. o Guide
Réflexion
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' 4.6. ECHELLE AGGLOMERATION : TCU

de la région mulhousienne

DES AGGLOMERATIONS CONSTRUISENT DES SCHEMAS DIRECTEURS TCGSP, HIERARCHISENT LEUR RESEAL....

...nettent en ceuvre des BHNS et des autocars sur voies réservees

» Schéma directeur TCSP : ’exemple de Strasbourg

» Les Bus a Haut Niveau de service (BHNS) proposent des offres s’apparentant a celle

Le schéma directeur TCSP

" Typologie des naeuds du réseau

Centralités multimodales
Péles d’échanges
Points de rendez-vous
Lieux de rencontre
Parking - relais

B
e
]
i o
A
o

Extensions du réseau structurant
2010 - 2025

Source : CUS

Un Schéma Directeur des Trans-
ports Collectifs est un outil pour
replacer I’évolution du réseau de
transport collectif dans la vision
globale du devenir de I'agglomé-
ration. Il s’agit d’une vision a long
terme qui se doit de tenir compte
de larticulation avec I'aménage-
ment du territoire et replacer la pro-
blématique des transports collectifs
dans le concept global des dépla-
cements, en tenant compte des
autres modes de transport et autres
services visant a réduire l'usage
individuel de la voiture particuliere.

» Principes généraux de hiérarchie des lignes du Schéma directeur des transports et

déplacements

—>

“Le Schéma Directeur des Trans-
ports et des Déplacements définit
les orientations stratégiques pour
les transports collectifs interurbains
départementaux  (Réseau  67),
les transports de proximité qui
comprennent les transports a la
demande (TAD) et les lignes de
marché mais également les pra-
tiques connexes de déplacement
(covoiturage par exemple)”.

——p TER

=t

@—— Structurante

4=——p Rabattement

<+ Touristique

R&fTOnC
Revision PDU

Source : Conseil Général du Bas-Rhin

d’un tramway urbain

Hebiitie 3
Busway a Nantes (ligne 4)

Une ligne BHNS se caractérise par
une fréquence de 5 a 10 min aux
périodes de pointe et de 15 min en
heures creuses, par une amplitude
horaire étendue, par une vitesse
relativement élevée. Elle dispose
d’un systéme d’information de qua-
lité : temps de parcours, attente,
fréquence, etc.

Des autocars du Conseil Général sur voies réservées a Grenoble et Srashourg

A Grenoble les autocars peuvent
emprunter les bandes d’arrét d’ur-
gence de I'autoroute. A Strasbourg,
ils disposent dans le secteur de
Marlenheim de couloirs réservés
préfigurant la mise en place d’un
véritable BHNS entre Strasbourg et
Wasselonne.

A N

Le couloir-bus a I'entrée de Furdenheim

Source : CETE de Lyon

Intérieur bus GX 327 - Heuliez

Source : site web Heuliez




4.7. EGHELLE AGGLOMERATION : ATTRAGTIVITE DES SERVICES TCU

agence durbanisme ||

de la région mulhousienne

Situation actuelle

UNE ENQUETE SATISFAGTION A ETE MENEE EN MAI 2011 SUR L'ENSEMBLE DU RESEAU SOLEA

80% des personnes interrogées sont satisfaites

Une enquéte de satisfaction a été menée aupres de 962 voyageurs. L'objectif a été d’identifier les attentes des clients et de mesurer leur degré de satisfaction du réseau
Soléa.

Points forts relevés Les points faibles relevés Matrice importance / performance
disponibilité des plans et des I'information en situation per-
horaires ; turbée (ainsi que le service
facilité d’achat des titres de Allo Solea) ; [ Be A Ta ] l T ]
transport ; un niveau d’offre jugé trop
facilité pour trouver son arrét faible sur les lignes de bus. Accueil de gy
lors des correspondances ; les fréquences ; Eifrormiation la clientele PY
information sur les réseaux ; le temps d’attente entre les en situation —
A A ; ; rturbé Rapidite et Information
qualité d’accueil du personnel. lignes lors des correspon- perturbee ponctualité
dances ; .
la ponctualité et la propreté L
p o P p 8 fréquences Conditi
des véhicules et des stations. (=8 (niveau d'offre) ~onarions
] d’attentes
+ Confort des
Q . Voyages
La satisfaction par Q O
La facilité d'achat des titres 78 theme (noté de 0 ‘a 10) .g
g o
- - i . -
£ L'information sur le réseau 7.8 [+ ]
° o
2 =
La qualité d'accveil du personnel 7.7 Z
= des titres
Le confort des voyages _ 7.5 .
- [ A surveiller ] [ A Maintenir ]
é E La rapidité et la ponctualité _ 7.3 Nivedu de " erformdnce
-% __?; Les conditions d'attente aux arréts _ 7,0 Source : m2A
E E L'information en situafion perturbée _ 6,9 Cette matrice de déCiSiOn permet générale des Voyageurs. E”e montre
O - . vy . . N r . b I
= d’identifier les principaux themes les thématiques a améliorer.
Les horaires et la fréquence du réseau _ 6,8 Source : m2A qu' Cont”buent é. |a Sa'[ISfaCtlon
.o Guide
BZ Réflexion
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4.]. ECHELLE AGGLOMERATION : ATTRAGTIVITE DES SERVIGES TCU
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Outils / Retours d’expériences

«_._Orange F & 19:28 69 %

Réflexion

L'AMELIORATION DE L'ATTRACTIVITE DES TRANSPORTS COLLECTIFS... P e W~

1UNdi A vendredi année scolaire
1428 1448 1508 1528 15:48 16:08 16:28 16:48 17:08 17:28 17:48 188 1828 1852 1.7
(1435 1455 1515 15:35 1555 16:15 16:35 815 1635 1858 1918

136 1456 1516 15:36 15; 1636 56 1816 1 1858 1918
(136 1436 1516 1536 ) 836 é
139 1459 15:19 15:39 15:59 16:39 16:59 17:19 17:39 17:59 18:19 18:39 19:01 19:21
k41 1501 15:21 15:41 16:01 16:21 162 1701 17:21 17:4) 1801 18:21 18:41 1903 1923
1646 1506 15:26 15:46 16:06 16:26 162 17:06 17:26 17:46 18:06 18:26 18:46 19:06 19:26
1448 15:08 15:28 15:48 16:08 16:28 16: 17:08 17:28 17:48 18:08 18:28 18:48 1908 1928
15115 1535 15:55 16:15 1635 16:55 17:12 17:15 17:35 1755 18:15 1635 18:55 19:15 19:35

1501 15:21 15:41 1601 16:21 1641 17:

1504 1524 15:44 16:04 1624 1644 17

1507 1527 - 16:07 16:27 1647 17:

o - - - -

{Z_TUn bus toutes les 20 mn

|___1Bus de début ou de fin de journée

{881 Bus supplémentaires seulement en période scolaire

Source : réseau STAR Roanne

Dans cet exemple, la notion de
“productivité qualitative” remplace
peu a peu la “productivité quanti-
tative”, pour en faire moins mais
mieux.

SemesterTicket —=8

Rogic-Verkshruwarbund Fredburg (R¥1]

Ir mrwber Linis

== RW|F

Source : vag-freiburg.de
cuulge
Reévision PDU

....eNn travaillant sur la simplicite, la fiahilité et la qualité

» Des horaires simples et mémorisables : ’exemple de Roanne

Grand Roanne a organisé le
cadencement de ses lignes de bus
en 2007. La fréquentation a aug-
menté de 4 %. Le nombre de kilo-
meétres parcourus a baissé de 6%.
C’est I'une des premieres agglo-
mérations de cette taille a avoir
instauré un tel cadencement. Les
usagers ont plébiscité ce nouveau
systeme.

Définition du cadencement

Le cadencement vise a simplifier
les horaires de passage des TC
pour qu’ils suivent un rythme régu-
lier et répétitif facilement mémori-
sable par le voyageur. Ainsi, il est
plus aisé de retenir tous les horaires
et d’organiser ses déplacements.

» Une tarification particuliéerement attractive pour les étudiants a Freiburg

Les étudiants de Freiburg peuvent
acheter une carte semi-annuelle 2 79
euros. Elle permet de voyager gra-
tuitement sur tout le réseau de tram,
bus et train a partir de 19h30 muni
d’une carte étudiante en regle.

» Les innovations du réseau OPTYMO de Belfort

Le post-paiement avec la Carte Pass
Optymo.

Depuis 2007, le réseau de trans-
ports en commun Optymo de la
ville de Belfort a instauré un ser-
vice de post-paiement. La carte
Pass Optymo, permet au client de
payer uniquement les trajets effec-
tués. Ainsi, il n’a pas a se soucier
d’acheter son titre ou de renou-
veler son abonnement. Lorsque le
voyageur n’emprunte pas le bus,
il ne paie rien, contrairement aux
abonnements prépayés. La fac-
ture est plafonnée a 31 euros (tarif
normal) et 9 euros (tarif réduit), les
voyages effectués au-dela sont
gratuits.

Les 3 principes de facturations

Le post paiement : “On voyage
d’abord, on paie ensuite”.

Le paiement sur consommation : “On
ne paie que ce qu’on a consomme”

Le plafonnement : “La facture men-
suelle est toujours plafonnée”

| —

| Appeler | | Ajouter aux contacts |
21 oct. 2010 19:28
Bus |
e
OPTYMO \

Votre titre de transport
SMS est valide a partir
du 21/10/10 19h28 et
pour une durée d'1
heure.

No BOK7-B5PA-2CTB
| Merci et bon voyage.

Source : OPTYMO

Ticket SMS

Depuis juillet 2009, le réseau de
transports en commun Optymo a
lancé un nouveau service de micro-
paiement de titre de transport par
mobile en partenariat avec Orange
Business Services.

Gréce a ce service unique en
France, les Belfortains peuvent
désormais acheter leur ticket de
bus depuis leur mobile. Quel que
soit leur opérateur mobile, il leur
suffit d’envoyer BUS au 8 41 00
pour recevoir instantanément
un SMS faisant office de titre de
transport. Ce « ticket » est valable
une heure a compter de sa récep-
tion, sur I'ensemble des lignes et
quelque soit le nombre de cor-
respondances effectuées. Pour
éviter toute fraude, le contrdleur
peut vérifier la validité d’un titre
de transport grace a un numéro
unique et éphémere figurant sur
le ticket.




agence d’'urbanisme
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Situation actuelle

DES ITINERAIRES CYCLABLES ENCORE SEGMENTES

4.8. ECHELLE AGGLOMERATION : GYCLABLE

La mise en ieuvre du schéma directeur cyclable de m2A donnera un cadre de développement pour les aménagements cyclables

Le schéma directeur cyclable de m2A

Légende

== Eurovélo n°6

=== |tinéraire des 3 Pays
pistEm m== 1 - Dietwiller / Bollwiller
2 - Zillisheim / Battenheim "itinéraire de L'lll"
3 - Dietwiller / Reiningue
4 - Zillisheim/ Forét de la Hardt

4b - branche vers Ungersheim
5 - Berrwiller / Galfingue

PULVERSHEM

z ) BATTENHEM
, RUELSHEM

WITEN-EM

STAFFELFELDEN,

BALDERSHEM

KNGERSHEM A,

AHwLLER

PRASTATT

RENNGUE

HENSBRUN

(>

GALFNGUE
BRUEBACH

ZusHEM
N

0 akm

——

Sources : BD CARTO, GIGN 2003 ; m2A
Réalisation : AURM, N.M, LH, février 2012
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Le schéma directeur cyclable
constitue le cadre de référence
pour la réalisation des itinéraires
cyclables sur le territoire com-
munautaire. Il a été approuvé par
le Conseil d’Agglomération du 29
03 2012. Il doit assurer la cohé-
rence et la continuité des amé-
nagements a réaliser et servir de
support pour la programmation
pluriannuelle des investisse-
ments de m2A. Sept itinéraires

Le plan d’actions vélo de la ville de
Mulhouse 2010-2015

principaux, dont I'achévement
est jugé prioritaire, ont été identi-
fiés. Il s’agit de grands itinéraires
traversant le territoire commu-
nautaire de part en part et dont
la réalisation compléte peut étre
envisagée assez rapidement. Ces
itinéraires, rendus lisibles par un
jalonnement approprié, pourront
constituer a relativement court
terme une bonne “carte de visite”
de la politique cyclable de m2A.

m2A a enagé la démarche pour obte-
nir le label ville vélo touristique

Le site web dela FFC inque qu’une
“Ville vélotouristique” est une col-
lectivité territoriale qui offre aux
cyclistes un accueil, des services
et des équipements adaptés a la
pratique du cyclotourisme.

_ Ville
VélOtou@ique

REfISHAAC
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4.8. ECHELLE AGGLOMERATION : GYCLABLE

agence durbanisme |

de la région mulhousienne

DEPASSER L'UNIQUE CADRE DES AMENAGEMENTS GYCLABLES...

...en s'appuyant sur des équipements et des éléments de programmation facilitant les déplacements modes doux

» Quelques exemples d’équipements cyclables originaux »  Redonner de la place aux vélos : une action du PDU de Reims

Promouvoir
l'usage du vélo

Betheny

Centres urbains de 'agglomération
arelier et a aménager

Principaux équipements & relier et
équiper de stationnement

A//&A

Principe de continuité des liaisons a établir

»» >

Liaisons vertes permettant l'accés vers
les sites naturels et de détente

(coulée verte)

Borne de gonflage pour pneus de pous- Liaison interquartier souterraine avec un Carmefour ou franchissement a traiter
sette, vélos et de fauteuils roulants a espace dédié au velo et au piéton dans
Malmé (Suede) une gare (Suisse) Colée verte

Zone 30 existante

L Réseau cyclable existant
A 2
/ AL
A
. A
INGAY 8
Q ) == oI
v.m.p.:u.n..u...mz;,,,{/\/\/ ;K yy

Source : PDU de Reims

Stationnement vélo sous un immeuble
d’habitation a Bale (Suisse) de Strasbourg

R&fTOnC
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Situation actuelle

L'OFFRE INTERMODALE SE LOCALISE SURTOUT A MULHOUSE DANS LES P + R, LA GARE CENTRALE ET LES STATIONS TRAN-TRAIN...

...en 1ére et 2eme couronne, I'offre est plus modeste et se concentre uniquement dans les gares TER

L’intermodalité dans les gares et les stations tramways en juin 2011

Staffelfelden

Bollwiller

-

B =] B [5¢]

Ll

Source :BD Carto ©IGN 2006,
nm BD Topo IGN pays 2006
Réalisation : AURM, CM.S, séptembre 2011

Zillisheim

3
& == Bl 5%

Flaxlanden
-
o

4.9, ECHELLE AGGLOMERATION : INTERMODALITE

‘_ Bantzenheim
& [m==] 5 [5¢)
Graffenwald P + R Nouveau Bassin Gare Centrale Mulhouse o
(Wittelsheim) == -‘_ S % N‘““\lb\l
B OB
% | A= 0 [P EIEAfES[ v [T 4] o
B B ) e > (=
Rixheim
Lutterbach ;_
= B FElales
& === B (%]
Musées X
h [~Jp==y po Hasenrrain ‘n|  Habsheim |
B==5 & -
P
Donach h Zu Rhein P + R Université Q==E.
= R oo R = &= ‘
B =5 55 M & ) [P Il RED] v |

2

2,5 Km

Réseau de transport

Voie ferrée
Ligne de tramway
Tram-train décembre 2010

L'intermodalité

L'offre TC

Train classique TER

Train grandes lignes et TGV
Tramway

Tram-Train

Autobus / Autocar

Aménagements d'accessibilité
et d'intermodalité

P] Stationnement voiture

Bl stationnement vélo

[#s]  Ppiste cyclable

Station Vélocité

m Meédiacycles

Station Taxi

Station d'auto-partage
Périmetres

aa-

Mulhouse

lere couronne
2e couronne

CCPFRS

Les 1 400 places de stationnements voi-
tures (P + R tramway et gare TER) se loca-
lisent essentiellement a Mulhouse

2éme couronne : 196

CCPRFS : 0 places
places (14%) 0%)

1ere couronne : 160
places (11%)

Mulhouse : 1062
. laces (75%
Source des données : P (75%)

Région Alsace, m2A

Guide
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de la région mulhousienne

DES STRATEGIES GLOBALES DE RABATTEMENT (P +R...) A L'ECHELLE DES AGGLOMERATIONS

Travailler sur le type d’aménagement et le dispositif technique a I'échelle du pole d'échange

»  Un concept global pour 2025 de rabattement développé dans le schéma directeur trans- »  Jouer sur le type d’aménagement, le dispositif technique a I’échelle du pole d’échange
ports collectifs de Strasbourg

Exemple d’une “gare compacte” en
Suisse.

Les ameénagements d’accessi-
bilité et d’intermodalité sont tres
proches: garage a vélo, arrét d’au-
tocar, parking voiture et chemine-
ment modes doux en contact direct
avec les quais.

Schéma de principe du concept global de rabattement

Exemple d’une correspondance quai
a quai entre un tram-train et un
autocar sur le réseau tram-train de
Karlsruhe
Le territoire Modes de déplacements Les liaisons et hceuds
Coeur de métropole HiRnS V\/ Liaison radiale et/ou périphérique
Sommune [ vam | TR AL ERE & e Stationnement vélo autour du
‘ gl e kiosque terminus de ligne tramway
P QA Bus ubain n°11 Saint-Louis Grenze a Bale en
2nde couronne & Vélo Suisse_
Source : CUS
Le Schéma Directeur propose téristiques et enjeux propres mais

un concept global qui se décline convergents.
selon quatre territoires, aux carac-

REAIGHION L — 67
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agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

UNE REPARTITION DES COMPETENCES QUI NE FACILITE PAS LA COORDINATION DES TARIFS ET DE L'INFO. A L'ECHELLE REGIONALE

En Allemagne et en Suisse, des unions tarifaires qui proposent une gamme unique de tarif sur les hassins de vie

e T L TS Ll X 7 7 e A U ¥ ~—
2 . . 2 P L 5 U— " 13
Les autorités organisatrices des réseaux régionaux ferroviaire, d’autocars ~ _«~~ Tarification des réseaux de transport
interurbains et des réseaux urbains % N
" K m
Iﬁ A anw BIsblingen
P . Ve i
W : ’
Meurthe oF 46 P
/4,4) & Esslingen
o 5 - < &
& ondloess
Loryaina Alsace By DEUTSCHLAND
>
7 i
Sigmaringen
4
o
# Breisgau-Hochschwata 4 5 T
' P
D T on Ay,
LB M Sy
g T
Thurgau
5 6
Aargau g
Saint-Gall
10
- 9
12)
SCHWEIZ
Bern uri M
0 a ri " A
-]
d ‘ N A = 0 25km
(3 ;
16 Sources :SIGRS Conférence du Rin Supérieur, AURM jale
OA Fribourg Sources: GADMGIGRS Conférenfe du Rhin supérieur T[] Réalisation : AURM, CM.S, janvier2010 [rim]
S Réalisation : AURI EH, septembke 2010 (-I\_,\
L L Nom des périmétres tarifaires =
Périmetre tarifaire ;
- S . France : collectivités publiques France Allemagne: , Suisse
Les autorités or rices des ports ferroviaires . 8 . 4 1 VWR 1 FlexTax
Allemagne et Suisse : unions tarifaires L{iSOLEA 18 Réseau 67 2 RVF 2 Vagabond
———  Région francaise, Land allemand < : To?:Tc:mUs 19 CG 68 3 VsB 3 TNW
c : l\ Superposition de périmetres tarifaires e 20 MétroLor 4 TuTicket 4 AWelle
anton suisse 5 CTs 21 TIM 5 VHB 5 IW-NetzPass
o mTvo 22 Ted 6 WTV 6 OSTWIND
Les autorités organisatrices des transports interurbains (autocar) "E Principales tarifications régionales 7 optymo 23 Livo 7 RVL 7 | ONDE VERTE
) ) Bl 24 TERLivéo 8 TGO 8 Zigig
Département frangais, Landkreis allemand ,"EI Principales tarifications transfrontalieres o | Hériva 25 Lignes Sadnnoises 9 VGF 9 'l,lhem
. 10| GiNkO 26 Mobidoubs 10 KW 10 Passepartout
Canton suisse o [ 11 vGC 11 ZugerPass
. 12| imsiine 12 VPE 12 Schwyzerpass
Les autorités organisatrices des transports urbains Frontiere 13| Déobus 13 vvs 13 | Frimobil
—— — = 14 NALDO 14 Unireso
—— Limites administratives 14 Lunéo 15 BODO 15| Moblls
2 7 Intercommunalité et commune (France : département ; Allemagne : Landkreis ; Suisse : canton) 15 isiBus 16 VRN 16 BeoAbo
X 16 Pass’O 17 ww
Canton suisse 17 TER Alsace
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| 4.10. ECHELLE AGGLOMERATION : TARIFICATION / INFORMATION

de la région mulhousienne

POUR DEPASSER LES ORGANISATIONS INSTITUTIONNELLES COMPLEXES...

...1es unions tarifaires peuvent constituer un allié précieux avec les NTIC

Une information voyageur intégrée : I'exemple des horaires de train déportés dans
les autobus de Lucerne a I’approche de la gare centrale (Suisse)

» L‘exemple du réseau RVF en Allemagne | 2

Une union tarifaire regroupant 3 collectivités territoriales, 17 entreprises de

Réflexion

transport et comprenant 90 lignes totalisant 2850 km

Le périmétre du RVF
L’union tarifaire RVF forme un vaste

L
hﬂ:ﬂ:'.n Bahnhof

Luzern

. . X _ VBL taufe i
territoire. Ses dimensions corres- R N i :r:e:e H?':”dbusse
N < s 4 Nichste Anschl T § » heiss

pondent & peu prés a celles du Sud i o = B el LD
Al 4 % m 1610 Y rr— ehrsbetriebe Luzern (VBL). Die

sacg.. o - \\ TR T ee— = S;;auvlizzch 1\(/)0 Tagen: Die Hybridbusse
La tarification intégrée permet avec : 9 R = im Vergleich zu herksmmiichen
un méme ticket I‘usage de tous Ies 60 km g wz';\ e o Bussen rund 30 Prozent weniger Diesel

Kbz VS - d - Langnau 1
modes de transport en commun el '""'f’i\ # IN_16:18 ArthGoldau-Lugano 7 Mehr dazu auf wiw uzemerzsitung ch
(train régional, bus, tramway, auto- U i --u-«'““" Sl N # S1 1621 Zug-Baar s ;
car) dans une zone et une période W . et : ; ':: il 3
. o . . 5 |, St 1 Sepnbriiche - Lontio

donnée. L‘union tarifaire est I‘orga- == e ¢ 2 e

nisme qui exploite le systéme de
tickets uniques et assure la répar-
tition des recettes (le ZRF)

La RegioKarte

Avec la RégioKarte, le voyageur
peut emprunter tous les transports
collectifs du RVF. Il s’agit d’un tarif
unique. La mise en place de cette
carte a contribué a 'augmentation
continue du réseau RVF.

< 70 km >

Source : site web http://www.freiburg-fuer-alle.de

RegioKarte

o e

wwULBLSBCE .

Trajet  Horaires Tarifs Réseaux

Votre itinéraire

foous vorener 17
e EmE B

rechercher b

Les tarifs : :-nﬁI-:hn e In eriber Linia
- adultes non nominative : 47 Featbarg R@:}F e s e
euros ;

- adultes base : 45 euros ;
- scolaire : 34 euros ;
- enfants: 17 euros.

Guide
Revision PDU

Source : RVF

[Jouai 16 Fawier  [~] .

Recherche avancée rechercher|

Source : site web Via Alsace

[ —

<«—— Via Alsace (systeme existant)
Les 10 autorités organisatrices
alsaciennes ont mis en service un
portail d’information multimodale
a destination des voyageurs se
déplagant en Alsace.




4.11. ECHELLE AGGLOMERATION : TRANSPORT DE MARCHANDISES

agence durbanisme ||

de la région mulhousienne

Situation actuelle

UN PLAN D'ACTIONS POUR LES TRANSPORTS DE MARCHANDISES REALISE EN 2011 DANS LE CADRE DE MULHOUSE GRAND CENTRE

Se concerter pour mieux relever les défis de demain

Une évaluation des flux de poids lourds de I’agglomération réalisée en 2005 Un travail de concertation réalisé en 2011 aboutissant a un plan d’action partagé en 3

Quatre axes d’approfondissement
pour servir de base a I’élaboration
d’un “Plan objectifs-actions” :
harmoniser le cadre régle-
mentaire ;
développer des services aux
transporteurs ;
maitriser les accés PL aux
ZA;
réaménager des axes
routiers.

Situation actuelle et prévisions :
Doublement de la circulation PL
sur I’A35 entre 1993 et 2001 avec
des perspectives de croissance
tres fortes a I’horizon 2015/20
sur 'A5 et I’A35 et un accrois-
sement prévisible du nceud A35/
A36 fonctionnant comme point
de passage obligé de quatre flux
a dominante internationale.

Des solutions existantes pour des dessertes novatrices propres

Livrer a vélo pour désengorger le
centre-ville “Les coursiers de Mul-

Source :bitc.fr

La société assure des tournées
quotidiennes en desservant le
centre ville par des ftricycles
depuis un entrep6bt situé rue de
Thann.

Un réseau de distribution 100% élec-
trique : “Deret” & Mulhouse

Camion de livraison Deret, rue du Sauvage a Mulhouse

Optimisation des livraisons sur
le dernier kilometre par des tour-
nées quotidiennes en camions
électriques

étapes

Améliorer les conditions de cir-
culation et de stationnement des
livreurs
Imposer des sens de
circulation rues du Sau-
vage, des Boulangers et
Henriette.
Caler les horaires des
aires de livraison sur
ceux du plateau (6h a
11h30).

Expérimenter de nouveaux ser-

vices et faire respecter les régles
Proposer un service
mutualisé de livraison a
domicile pendant le mar-
ché de Noél et/ou les
soldes de janvier.
Verbaliser les livreurs
ne respectant pas les
plages horaires de
livraison.

70>

Soutenir les services innovants et les

véhicules propres
Lancer la premiere concier-
gerie de ville en France.
Réduire progressivement
les horaires de livraison du
plateau piétonnier pour les
véhicules qui ne sont pas
électriques.

Guide
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4,11, ECHELLE AGGLOMERATION : TRANSPORT DE MARCHANDISES

de la région mulhousienne

AMELIORER L'OFFRE DE SERVICE DE MARGHANDISES POUR UNE VILLE PLUS ACCUEILLANTE...

...eNn mettant en ceuvre des solutions logistiques innovantes et discrétes

» Des services logistiques urbains de proximité » Des dessertes propres et écologiques

Réflexion

Source : www.cityssimo.fr

——— Cytissimo, un service pratique pour les

achats en ligne

Service développé par La Poste
depuis 2005 s’adressant aux clients
adhérents ayant effectué leurs
achats par internet et permettant
de réceptionner et de retirer leurs
colis dans des espaces sécurisés
ouverts 24h/24 et 7j/7 a Paris, Lille,
Nantes, Lyon et Aire-en-Provence.

Le portage a domicile a Versailles
Crée en 1999, “Versailles Portage”
permet de se faire livrer a domicile
en assurant également un service
d’accompagnement des  per-
sonnes tout en favorisant I'insertion
professionnelle des personnes en
difficultés.

Des boutiques services a Metz et
Angers

Les Boutiques proposent un ser-
vice de livraison, consigne, garderie
d’enfants, location de pousettes,
caddies, sacs. Elles diffusent des
informations commerciales et évé-
nementielles et offrent également
diverses prestations comme des
acces internet, écrivains publics,
initiation multimédia, portage de
courses.

Guide
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Source : legrandmagasindeversailles.com

Plateforme ELCIDIS de la Rochelle :
Lancé en 2001, la plateforme allie
deux objectifs : organiser la dis-
tribution sur le dernier kilometre
gréace a des véhicules électriques
et développer un systéme de livrai-
son efficient par la mise en place
d’un Centre de Distribution Urbain
(CDU) afin de mutualiser les flux et
les produits tout en optimisant le
chargement des véhicules.

Source : Logistique urbaine, ADEME

Une offre logistique urbaine durable :
Distripolis

Géodis lance la mise en place de
deux Bases Logistiques Urbaines
Ecologiques (BLUE) a Strasbourg
en 2012 et 2015. La livraison des
petits colis et palettes sera effec-
tuée grace a des camions élec-
triques et des triporteurs a assis-
tance électrique

Source : wk-transport-logistique.fr/

Utiliser les nouvelles technologies de I'information pour communiquer et conseiller

La Ville de Lund (Suéede, 100 000
habitants) a mis en place un “Mobi-
lity Office” chargé de conseiller les
entreprises, les organisations et
les citoyens sur les moyens de se
déplacer et d’effectuer du transport
de marchandises de la maniére la

moins polluante possible. Grace a un
fort investissement, les résultats ont été
payants puisque la part modale de la
voiture a fortement régressé au sein de
la commune.

Source : Innovation et communication: les soutiens européens

en faveur d’une mobilité durable :www.uvcw.be

n
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0.1. MANAGEMENT DE LA MOBILITE

| —

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

LE SERVICE M2A DE CONSEIL EN MOBILITE...

....estiné aux entreprises et aux administrations pour favoriser I'émergence de Plans de Déplacements Entreprise (PDE)

Le PDE est une démarche d’analyse globale de tous les déplacements des salariés, des visiteurs, des fournisseurs ou des clients d’une entreprise, d’une collectivité locale ou
d’une administration. Il aboutit a la mise en place d’un plan de mobilité. Sont ainsi privilégiées toutes les solutions de transport permettant de limiter I'utilisation de la voiture

individuelle. Il peut concerner plusieurs entreprises. Dans ce cas, on parle de Plan de Déplacement Interentreprises (PDEI).

Le PDE de m2A : une démarche enga-
gée depuis 2006

Ville de Mulhouse /|

Plan de \
Déplacements

d'Entreprises = ‘
(PDE) : 1

2]
octobre 2005 Lriy

La promotion des PDE par m2A E—
house pour les déplacements professionnels

" Plan de Déplacements
d’Entreprise

DES TRAJETS PLUS FACILES POUR TOUS

Source : PSA

“Mulhouse a été choisie avec
Sochaux et Belchamp, pour tes-
ter la premiere expérience d’auto
partage du Groupe PSA, baptisée
Ve-Elec. La flotte partagée est
composée de véhicules 100%
électriques. L’auto partage per-
met d’accéder a une voiture en
libre-service pour des usages

MULHOUSE ALSACE
AGGLOMERATION

Source : m2A

74

Un élargissement nécessaire des périmétres géographiques des démarches PDE

De gros employeurs comme
I’Euro-Aiport avec ses 6 400 sala-
riés ne sont pas situés dans m2A.
Or nombre de salariés habitent
I’agglomération mulhousienne. En
2012, I’Euro-Airport réfléchit a la
mise en place d’un PDEL

Des véhicules électriques auto-partagés sont disposnibles sur le site PSA de Mul-

occasionnels, de courte durée. Ce
concept permet, dés a présent,
aux collaborateurs de se déplacer
d’un site a l'autre plus écologi-
quement. En effet, ces nouvelles
voitures totalement électriques,
n’émettent pas de CO2. D’une
autonomie moyenne de 130km,
ces 12 véhicules, tant de la
marque Peugeot que Citroén,
sont répartis sur les trois sites de
Sochaux, Mulhouse et Belchamp.
Ainsi, pour un voyage de Mul-
house a Sochaux, le conducteur
laisse son véhicule en charge a
I’arrivée (30 min en mode rapide,
de 6 a 7h normalement), et repart
avec une autre voiture déja préte a
I’emploi“ Source : www.mulhouse.psa.fr
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0.1, MANAGEMENT DE LA MOBILITE

de la région mulhousienne

BATIR DES APPROCHES GLOBALES DE MANAGEMENT DE LA MOBILITE...

...en associant, par exemple plusieurs entreprises sur un meéme site, a I'élahoration d'un Plan de Déplacements Interentreprise (PDE)

La démarche volontariste du PDE de I’aéroport de Genéve : pas d’acces a un stationne-
ment sur le site de I’aéroport pour les salariés habitants dans des corridors TC

» Le premier PDE a ’échelle d’'une zone d’activités dans le Bas-Rhin : ’Espace Européen »
de ’Entreprise

L’Espace Européen de I'Entreprise
(E3) a Schiltigheim est un parc d’ac-
tivités a vocation essentiellement
tertiaire. Ce parc accueille prés de
400 entreprises et plus de 6 000
salariés. Sous I'impulsion de la CCI
du Bas-Rhin, un PDEI a été mis
en place a I’échelle de cette zone.
Il fait un lobbying actif en matiere
d’aménagements d’infrastructures
de transport : TC et modes actifs.
Il encourage également pour les
trajets domicile / travail et trajets
professionnels les modes alterna-
tifs a la voiture. Les campagnes de
communication sont au cceur de la
démarche.

\\ i

Vue aérienne de la zone d’activités E3 / Source : SERS

L’originalité du PDE des hépitaux de Dublin : des minibus conduits par des salariés

habilités

L’'un des objectifs est de réduire le
nombre de voitures en conducteur
solo sur le site de I'hopital pour
régler le probleme de la satura-
tion de I'espace de stationnement
sur ce site de 4 000 salariés. Les
actions du plan de mobilité portent
sur 7 volets : marche, vélo, trans-
port en commun, navette, covoi-
turage, stationnement, conseil en
mobilité et communication.

Un systéme de minibus pour le
ramassage des salariés est mis
en place en 2008. Son originalité
tient dans le fait que le conducteur
est recruté parmi le personnel de
I’lhépital potentiellement usager de
la navette. Le prestataire VIPRE
qualifie I’ensemble des conduc-
teurs et aide les candidats dans
la sélection de I'itinéraire. Il fournit
€galement le véhicule (9 places).

“Le point le plus difficile auprés des
employés est la question du sta-
tionnement, que ce soit en termes
tarifaires (depuis 2004) ou de res-
triction d’acces (depuis 2007).
L’augmentation du co(t du sta-
tionnement rend la voiture moins
compétitive par rapport aux modes
collectifs et oblige les employés a
revoir leurs habitudes de mobilité.
Cette augmentation doit cepen-
dant étre annoncée longtemps a
I'avance et étre trés progressive

pour faire adhérer les personnels au
plan et ménager les réticences au
changement d’habitudes. Cepen-
dant, méme si 'augmentation des
colts de stationnement rencontre
une forte opposition, ce facteur
n’est pas décisif pour le choix du
mode de transport, ce sont les
mesures restrictives (régles d’attri-
bution en fonction du lieu de rési-
dence et des horaires) qui sont les
plus efficaces” source : 1aU

ZONES D'EXCLUSION DES PARKINGS .

I | Zones d'exclusion
(Aérogare passager)

moins de 20min bus/tram 300m de l'arrét
moins de 20min train 800m de I'arrét
moins de 1000m marche/vélo

0 500 1000

metres

temps TP < 1.5*temps voiture 7 0

{ . et
Source : IAU - Note Le Plan de mobilité de la zone aéoroportuaire de Geneve
., Guide
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9.2. COVOITURAGE

agence d'urbanisme
de la région mulhousienne

Situation actuelle

DES POLITIQUES DE COVOITURAGE QUI RESTENT ENCORE TROP SEGMENTEES

Chaque entreprise, chagque intercommunalité met en place son site de covoiturage avec une communication propre

Le covoiturage peut se réaliser en back office. Il ne se voit donc pas forcément. Les entreprises mettent en place des sites internet ou des démarches qui leurs sont propres.
Or les possibilités de trouver une personne effectuant un trajet d’un point A a point B avec des horaires bien précis restent rares. Dans 'agglomération mulhousienne et ses
environs, plusieurs sites de covoiturage sont proposés (cf. listing non exhaustif ci-dessous).

Le site de covoiturage m2A réservé aux agents est peu utilisé Site de covoiturage de Soléa

Les transports de

o e TR i 5= TR 7
Accueil Mos collectivités Ma carriere Mon guotidien Diocumentation / Outils fappibrgraton milkaislenne

Plate-forme covoiturage

Ville Site de travail Disponibilité
P BALGAU Architecture rue de Pfastatt ]
: : Ceve
»  BALSCHWILLER Service des Eaux Hirtzbach €3
b BELFORT Mairie rue Pierre Curie ]
ACCES MEMBRES Accueil covoiturage.solea.info > Annonces de covsiturages
»  BOLLWILLER Architecturs rue de Plastatt 7] Se connecter >
Je m'inscris gratuitement B une de i g
3 BUHL Mairie: rue Pierre Curie e RISIRIL peizen ULBliG? >
[ Depart [ ga300 saNT LOUIS (FR HapEae
b CERNAY Mairie rue Pierre Curie &3 ) 5 (:)
3 Arivée [ gar00 MULHOUSE (FR) kesse
}  CHATENOIS Autrs i
Source : m2A Source : site web Soléa
Site de covoiturage.fr Site de covoiturage du Pays Thur Dolller
P e Alsace T (%) Covoiturage Pays Thur Dol
lo Eovniturage Rechercher Inscription ELCE-LIRISTON Aide Sinscrire gratuitement  Sidentiier [ \ww.covoiturage.pays-thur-doller.fr
wgme N°1 du covoiturage
- M s o 'G"‘ge'iilk = vg plus lein -
Accuell Ville de départ - Ville d'arrivée - ‘{"" AAA e e
isna;ce WMembre RRIOUSE = Une Structure Un Territoire Des acteurs Le Calendrier
il
"""""" Recherche Avancée (conducteur ou passager, distance ) SeCaionligus Pate THiC Dol
Sidentiier e E—— - - _ _
= Le Pays Thur Doller ouvert au covoiturage
) ssrhaim Satellte 7 JRechercne]
Mot de passc oubié 7 A= e m;m s siparts o —=

Le covoiturage : pourquoi pas 2 Trajets dans le Pays Thur Doller

Pas encore inscrit ? \ Bresgen ;
< 2 Ensisheim Derniéres annonces
> B4 Prochains départs

Informations sur le frajet

St oden puversnern EEH
: wm@ Witenheim JITJ?E{-DLJSE Demain - 09:00 211022012
e Sy ¢ & Bale - Mulhouse 4€
4€ B

[hes | rastat lizach & Bile - Mulhouse, 46

Luttd pach_- MU & Basel - Wulhouse, 5€

Ce service, gratuit, permet de trouver des
partenaires et de se réunir & plusicurs pour se
déplacer & moindre frais: aller travailler, partir en
week-end ou en vacances ...

m,

®

Ce service s'adresse donc

- aux automobilistes souhaitant partager leurs frais

Htinéraire : Basel — Mulhouse
de transports,

par passager n

xheim

- aux personnes sans voiture et dloignées des
transperts en commun.

Brunsiatt

2210212012

Znsnem 2 Basel - Wulhouse €
T Voir l'annonce £ Bile - Mulhouse 26
& Bale - Mulhouse, 26

s
e o~ & saint-Louis - Mulhouse, 2€
i " & Basel-WMulhouse, 5€

=h il *W it

(=] e

Avec le covoiturage, vous pouvez supprimer une
voiture du trafic. Ainsi, vous contribuez a réduire les
bouchons, la consommation d'énergie et la pollution

Comment participer ?

1. Inscrivez-vous

2. Ajoutez vos trajets,

3. Cherchez un partenaire : visitez les trajets
triés par date, par département, par ville, ...

Source : m2A Source : site web Pays Thur Doller
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0.2. COVOITURAGE

agence d’'urbanisme
de la région mulhousienne

UNE COMMUNICATION DEVELOPPEE ET DES BASES DE DONNEES MUTURLISEES...

...les leviers pouvant contribuer a une plus grande démocratisation du covoiturage

» Gampagne de communication sur le covoiturage portée par le grand Lyon » 30 institutions publiques et entreprises privées, 30 000 utilisateurs regroupés dans le
réseau de covoiturage au Canada

Le Réseau de covoiturage (en
anglais The Carpooling Network)
est un moteur de recherche en
covoiturage canadien, utilisant un
logiciel propriétaire en ligne, gratuit
a l'utilisation. Le Réseau de covoi-
turage partage sa base de données
avec plusieurs villes, institutions ou

entités gouvernementales et pri- Lenéseau de

vées du Canada.
En janvier 2011, le Réseau de covoi- covo‘tlll'age
turage compte plus de 30 000 utili-
sateurs répartis dans une base de
données partagée par une trentaine  § v |
de villes et d’institutions publiques Source : site web http://www.covoiturage.ca
et privées canadiennes.

Je covoiture 3 fois par semaine
donc j’économise 1000 euros par an.

(moyenne selon calculette ADEME)

C'EST SIMPLE ET ECONOMIQUE !
www.covoiturage-grandlyon.com

Les partenaires _ | F—
du réseau de LAVAL @) Desjardins
covoiturage (liste

non exhaustive)

‘ MI ‘ ‘ SA.\%F\ ‘

Université Laval Desjardins Bell Canada Sanofi

(4® pagedaccueit| | | (B Pagedaccucit] |  ((Wpagedaccueit| | | (B pogedaccueit]

J iture plusi foi i i L : : 2 :
péconomise 500 kg de COZ par an. Bty | (Bmeemcy: ) Seeeew)) (St
BOMBARDIER . - Sﬂ# ﬂ

::ERANDLW

Rhonellpes o
@ %

Source : Grand Lyon

) Bombardier BOC Sodieté de transport de BEA Inc.
C'EST SIMPLE ET ECOLOGIQUE ! rw& 7 wr—— aval [ w——
N B fagedaccueil | | B Pagedacaueil| | [B ragedaccueil | | (/B rogedaccueil
www.covoiturage-grandlyon.com E J [ = — E ] ( (= y
) 7 |
& Nl Srecrra
o ‘ La(_'apilale' ‘ ‘ PACCAR ‘ ‘ ‘ PrEMIiUM-
RhoneAlpes hﬁ L= Capitale groupe paccar Industrielle Alliance Spectra Premium
financier Industries
)

/® agedoccueir| | | (pagedoccueit| | (W Pagedaccueit] | (78 pagedaccueir

e (B | B | S| (@t

Source : site web http://www.covoiturage.ca
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Situation actuelle

VERS DE NOUVEAUX OUTILS DE MOBILITE...

...encourageés par le développement de nouvelles applications mohiles

78

Quelques applications déja disponibles a Mulhouse (liste non exhaustive)

Modifier | (=) [ x

1,1 km 14 mn

3
>
T Mulhouse o

H De6
Clinique du D86
Diaconat

%
%
%
b e\'\a“

%S
D56
%
Source : application plan
Application Plan : tracer ses itiné-
raires et se repérer dans I'agglo-
mération mulhousienne grace a
I’application Plan.
Exemple d’un parcours entre la
gare et I'agence d’urbanisme. Le
parcours fait 1,1 km et peut s’ef-
fectuer a pied en 14 min. Le pié-
ton a réalisé 1/3 de son parcours.
Il se situe a hauteur du boulevard
Clémenceau.

Application SNCF Direct : consulter
le tableau de départ des trains de
la gare de Mulhouse avec I’appli-
cation SNCF Direct et visualiser
les gares du quart nord-est de la
France ou il est possible d’avoir
des informations en temps réel
concernant les trains affichés sur
le tableau des départs.

Mes gares FSNCFDIRECT A

MULHOUSE VILLE

HEURE DESTINATION N° VOIE

18:46 BALE 96233 3
18:49 THANN ST JA 832654 PG
18:49 BALE 96139 5
18:50 COLMAR 831388 1
18:54 KRUTH 832790 4
18:55 PARIS G.LYON 9230 7
19:03 BELFORT 830430 8
19:06 BALE ZURICH 9219 6

Mise a jour : 28/02/2012 18:47

— e e
{ €9 SNCFLARADIO |

QWorms
e
3 MannheimQ
wsersc?u(emo o Ul @ Heid
mﬁulg Neustadt an
der Weinstralle

Karlsruhe
/o
wwHaguenau/ [ o Rastatt

o
{Baden-Baden
Sinde!

Source : application SNCF direct

0.3. NTIC ET MOBILITE

>

StrasMap, une application novatrice en faveur des déplacements a Strashourg

L’application StrasMap centralise
les informations de I’ensemble
des modes de transport. Elle per-
met ainsi la localisation des sta-
tions de tram, de bus, de vélo en
libre-service et d’autopartage. Le
calcul de son itinéraire, I'obten-
tion d’informations sur le trafic
et I'occupation des parkings en
temps réel est possible. Elle pro-

Stationnement  §%

Q)

Kleber . I
161 m - 190/ 701 pl. dispo. *

St.Nicolas
316 m - 73 /400 pl. dispo.

Gutenberg
383 m -0/270 pl. dispo.

Broglie
488 m -0/ 460 pl. dispo.

Halles P3 .
888 m - 480/ 1040 pl. dispo.”

?

Source : www.strasmap.eu

pose également des informa-
tions sur I'état du trafic, la qualité
de I'air de la ville ainsi que I’état
des routes lors des interventions
de déneigement.
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0.3. NTIC ET MOBILITE

agence durbanisme |

de la région mulhousienne

LE GITOYEN ACTEUR : VERS LA VILLE 2.0

Une information partagée consultable sur plusieurs supports constitue une véritable révolution pour les usagers des transports

Le web 2.0 désigne une étape de I'évolution du web dont I'utilisateur et le partage d’informations sont la clé de voute. Ce web est notamment caractérisé par 'apparition de
nouveaux services multi-supports : ordinateur, pda, téléphone, smartphone favorisant l'interaction entre les internautes. Ces nouvelles technologies permettent de réinventer
les mobilités : auto-partage, vélo partagé, état du trafic, covoiturage etc. Avec ces nouvelles technologies, le citoyen peut devenir acteur de la ville et cela peut étre I'occasion
pour lui de réaliser du covoiturage et des trajets communs.

» Mieux organiser les déplacements des enfants pour leurs activités extrascolaires avec  » L’Open-Data de Rennes-Métropole : une opportunité pour développer des applications

Réflexion

Rouletaville

Source : http://www.rouletaville.fr - Val de Marne Matin

Rouletaville (www.rouletaville.fr), un
service entierement gratuit permet
aux parents de mieux gérer leurs
temps de déplacement liés aux
activités extrascolaires de leurs
enfants. Le site est trés simple
d’utilisation. La page d’accueil
est une carte. Les lieux d’activités
apparaissent sous forme d’icénes.
Les trajets proposés et demandés

Guide
Revision PDU

apparaissent sous forme de lignes
droites. En cliquant sur les objets
présents sur la carte les informa-
tions apparaissent dans une info-
bulle associée. Dés lors qu’un
parent a repéré un trajet semblable
a celui qu’il doit effectuer pour ses
enfants, il peut entrer en contact
avec le parent qui s’est signalé et
lui proposer le covoiturage.

innovantes et assurer une plus grande transparence publique

Rennes métropole a ouvert les
données publiques de son réseau
STAR, le service de transport en
commun de Rennes Meétropole,
du service “Le vélo STAR” et les
données d’informations pratiques

géolocalisées de 1 500 organismes
publics et associatifs. Le projet
Open Data a permis d’organiser un
concours afin d’inciter a la produc-
tion d’applications web et mobile
sur la base de ces données.

Visualiser la ville en fonction des temps de parcours : application Isokron

Isokron est une application qui a été
développée pour Paris et Rennes.
Elle propose des cartes présen-
tant les temps d’acces. Elles sont
mises a jour en temps réel suivant
les conditions de circulation. La
carte peut étre utilisée pour se fixer
des rendez-vous a deux ou plus en
affichant les lieux qui peuvent étre
atteints en moins de 15 min, moins
de 30 min etc.

Source : www.isokron.com
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agence d’'urbanisme
région mulhousienne

Situation actuelle

TRAVAILLER, ACHETER SANS SE DEPLAGER...

...est une pratigue de plus en plus courante grace au développement d'internet

Avec 2 % des salariés qui le pratiquent, le télétravail est encore peu implanté en France
mais le potentiel de développement est fort : 25 % des actifs estiment pouvoir réaliser
leur tache en télétravail alterné

w
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]
o
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Le télétravail désigne une organi-
sation du travail qui permet aux
salariés d’exercer leur activité en
dehors des locaux professionnels
grace aux technologies de I'infor-
mation et de la communication
(Internet, téléphonie, fax, etc.).
Le télétravail peut s’effectuer
depuis le domicile, un télécentre
ou de maniere nomade (lieux de
travail différents selon I'activité a
réaliser).

En France, selon la DARES, 2 % des
salariés francais pratiquent le télétra-
vail a domicile, et 5 % le télétravail
nomade. Dans la majorité des cas,
les télétravailleurs sont des actifs
qualifiés (cadres) et exercent dans
les secteurs d’activités suivants:
informatique, services aux entre-
prises, banques et assurances.

Part de la population active qui estime que sa tache est réalisable en télétra-

vail alterné

|
|||““l““"""llllllln“
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Source : du télétravail au travail mobile / La documentation francaise - 2006

0.4. MODES DE VIE - TEMPORALITE

| —

Le e-commerce a connu un fort développement au cours des cing derniéres années et de
nouveaux comportements d’achats se sont développés (drive...)

Evolution du chiffre d’affaires du e-commerce donnant lieu
a des transactions par carte bancaire en France — Mds d’euros

15,6

84

454

378

Source : ICE / FEVAD,
bilan du e-commerce 2010 /
. CREDOG - IFM

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Le commerce électronique ou
vente en ligne, désigne I'échange
de biens et de services entre deux

e R - e B "~ - .

2011 2012

entités sur les réseaux informa-
tiques, notamment Internet.

e - EESSCUEEEE C

[fwittenheim
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Source : www.coradrive.fr/wittenheim
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Outils / Retours d’expériences

0.4. MODES DE VIE - TEMPORALITE

[ —

L'EVOLUTION DES HABITUDES DE VIE IMPACTANT LA MOBILITE ET LES HORAIRES...

...est de plus en plus prise en compte par les collectivités et les acteurs privés

>

Réflexion

“Ville durable: Amsterdam mise sur ses nouveaux centres de télétravail”

“En a peine deux ans, 108 Smart
Work Centers ont poussé comme
des champignons sur le territoire
hollandais. Avec I'impulsion des
autorités locales, ces tiers lieux ont
été concgus pour éviter aux sala-
riés du privé comme aux agents
publics de faire des kilometres inu-
tiles pour se rendre sur leur lieu de
travail.

Cela diminue d’autant la conges-
tion automobile et 'empreinte car-
bone afférente a ces déplacements.
A Amsterdam, linitiative est une
composante essentielle de la poli-
tique de développement durable de
la ville®. source: http://www.smartplanet.fr

Source : http://www.smartplanet.fr
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» La prise en compte des évolutions du rythme de vie dans les politiques publiques :

I’exemple du Bureau du Temps de la ville de Paris

“Le Bureau des Temps s'est
appuyé, depuis sa création en
2002, sur ses études pour aider les
services municipaux a s’adapter
aux rythmes de la vie personnelle,
familiale et professionnelle des
parisiennes et des parisiens”.

Source : site web de la ville de Paris

Il a, par exemple, travaillé sur
I’élargissement des horaires des
équipements comme les biblio-
theques. Certaines bibliotheques
sont ouvertes jusqu’a 20h et trois
d’entre elles proposent une ouver-
ture nocturne jusqu’a 22h un soir par
semaine.

Deux créches pour s’adapter aux besoins des parents : 'exemple de la commune de Le

Rheu

“Des structures dont I’originalité
réside dans leur mode de gestion
et de fonctionnement. La premiére,
qui est installée dans le quartier du
Clos-Joury a proximité de I’école
maternelle, est gérée par le centre
intercommunal d’action sociale
(CIAS).

Son ouverture, il y a tout juste cing
ans, a été voulue comme un ouitil
permettant d’épauler les parents
dont les horaires ne sont pas tou-
jours compatibles avec des heures
normales de fonctionnement.
Ainsi, les parents peuvent déposer
leurs enfants suivant des horaires
dits atypiques, allant de 7 h 15 a
19h30, du lundi au vendredi”.

Source : ouest.france.fr
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Situation actuelle

METTRE L'ACCENT SUR LA COMMUNICATION ENVERS LE GRAND PUBLIC...

...pour rassembler et fédérer autour d'un theme universel

La semaine de la mobilité

Organisée simultanément dans de
nombreuses villes européennes, la
semaine européenne de la mobi-
lité est 'occasion d’organiser des
opérations innovantes liées aux
déplacements pour sensibiliser les
citoyens afin qu’ils adoptent des
comportements plus responsables
en matiere de déplacement. A Mul-
house cet événement a été I'occa-
sion pour les habitants de décou-

Source : www.lalsace.fr

82

vrir ou redécouvrir les avantages
des modes de transport alterna-
tifs a I’automobile : visite décou-
verte de Mulhouse a pied pour un
apergu insolite du patrimoine de
la ville, inauguration de stations
Vélocité, de stations Auto’trement,
de pistes cyclables, présentation
du plan d’action vélo, visite gui-
dée des ateliers de maintenance
des bus, tramways et tram-trains
de Soléa.

Bouge1z
autrement !

la mobilité

du 16 au 22
septembre 2011 A MULHOUSE

Source : m2A

Le Plan de Déplacements Urbains .. -

setrans orter

Le Plan de Deplacements Urhai‘a-

\ respirerun i

plus pur . 4
&

Source : m2A (campagne communication PDU en 2004)

La place prépondérante accordée au vélo a Mulhouse

Le “talent du vélo” a été
décerné a la ville de Mulhouse
lors du Congres des villes et
territoires pour saluer I'action
“Mon marché, c’est a vélo !”,
menée par la municipalité en
juin 2011

De nombreuses animations
sont proposées a Mulhouse
dans le cadre de la féte du vélo:
circuits touristiques animés et
commentés pour découvrir le

patrimoine mulhousien, ran-
données cyclistes dans les
environs...

Dans le cadre des journées
de l'architecture, des par-
cours Vvélo sont proposés au
public dans un esprit convi-
vial et instructif.
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DES CAMPAGNES DE COMMUNICATION POUR SENSIBILISER LA POPULATION AUTOUR DE LA QUESTION DE LA MOBILITE

S'engager pour changer les comportements des citoyens en faveur d'une mobilité plus durable

» Des campagnes ludiques et décalées » Une campagne nationale : “bouger

Réflexion

pour faire passer un message

Campagne “AutoPatch : stop a I’auto-
dépendance” a Chambéry

En détournant le code médical avec
un clin d’ceeil au patch anti-tabac,
'opération “Autopatch” sort du
champ traditionnel de la communi-
cation par I'usage d’un ton décalé
et humoristique qui a permis d’in-
terpeller I'ensemble des publics
dans un esprit de complicité et de
convivialité : les animations de rue,
les campagnes d’affichage et la
mobilisation des médias locaux ont
contribué au succes de I’opération.

Source : mairie-metz.fr
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www bus-stac fr
A Seac 04 TH 686700

STOP A
L’AUTO DEPENDANCE !

une semaine de bus

pour vous désintoxiquer

LN

4

AUTOPATCH

Source : www.sircome.fr

Des campagnes pour mieux comprendre
les zones de circulation apaisée

Metz a choisi d’apaiser progres-
sivement la circulation dans ses
quartiers et son centre ville en
développant des zones 30 et de
rencontres. Un important effort de
communication a été réalisé.

30 minutes par jour, c’est facile !” qui
s’inscrit dans le cadre du Programme
National Nutrition Santé (PNNS)

Bouger plus c’est améliorer son
endurance et son sommeil mais
aussi prévenir des maladies car-
diovasculaires et baisser son cho-
lestérol, bref contribuer a son bien-
étre physique et mental. Dans cette
logique, Pinstitut national de pré-
vention et d’éducation pour la santé
a lancé en automne 2010 un vaste
programme local et national de pro-
motion de I’activité physique :

- Spot télévisé et campagne d’af-
fichage a I’échelle nationale.

- En région, création et implanta-
tion d’une signalétique urbaine
mise en place dans une dizaine
de villes (Paris, Lyon, Bordeaux,
Marseille, Lille, Nice, Nantes,
Nancy et Meaux) qui consiste en
un fléchage d’itinéraires expri-
més en temps de trajets a pied
et non plus en distance. Cette
action a pour objectif d’aider
chacun a prendre conscience
des distances parfois courtes
qu’il est possible de réaliser en
ville.

19 B Bouger 30 minutes parjour, <’ facile

T L r———

E=a

Source : http://www.inpes.sante.fr

Source : http://www.24hsante.com
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