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Cet avant-midi s’inspire de 3 publications

récemment diffusées par l’AURM

Cartographies
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La mobilité dans la région mulhousienne

Etat des lieux – Objectifs à atteindre pour m2A

Pourquoi ? Comment ?  



Repères nationaux – Mobilités

Le poids très important de la voiture 
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Départ 

Arrivée 

1 motif + 1 mode 

 Ce qu’est un 

déplacement

 Chiffres clés 2019 
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1h02

42 %

63 % 

1,2 

déplacements par jour et par personne

temps consacré chaque jour à se déplacer par une personne

des trajets < à 1 km réalisés en voiture pour aller au travail

des déplacements effectués en voiture 

personnes par voiture en moyenne Sources des données : enquête nationale 

«Mobilité des personnes» 2018-2019 



Repères nationaux – Mobilités

L’impact du lieu de résidence
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Comment se déplace-t-on ? 

En agglomération En zone peu dense

59%

26%

10%

3% 2%

80%

13%

3%

2% 2%

Sources des données : enquête nationale 

«Mobilité des personnes» 2018-2019 



Situation m2A avant Covid-19 6

La voiture prend de plus en plus de place

+ 18 % de trafic routier : une dynamique a rebours de 

l’histoire et à peine - 3 % d’émissions GES transport.  

Une offre et une utilisation modeste des TC mises à part pour le TER. 

Fréquentation de Soléa plafonnant à 110 000 voyages depuis 2011.

Seulement 3 % de part modale en 2020 mais une croissance 

récente de la pratique. 

Une place encore limitée accordée aux piétons. 

Sources des données : Panorama des mobilités m2A et 

Sud Alsace - Quelles évolutions 2000-2019 ? – AURM



« Ruptures » - Choc Covid-19 7

Tendances, chocs, règles 

« Boom » du télétravail :  

vers la démobilité ? 

Rebondir vers une mobilité durable 

Baisse fréquentation TC : 

comment rebondir ? 
Essor du vélo : essai à 

transformer ? 

Soléa : une baisse de 20 à 30 % 

de la fréquentation

Pas d’évolutions significatives 

dans m2A 
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« Ruptures » - Nouvelles tendances

Electrification, gratuité TC… 

8

35 agglomérations et villes 

disposent d’un réseau TC gratuit 

Plus de 500 000 VAE vendus en 2020
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Près de 200 000 voitures électriques 

et hybrides vendues en 2020
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« Ruptures » - Objectifs & Lois

Un virage à 90° ! 
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2018 : Plan national vélo 
=> passer de 3 à 9 % la part modale vélo en 2024. 

2019 : Loi d’Orientation des Mobilités, quelques objectifs : 
 2024 : tripler le nombre de covoitureurs. 

 2030 : doubler la part modale du transport ferroviaire dans les 

déplacements du quotidien = Système Express Métropolitain. 

 2030 : - 37,5% d’émissions de CO2. 

 2040 : interdiction de la vente de voitures thermiques.

 2050 : objectif de neutralité carbone. 

2020 : stratégie nationale pour le développement de l’hydrogène 

décarboné en France 
 7 Md€ jusqu’en 2030 et un objectif de développer une mobilité lourde à 

l’hydrogène décarboné

2021 : Projet de loi « Climat » 
 Instaurer ZFE-m pour les agglomérations > à 150 000 hab. 

En discussion 



« Ruptures » : ambitions du Conseil participatif du PCAET * 10

m2A Ville de Mulhouse

* Objectifs rééquilibrés => marche : + 5 pts, TC : - 5 pts

Une très forte ambition

Sources des données : La mobilité en 2030 dans la 

région mulhousienne – AURM



Comment atteindre ces objectifs ? 

En réduisant la performance du 

mode à «décourager» : 

Voiture, stationnement, vitesse, place de 

la voiture etc. 

En améliorant la performance 

des modes à encourager : 

Tramway, bus, TER, vélo, covoiturage, 

autopartage, compte mobilité etc. 
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Changer de mode de transport



Pontevedra - 83 000 habitants  12

Passer du tout voiture au piéton roi

Avant

Après

L’espace public a été réaménagé 

pour favoriser la marche
Le Metrominuto : 

le plan piéton 
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Gand - 260 000 habitants 13

Une baisse rapide du trafic routier
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Zone à basse émission

Le plan de circulation de Max 

Van Den Berg

Situation 

initiale

Situation 

finale

Source : AURM



Münster - 302 000 habitants 14

Tirer parti d’une configuration urbaine 

dense favorable au vélo
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Genève - 499 000 habitants 15

Des actions très fortes sur les TC 

2000

13 % 

2017

17 % 
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Freiburg-im-Breisgau - 230 000 habitants 16

Une démarche continue dans le temps

Sources données : F. HERAN, EPOMM
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Autoroute urbaine 100,00 M€

Autoroute campagne 7,00 M€

Route 2,00 M€

Rue 1,00 M€

Tramway 20,00 M€

BHNS 5,00 M€

Bus -

Z 30 / ZR 1,00 M€

Aire piétonne 1,00 M€

Piste Cyclable 0,40 M€

Bande Cylable 0,02 M€
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Quelques notions de coûts 17

Des aménagements cyclables à petits prix

Prix des infrastructures au km
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Que peut-on réaliser avec un 

budget de 5 M€ ? 

Infrastructure Longueur

1.              Piste cyclable 12,50 km

2.              Aire piétonne 5,00 km

3.              Route 2,50 km

4.              BHNS 1,00 km

5.              Autoroute campagne 0,70 km

6.              Tramway 0,25 km

7.              Autoroute urbaine 0,01 km

S
o

u
rc

e
 :

 L
e

 c
o

û
t 
ré

e
l 
d

e
s
 d

é
p

la
c
e

m
e

n
ts

 d
a

n
s
 m

2
A

 –
A

U
R

M
 2

0
1

7



18En conclusion 

Alimenter la stratégie de mobilités 

durables de m2A en cours d’élaboration



De la données à la représentation 

cartographique

Quelles méthodes pour quels résultats ?  



Préambule

Géomatique définition :

La géomatique est une discipline regroupant les pratiques, méthodes 
et technologies qui permettent de collecter, analyser et diffuser des 
données géographiques. Esri France

Géomatique = Géographie + Informatique

Acquisition

- Partenaire
- Opendata

- Manuellement

Bases
de données

Access/
PostGis

Traitements

QGIS – ARCGIS

Cartographie/
Chiffres clés

QGIS – ARCGIS

Les chaines de traitement
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Exemples de production dans le domaine 

des transports

Analyse de l’accessibilité : 

- Evolution de la couverture en transport en commun  

Le suivi et la mise à jour de bases de données :

- Evolution du tracé du réseau cyclable 

- Evolution des temps de parcours ferroviaires à grande vitesse 

La création de bases inexistantes : 

- L’occupation des parkings en gares 

- L’offre en bornes électriques dans le Haut-Rhin

21



Le suivi et la mise à jour de bases de données :

Evolution du réseau cyclable sur m2A
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Le suivi et la mise à jour de bases de données : 

Evolution du réseau cyclable sur m2A

Suivi de l’état d’avancement du Schéma Directeur Cyclable

57% en 2018

61% en 2021

Part réalisée des itinéraires 

structurants :

Extrait du Schéma Directeur Cyclable de m2A, 2018
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Le suivi et la mise à jour de bases de données :

Evolution des temps de parcours ferroviaires

Extrait du Panorama des mobilités m2A et Sud 

Alsace : quelles évolutions 2000-2019 ?

2006

2008

2012

2019
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Analyse de l’accessibilité - Méthode

L’utilisation de l’analyse de réseau (ArcGIS Network Analyst)
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Analyse de l’accessibilité - Cartographie

Evolution de la couverture en transport en commun 

26

Extrait du Panorama des 

mobilités m2A et Sud 

Alsace : quelles évolutions 

2000-2019 ?



Analyse de l’accessibilité - Possibilités

- Calculer les populations et emplois desservis par une aire de chalandise

- Calculer des temps de parcours entre deux points
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Création de bases :

L’occupation des parkings en gares (voiture)
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Extrait du Panorama des mobilités m2A et Sud 

Alsace : quelles évolutions 2000-2019 ?



Création de bases :

L’occupation des parkings en gares (Vélo)
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Extrait du Panorama des mobilités m2A et Sud 

Alsace : quelles évolutions 2000-2019 ?



Création de bases :

Les bornes de recharge de 

véhicules électriques

- Recueil de données de 

différentes sources et compilation 

- Une mise à jour annuelle
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La voiture électrique et ses bornes de 

recharge

Caractéristiques, déploiement, préconisations

Zooms Haut-Rhin & région mulhousienne 



Voiture électrique 

Un important développement

32

Part de marché des voitures 

électriques / hybrides rechargeables 

vendues dans l’UE en 2020

Source : présentation “ Fördernde und 

hemmende Faktoren für eine 

erfolgreiche Markteinführung von 

Elektrofahrzeugen” du Dr. Patrick Plötz : 

Leitung Geschäftsfeld Energiewirtschaft, 

Fraunhofer ISI - Trion Basel 29 09 2020. 



Voiture électrique 

Une partie de la solution
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Les émissions de CO2 des véhicules électriques pour les pays de l’UE

Hiérarchisation des modes de transports

2020

2030

Source : Transport & Environment



Bornes de recharge

Il faut des bornes… mais combien ? 

34

Rapport entre nombre de véhicules électriques et points de recharges publics

Corri Door : borne hors service 200 bornes programmées à Bâle



Bornes de recharge 35

Bornes publiques = charges d’appoint

Les caractéristiques des bornes de recharge

Quelques exemples de fonctionnement



Bornes de recharge 36

De multiples opérateurs et initiatives



Bornes de recharge 37

Une « pénurie » dans le Haut-Rhin

Nombre de VE immatriculés pour 1 point de recharge –

situation par département en septembre 2020

Quels besoins théoriques de bornes pour m2A avec 

un parc de 144 000 voitures ?

Source / Methode : AURM 



Préconisations 38

Elaborer un schéma directeur des bornes de 

recharge à l’échelle de m2A.

Appréhender les enjeux court et long terme.

Prendre en compte, pour le long terme, la 

généralisation du VE et de ses conséquences 

en terme de besoin de charge.



Merci pour votre attention
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