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Glossaire des abréviaitions et des sigles utilisés 

ADEME Agence de l'Environnement et de la Maîtrise de l'Energie
ADEUS Agence de Développement Et d'Urbanisme de l'agglomération Strasbourgeoise
AOT Autorité Organisatrice de Transports
ARQ Aller Retour Quotidien
AURM Agence d'Urbanisme de la Région Mulhousienne
DOG Document d'Orientations Générales
DUP Déclaration d'Utilité Publique
PDU Plan de Déplacements Urbains
PEM Pôle d'Echange Multimodal
PLU Plan Local d'Urbanisme
POS Plan d'Occupation des Sols
PPRI Plan de Prévention des Risques d'Innondation
PPRT Plan de Prévention des Risques Technologique
PSA Peugeot SA
PTU Périmètre des Transports Urbains
RD Route Départementale
RFF Réseau Ferré de France
RTET Réseau TransEuropéen de Transport
SCOT Schéma de Cohérence Territoriale
SITRAM Syndicat Intercommunal des Transports de l'Agglomération Mulhousienne
SNCF Société Nationale des Chemins de fer Français
TCSP Transport en Commun en Site Propre
TCU Transport en Commun Urbain
TER Transport Express Régional
TGV Train à Grande Vitesse
ZA Zone d'Activités
ZI Zone Industrielle

Source des illustrations : AURM sauf mention contraire.   

L’étude portant sur l’insertion urbaine
des gares de la ligne Mulhouse / Cha-
lampé a été piloté par la Direction de 
l’Animation des Territoires (DAAT) et la 
Direction des Transports et Déplace-
ments (DTD) de la Région Alsace. 
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1. LA Demarche d’Etude
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Figure n° 1 : Ligne ferroviaire Mulhouse / Chalampé, le territoire d’étude

Figure n° 2 : Ile Napoléon (commune 
d’Illzach), une gare située en entrée 
d’agglomération 

Figure n° 3 : Bantzenheim, une gare à l’interface entre 
Bantzenheim et 
Ottmarsheim ; Chalampé, une gare de desserte 
locale 

démarche d’étude
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L’étude portant sur l’insertion urbaine 
des gares de la ligne Mulhouse / Cha-
lampé a été confiée à l’AURM, sur pro-
position de la Région Alsace. L’AURM a 
proposé un cahier des charges, validé 
par la Région Alsace. 

1. Le contexte : 
la réactivation de la ligne 
Mulhouse / Chalampé 
La ligne ferroviaire Mulhouse / Cha-
lampé est fermée au trafic des voya-
geurs depuis le début des années 
1980. La ligne propose uniquement un 
service occasionnel, les dimanches 
d’été, depuis 2006. Les voyageurs se 
rendant à Fribourg doivent changer de 
train en gare de Müllheim (Allemagne).  

En 2012, la desserte TER sera réac-
tivée avec cinq à six allers / retours 
quotidiens du lundi au vendredi entre 
Mulhouse et Müllheim. Les voyageurs 
devront changer de train en gare de 
Müllheim pour rejoindre Fribourg. Les 
gares de Chalampé, de Bantzhenheim, 
de l’Ile Napoléon seront réouvertes aux 
voyageurs. 

2. Deux périmètres d’études
L’étude s’appuie sur deux périmètres 
géographiques. 

Des aires d’études globales : la 
bande rhénane et Mulhouse / Ill-
zach / Rixheim….

Les données socio-économi-
ques sont mobilisées sur ces 
périmètres. 

Pour les gares de Chalampé et 
de Bantzenheim, l’aire d’étude 
s’étend aux communes de la 
bande rhénane. 

Pour la gare de l’Ile Napoléon, elle 
regroupe les communes d’Illzach, 
de Rixheim et de Mulhouse. 

 

•

….et des quartiers gares pour 
les arrêts de l’Ile Napoléon, Bant-
zenheim et de Chalampé.

Les  propositions pour les aména-
gements d’intermodalité et d’ac-
cessibilité sont établies à l’échelle 
de la gare et de son quartier (rayon 
de 500 m autour de la gare). 

3. Une  démarche en 
deux grands volets
L’étude comprend deux grands 
volets: 

un diagnostic territorial portant 
sur les territoires traversés par la 
ligne Mulhouse / Chalampé. 

une étude urbaine portant sur 
3 sites gares. Elle comprend 3 
phases : diagnostic, définition des 
enjeux découlant du diagnostic, 
propositions d’aménagements. 

Le diagnostic territorial

Il réalise un état des lieux des 
documents d’urbanisme exis-
tants (SCOT, POS etc.). L’objectif 
est de connaître les réflexions et 
projets concernant la ligne Mul-
house / Chalampé. 

Ensuite, il dresse la photographie 
socio-économique des territoi-
res traversés avec une approche 
démographie, économie, habitat et 
urbanisme. 

Enfin, il donne des éléments sur la 
mobilité, les infrastructures de 
déplacements existantes (routes, 
transports collectifs etc.).  

•

-

-

•

L’étude urbaine portant sur les 3 
sites gares

Un diagnostic.... 

Un diagnostic fin est réalisé à 
l’échelle des 3 gares et à l’échelle 
des quartiers gares. 

....permettant de définir les 
enjeux.... 

Les enjeux sont établis sur la base 
du diagnostic. Ils servent de sup-
port à la définition des propositions 
d’aménagements. 

… débouchant sur des proposi-
tions d’aménagements.

Des propositions d’aménagements 
sont établies pour les 3 gares à la 
lumière des enjeux. 

Elles s’adaptent aux équipements 
ferroviaires dessinés par RFF 
pour les gares (quais, traversées 
de voies etc.).

Des propositions d’aménagements 
d’espaces publics et des princi-
pes de cheminements (circulations 
douces) ont été dessinés au-delà 
du périmètre immédiat des gares 
et de leurs abords. 

L’étud présente les propositions  
d’aménagements dessinées par 
la SNCF (parking voitures, abri 
vélos et arrêt d’autocars). Elles ont 
fait l’objet d’une étude à part. 

•

démarche d’étude
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Chemin de fer à Chalampé : une voie unique
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2. Le diagnostic territorial
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Figure n° 5 : La connexion des réseaux  français et allemand

AérodromeA

NNN

D

D
 4

32
 

La Doller  

L‘Ill

L‘
Ill

La Thur 

Le
 R

hi
n 

Müllheim
Freiburg

Emplacement possible 
d’une gare sous réserve de 
modification de contrainte 
du risque technologique  

Variantes pour la desserte 
de Pfastatt

Variantes pour la desserte
d’Illzach centre

Variantes pour la liaison 
Mulhouse/Habsheim

Variantes pour la desserte
de Wittenheim centre

Source : BDOCS  c  , 2000,
             DDAF
Réalisation : AURM, Octobre 2007

Développer le réseau de transports en commun / renforcer le 
maillage des pôles d’échanges intermodaux

Carte N° 4

Principes de tracés des lignes de TCSP :   

Liaison TER Mulhouse-Freiburg 
ou TCSP Mulhouse-Müllheim

Tram Train périurbain

Nouvel arrêt tram-train

Autoroutes et voies rapides

Réseau hydrographique

Voies principales

sur une infrastructure 
existante

sur une infrastructure à 
créer

Pôle d’échanges intermodaux 
existant

Pôle d’échanges intermodaux à 
renforcer

Pôle d’échanges intermodaux à 
créer

Gare/arrêt ferroviaire

Réseau ferré

Tramway urbain

LGV Rhin-Rhône
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Port de l’Ile Napoléon
(à pérenniser)

1

4

3

5

2

Extension du port d’Ottmarsheim

Création d’un port de plaisance

Source : BDOCS c  , 2000,
             DDAF
Réalisation : AURM,  Octobre 2007

Projets d’infrastructures ferroviaires et fluviales
Carte N° 7

Autoroutes et voies rapides

Réseau hydrographique

Voies principales

Gare/arrêt ferroviaire

Réseau ferré

Tramway urbain

Tram Train périurbain

Arrêt Tram-Train

LGV Rhin-Rhône

1 Raccordement court + stockage des 
marchandises + saut de mouton 
(changement de sens de circulation)

3ème voie ferrée Habsheim - Sierentz 
(DUP approuvée)4

3

5

Raccordement court Gare du 
Nord-Chalampé

2 Raccordement court Chalampé-Basel 
à l’état de réflexion

Renforcement de la voie ferrée 
Mulhouse - Bantzenheim

Sauvegarde des réseaux ferrés : 
MDPA et RFF(Bollwiller-Guebwiller)

Sauvegarde d’autres réseaux ferrés

Canal Saône-Rhin : élargissement du 
gabarit

Port à développer

Préservation de la gare de triage de 
Richwiller

Possibilité d’un embranchement 
ferroviaire

Gare de 
Bantzenheim

Gare de Chalampé

Gare Site 
Peugeot 

Gare de 
l’Ile Napoléon

Sauvegarde du 
réseau ferré du 

Port du Rhin

EXTENSION DU pORT 
D’OTTMARSHEIM 

Renforcement de la voie ferrée 
Mulhouse / Bantzenheim

Raccordement court 

gare du Nord / Chalampé

Raccordement court 

Chalampé / Basel 

(réflexion)

Diagnostic TERRITORIAL

Extrait carte n° 4 du DOG du SCOT de la région mulhousienne 

Extrait carte n° 7 du DOG du SCOT de la région mulhousienne
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1. un territoire 
stratégique

1.1. Mulhouse / Chalampé : 
un axe ferroviaire clé.

Le SCOT indique que la ligne a 
une fonction de desserte locale 
et de connexion aux réseaux 
européens…

Le DOG du SCOT de la région 
mulhousienne permet pour la ligne 
Mulhouse / Chalampé (cf. figure 4 
et 5) :

la création de pôles d’échan-
ges multimodaux à Ile Napo-
léon, à Bantzenheim, chez 
PSA à Sausheim et à Cha-
lampé. La réouverture de la 
gare de Chalampé est condi-
tionnée par la modification des 
contraintes du risque techno-
logique (périmètre SEVESO). 

le doublement de la voie 
ferrée pour renforcer sa 
capacité. 

la réalisation d’un raccor-
dement ferroviaire en rive 

•

-

-

-

droite du port de l’Ile- Napo-
léon, permettant aux convois 
de marchandises venant de 
la gare de Bantzenheim de 
se diriger directement vers le 
triage de la gare de marchan-
dises de Mulhouse nord et 
vers Bâle. Ce dernier est au 
stade de la réflexion. 

Le DOG préserve les réseaux 
ferroviaires ne relevant pas de la 
domanialité RFF ; c’est le cas des 
voies du Port du Rhin . 

Il permet également le renfor-
cement des capacités du port 
d’Ottmarsheim. Cela pourrait s’ac-
compagner de l’augmentation de la 
capacité de la voie ferrée Mulhouse 
/ Chalampé. 

…pour le Réseau TransEuro-
péen de Transport, c’est un 
maillon clé… 

30 projets prioritaires ont été décla-
rés d’intérêt européen par l’Union 
Européenne. L’axe ferroviaire Lyon 
/ Gênes-Bâle-Duisburg-Rotterdam 
/ Anvers est le projet prioritaire n° 
24. Il comprend le tronçon stratégi-
que transfrontalier Mulhouse / Cha-
lampé / Müllheim. 

•

… qui pourrait être emprunté 
par des TGV Rhin-Rhône vers 
Fribourg. 

L’enquête publique préalable à la 
DUP du TGV Rhin-Rhône s’est 
tenue en mai 2000. Le dossier indi-
que que les dessertes se dirigeant 
vers Francfort passent par la ligne 
Mulhouse / Strasbourg puis, côté 
allemand à partir de Strasbourg (cf. 
figure 6). 

En 2009, des discussions sont en 
cours, pour prolonger côté alle-
mand jusqu’à Fribourg, les TGV 
terminus Mulhouse, dès la mise 
en service du TGV Rhin-Rhône en 
décembre 2011 (cf. figure 7). L’ar-
gument principal est de cibler un 
potentiel de 615 000 habitants côté 
allemand.

•

Figure 6 : La desserte TGV 
Rhin-Rhône 

Figure n° 7 : La desserte TGV de 
Fribourg via Mulhouse / Chalampé 

Offre TGV  
Rhin-Rhône
(en rouge) 

Offenbourg

Fribourg

Mulhouse

Colmar

Vers 
Bâle

Vers 
Bâle

Vers 
Dijon,
Paris

Vers Paris  

Vers Karlsruhe, 
Francfort

Strasbourg

Müllheim

Réflexion en 2009 sur le 
prolongement des TGV 
Rhin-Rhône terminus 
Mulhouse à Fribourg 
(en pointillé rouge)

Offre TER Mulhouse / 
Chalampé / Müllheim / 

Fribourg en vert 

Offre TGV  
Rhin-Rhône
(en rouge) 

Offenbourg

Fribourg

Mulhouse

Colmar

Vers 
Bâle

Vers 
Bâle

Vers 
Dijon,
Paris

Vers Paris  

Vers Karlsruhe, 
Francfort

Strasbourg

Müllheim

Offre TER 
Mulhouse / 
Chalampé / 
Müllheim / 
Fribourg
 (en vert) 

Diagnostic TERRITORIAL
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Figure 9 : Les contraintes SEVESO pesant sur la gare de Chalampé 
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Rhodia P.I

Buta chimie
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Tym

Euroglas

Rhodia Organique

Tym

EPM

Wallach 

Bolloré Energie

Rhodia P.IP.Iodd

Buta chimieuta chitttt e

Linde GazGinn

Pec Rhin

Tym

Euroglas

Source : BDOCS  c  , 2000,
             DDAF 68, PPRi, Atlas des zones inondables
Réalisation : AURM, 2007

PPRI de la THUR approuvé le 30 juillet 2003

PPRI de l’ILL approuvé le 27 décembre 2006

Zones inondables hors PPRI inscrite au POS de 
Bollwiller

Zones inondables issues des PPRi de l’Ill et de la 
Thur et de l’Atlas des zones inondables

Zones inondables par débordement  en cas de
crue centennale, inconstructibles 

Zones inondables par débordement en cas de 
crue centennale,  à risque modéré, pouvant être 
ouvertes à l’urbanisation

 Zones à risque élevé d’inondation en cas de 
rupture de digue, inconstructibles

Zones inondables en cas de rupture de digue, à 
risque modéré, pouvant être ouvertes à 
l’urbanisation

Digues

Périmètres des zones inondables

PPRI de l’ILL approuvé le 27 décembre 2006

En prévenant les risques naturels et technologiques
Carte N° 3 

Site  SEVESO et autres sites à risques 

Etablissement SEVESO seuil haut

Etablissement SEVESO seuil bas

Seuil haut : coef.< 10

Seuil haut : 10<coef.<50

Seuil haut : coef. >50

Autoport de Sausheim

Captage protégé

Captage non protégé

Captage en cours de protection

Périmètre de protection rapprochée

Périmètre de protection rapprochée 
en projet

Périmètres des zones de protection 
autour des points de captage d’eau

LES ESPACES SOUMIS AUX RISQUES 
NATURELS ET TECHNOLOGIQUES EN 
JANVIER 2007

Captage

Diagnostic TERRITORIAL

 Extrait carte n° 3 du DOG du SCOT de la région mulhousienne

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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Diagnostic TERRITORIAL
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U D
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U E
U Ba

U B

U B

U D

U F

A

N D

N

N a

----

Source(s) : BD CARTO, ©IGN Paris 1999 ;
BD POS/PLU,2008.
Réalisation : AURM, S.R, avril 2009

Voies ferrées voyageurs et fret
Voies ferrées fret
Voies ferrées Mulhouse-Mulheim

Infrastructures de transports

Légende :

Gare et rayon de 500 m

Zonage POS/PLU

A U / NA

A / NC

N / ND

U

K ilom ètres

10

Rixheim
Illzach

Sausheim

Dans le cadre de l’analyse des POS 
/ PLU, l’agence a réalisé une analyse 
des zonages situés dans un rayon de 
500 m autour de la gare.  L’affectation 
dominante des sols a été relevée pour 
chaque zonage. 

Commune de Rixheim
La commune de Rixheim dispose d’un 
PLU. Il a été approuvé en décembre 
2006.  

Zone UB, le PLU indique : « Il s’agit 
d’une zone mixte correspondant aux 
extensions récentes de la ville. Elle 
comprend un secteur UBa destiné 
exclusivement aux équipements et ins-
tallations de sports et de loisirs ». 

Zone UD, le PLU indique : « Il s’agit 
d’une zone à dominante d’habitat de 

forte densité constituée par les quar-
tiers de la Rotonde et d’Entremont. 
L’objectif d’aménagement est d’amé-
liorer le cadre de vie et le niveau de 
service des quartiers respectifs ». 

Zone A, le PLU indique : « Il s’agit 
d’une zone protégée en raison de la 
valeur agronomique des terres, de la 
richesse des perspectives visuelles et 
de la qualité des paysages ouverts. Elle 
est réservée aux activités agricoles ». 

Zone N, le PLU indique : « Il s’agit d’une 
zone naturelle protégée en raison de 
son caractère majoritairement boisé, et 
comprenant en outre le site des colli-
nes, zone à vocation agricole présen-
tant localement un risque de coulée 
de boue. On y retrouve également un 
stand de tir (rue basse). 
Elle comprend le secteur Na qui corres-
pond à un secteur de jardins, le secteur 
Nb réservé à un centre équestre ainsi 
qu’à une piste de moto-cross et le sec-

teur Nc destiné à des activités de loisirs 
de plein-air. 
La zone N comprend également la zone 
graviérable N° 18 de la ZERC».

Commune d’Illzach : 
La commune d’Illzach dispose d’un 
POS. La dernière modification a été 
approuvée  en juin 2005. 

Zone UE, le PLU indique : « Il s’agit 
d’une réservée aux activités indus-
trielles, commerciales, tertiaires, et 
des services. Elle comprend le secteur 
UEa destiné aux activités portuaires et 
ferroviaires». 

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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Figure 11 : les PLU de Bantzenheim et de Chalampé

Commune de Chalampé 
La commune de Chalampé dispose 
d’un PLU. Il a été approuvé  en janvier 
2006.  

Zone UA, le PLU indique : «  Cette zone 
correspond à l’ensemble du village 
de Chalampé comprenant le centre 
ancien, y compris les extensions récen-
tes et le hameau de Chalampé-le-Bas. 
Elle comprend les secteurs dUaz2 et 
Uaz3 délimités suivant les directives 
SEVESO applicables au territoire et 
relatives au risque industriel ». 

Zone UE, le PLU indique : « Cette zone 
correspond à la zone industrielle de la 
commune,  comportant un risque tech-
nologique important pour la population, 
et soumise aux directives SEVESO. Elle 
comporte un secteur UEz1 et un sec-
teur UEz2 délimités suivant les périmè-
tres de risque technologique ». 

Zone N, le PLU indique : « Il s’agit d’une 
zone naturelle protégée en raison de 
son caractère partiellement boisé, de 
sa richesse écologique et de la qualité 
esthétique des sites et des paysages. 
Une partie de la zone N se situe en 
périmètre SEVESO. 
Un espace boisé classé se situe côté 
sud de la voie ferrée, entre l’usine Rho-
dia et la voie ferrée”. 

Commune de Bantzenheim 
La commune de Bantzenheim dispose 
d’un POS qui a été approuvé en 1983. 
Le projet de PLU a été arrêté en juin 
2008. Le zonage indiqué sur la carte 
est celui du POS. Dans le quartier gare, 
le zonage du PLU arrêté figure en rouge 
sur la carte. Les nouveaux zonage PLU 
y sont indiqués en pointillés noirs. Le 
zonage du PLU arrêté dans le quar-
tier gare de Bantzenheim est décrit 
ci-dessous.  

Zone UB : Le PLU indique : « La zone 
UB correspond à une zone à dominante 
d’habitat de moyenne densité ». 

Zone UC, le PLU indique : « La zone 
UC correspond à une zone à domi-
nante d’habitat de faible densité  ». 

Zone UE,  le PLU indique : « La zone 
UE correspond à une zone réservée 
aux activités économiques. Elle com-
prend : 

Le secteur UEa  destiné à l’accueil 
des activités artisanales, indus-
trielles et de service. 
Le secteur UEb  affecté aux équi-
pements ferroviaires. 
Le secteur UEc réservé aux activi-
tés industrielles liées notamment à 
la desserte ferroviaire et fluviale». 

Zone AU, le PLU indique : « Il s’agit 
d’une zone naturelle destinée à être 
urbanisée dans le futur par voie de 
modification ou révision du PLU dont 
l’aménagement futur est garant d’un 
développement équilibré du village. 

-

-

-

La zone  AU comprend le secteur AUa 
à vocation principale d’habitat admet-
tant également des occupations et uti-
lisations du sol liées ou accompagnant 
l’habitat et le secteur AUe  à vocation 
économique. Ces secteurs sont amé-
nageables sous conditions dans le 
cadre du présent PLU».

Zone N, le PLU indique : « La zone N, 
qui englobe la forêt  de la Hardt et l’Ile 
du Rhin est à protéger en raison de son 
caractère de zone naturelle et fores-
tière, de la qualité des sites, des milieux 
naturels et de leur intérêt du point de 
vue paysager et écologique. 
Cette zone comprend en outre : 

Un secteur Na inscrit pour l’accueil 
des équipements sportifs et de 
loisirs. 
Un secteur Nb correspondant à la 
station d’épuration. 
Un secteur Nc destiné aux ouvra-
ges et équipements hydrauliques 
d’assainissement ». 

Zone A, le PLU indique : « Il s’agit d’une 
zone à protéger en raison du potentiel 
agronomique, biologique et écono-
mique des terres agricoles. La zone A 
comprend les secteurs : 

Aa destiné à servire de zone tam-
pon entre le village et la forêt de la 
Hardt au sein duquel les construc-
tions agricoles sont interdites. 
Ab délimité en fonction des périmè-
tres Z1 et Z2 mis en place autour 
des installations industrielles à ris-
que autorisant les bâtiments agri-
coles mais non accompagnés de 
logements”. 

-

-

-

-

-

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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AérodromeA

NNN

D

D
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32
 

La Doller  

L‘Ill

L‘
Ill

La Thur 

Le
 R

hi
n 

Müllheim
Freiburg

Emplacement possible 
d’une gare sous réserve de 
modification de contrainte 
du risque technologique  

Variantes pour la desserte 
de Pfastatt

Variantes pour la desserte
d’Illzach centre

Variantes pour la liaison 
Mulhouse/Habsheim

Variantes pour la desserte
de Wittenheim centre

Source : BDOCS  c  , 2000,
             DDAF
Réalisation : AURM, Octobre 2007

Développer le réseau de transports en commun / renforcer le 
maillage des pôles d’échanges intermodaux

Carte N° 4

Principes de tracés des lignes de TCSP :   

Liaison TER Mulhouse-Freiburg 
ou TCSP Mulhouse-Müllheim

Tram Train périurbain

Nouvel arrêt tram-train

Autoroutes et voies rapides

Réseau hydrographique

Voies principales

sur une infrastructure 
existante

sur une infrastructure à 
créer

Pôle d’échanges intermodaux 
existant

Pôle d’échanges intermodaux à 
renforcer

Pôle d’échanges intermodaux à 
créer

Gare/arrêt ferroviaire

Réseau ferré

Tramway urbain

LGV Rhin-Rhône
Gare de 
l’Ile Napoléon

Aérodrome

N

D

D
 4

32
 

La Doller  

L‘Ill 

L‘
Ill

 

La Thur 

Le
 R

hi
n 

Barreau Sud 
(2x1 voies)

Connexion A35 -

Connexion D.2 - Barreau Nord
Connexion A35 - Barreau Nord

Source : BDOCS c  , 2000,
             DDAF
Réalisation : AURM, Octobre 2007

Projets d’infrastructures routières
Carte N° 6

Autoroutes et voies rapides

Réseau hydrographique

Voies principales

Réseau ferré

Gare ou arrêt ferroviaire

Tram Train périurbain

Tramway urbain : existant + 2ème phase

Arrêt Tram-Train

Connexion Rocade ouest - 
infrastructure routière projetée 
dans le SCOT Sundgau 

Connexions intermédiaires des 
nouvelles infrastructures
Connexion barreaux Nord et Sud 
aux autres infrastructures

Voies de contournement du centre 
d’agglomération : 

Voie existante

Voie à aménager

Amélioration de la desserte de 
l’hôpital du Moenchsberg 

Renforcement de la voie existante  

extension de la voie 
Sud vers Illzach / ZA Ile 
napoléon 

 Extrait carte n° 4 du DOG du SCOT de la région mulhousienne

 Extrait carte n° 4 du DOG du SCOT de la région mulhousienne

Figure 13 : Les projets routiers possibles dans le secteur de l’Ile Napoléon

La gare de rabattement de Bantzenheim et son triage Fret
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Urbanisation 
possible à long 
terme, au-delà de 
l’horizon SCOT.

Figure 14 : les possibilités de développement à Ottmarsheim et Bantzenheim  

Figure 15 : les possibilités de développement dans le secteur de l’Ile Napoléon

Espace d’activi-
tés à créer à long 
terme (49ha, majo-
ritairement 
en périmètre 
SEVESO en 2008)  

Extension à do-
minante d’habitat 
de plus de 300 
logements  

Extensions 
Zones d’Activités 
existantes  

Site logistique à 
créer

Reconversion 
plate-forme 
douanière 
d’Ottmarsheim

Gare de 
Bantzenheim

Gare de 
Chalampé

Pôle de grande 
distribution 
existant. 

Gare de l’Ile 
Napoléon

Diagnostic TERRITORIAL

Extrait carte de synthèse du SCOT de la régionmulhousienne

Extrait carte de synthèse du SCOT de la régionmulhousienne

Limite d’urbanisa-
tion indicative

Limite d’urbanisa-
tion impérative

Gare de 
Rixheim 

Extensions 
Zones d’Activi-
tés existante 

Extension 
tramway sec-
teur Jonquilles 
à Illzach
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2012 2020 Long terme Réflexions

Ferroviaire
Création des gares d'Ile Napoléon, de 
Bantzenheim et de Chalampé

Doublement de la voie ferrée 
Mulhouse/Chalampé

Raccordement voie ferrée Mulhouse / 
Chalampé, triage Fret Mulhouse Nord

Raccordement voie ferrée Mulhouse / 
Chalampé vers voies Mulhouse / Bâle

Prolongement des desserte TGV Rhin-Rhône

Routier
Voie Sud partie mulhousienne, y compris 
trémie sous la Place de la Gare
Voie Sud secteur Ile Napoléon avec 
connexion avenue de Fribourg / RD 66

Tramway
Tramway dans le secteur Ile Napoléon (non 
retenu au SCOT)
Tram-Train vers Habsheim (solution rive 
droite canal du Rhône au Rhin)

Autres projets
Potentiel de développement urbain 
(hypothèses SCOT)

Extension du port d'Ottmarsheim

Échéance
Projets

Diagnostic TERRITORIAL

1.2.Les risques technologiques
La ligne Mulhouse / Chalampé passe à 
proximité de sites classés SEVESO. 

Le site de Rhodia à Chalampé est par-
ticulièrement contraignant. La gare ne 
pourrait être réouverte au public compte 
tenu de la  réglementation  en vigueur 
en 2008. 

Des discussions sont en cours en 2009 
pour examiner les dispositions à pren-
dre en vue d’une réouverture de la 
gare. 

1.3. De nombreux projets dans 
le secteur 
de l’Ile Napoléon
L’aménagement de la voie Sud est 
inscrit au SCOT. Il s’agit d’une route 
à 2 x 1 voie, qui assure la desserte 

de la gare centrale de Mulhouse. Elle 
compléte le réseau des voies d’évite-
ment du centre ville. Elle pourrait se 
prolonger à l’Est jusqu’à Ile Napoléon 
(réflexions). 

La création d’une ligne tram-train 
Mulhouse / Rixheim / Habsheim est 
envisagée et aussi inscrite au SCOT. 

L’étude SITRAM / Région Alsace 
de 2006 proposait une extension du 
réseau tramway dans la zone d’activité 
d’Ile Napoléon. Cette solution n’a pas 
été retenue dans le SCOT. 

1.4. Des potentiels de 
développement 
importants
Le SCOT de la région mulhousienne 
indique des perspectives de produc-

tion de logements importantes pour 
les communes de Bantzenheim (250) et 
d’Ottmarsheim (500). 

On relève également un site de déve-
loppement économique situé au 
Sud-Est de Bantzenheim (cf. figure 
12). Son aménagement est conditionné 
par la levée des contraintes du périmè-
tre SEVESO de Rhodia. 

1.5. Phasage des projets 
Le tableau ci-dessus reprend l’ensem-
ble des projets décrits. Ils sont classés 
dans 4 familles d’échéances tempo-
relles (ordre de grandeur) : 

horizon 2012.
horizon 2020. 
horizon long terme. 
réflexions.  

Il s’agit d’horizon de temps très approxi-
matifs. Ils sont donc à manier avec de 

-
-
-
-
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Figure 18 Escpaces Economiques : La desserte de la ZA d’Ile Napoléon et de Rhodia.

Voies ferrées voyageurs et fret
Voies ferrées fret
Voies ferrées Mulhouse-Müllheim

Infrastructures de transports

Population

Légende :

K ilom ètres

52,50

Source(s) : BD CARTO, ©IGN Paris 1999 ;
Insee RGP, 1999.
Réalisation : AURM, S.R, novembre 2008
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Illzach
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Population communale

Population communale 
du quartier gare

Wittenheim
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Habsheim
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Ruelisheim
2 657

Battenheim
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Baldersheim
2 514

Sausheim
5 470

Riedisheim
11 900

Kingersheim
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K ilom ètres

52,50

Source(s) : BD CARTO, ©IGN Paris 1999.
Réalisation : AURM, S.R, novembre 2008
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Infrastructures de transports
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1 961 159
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Hombourg

Petit-Landau

Niffer

Rixheim

Illzach

Mulhouse

Wittenheim

Habsheim

Ruelisheim
Battenheim

Baldersheim

Sausheim

Riedisheim

Kingersheim

Rumersheim-le-haut

B antzenhe im

Gare et rayon de 500 m

Zone d’activités

Zone d’activités existante

Zone d’activités disponible

80

19 Nombre d’établissements 
par zone d’activités

Nombre d’emplois 
par zone d’activités

Potentiel gare de 
Bantzenheim

4 500 habitants Potentiel gare  de 
Chalampé

1 000 habitants

Potentiel gare de 
Bantzenheim

100 emplois

Potentiel gare  de 
l’Ile Napoléon

6 000 emplois 
en ZA

Potentiel gare  de 
Chalampé

1 200 emplois (Rhodia)

Diagnostic TERRITORIAL

Potentiel gare  de 
l’Ile Napoléon

1 600 habitants
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K ilom ètres

52,50

Source(s) : BD CARTO, ©IGN Paris 1999 ;
Sirene, 2007.
Réalisation : AURM, S.R, novembre 2008

Voies ferrées voyageurs et fret
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Voies ferrées Mulhouse-Müllheim
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Légende :
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Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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Figure 21 : Le fort potentiel de déplacements côté allemand.
La ligne Mulhouse-Müllheim dessert des espaces densément peuplés en France comme en Allemagne

Presque 4 000 emplois dans le RheinPark à Neuenburg en Allemagne (source : L’Alsace)

Diagnostic TERRITORIAL

Territoires desservis 
par la ligne Mulhouse / 
Chalampé / Müllheim / 

Fribourg

Source : Conférence du Rhin supérieur
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2.  Le potentiel 
de déplacement

2.1  Des gares aux différentes 
fonctions. 
Comme cela peut être relevé sur les 
cartes de la double page précédente, 
chacune des 3 gares a un positionne-
ment géographique singulier. Ce der-
nier leur confère un rôle de desserte 
locale ou bien de rabattement : 

Chalampé : gare de desserte 
locale, irrigant la commune de 
Chalampé et l’usine Rhodia. 

Bantzenheim : d’une part  gare de 
desserte locale pour la ZA et les 
habitations jouxtant la gare, d’autre 
part gare de rabattement pour les 
habitants des communes d’Ott-
marsheim, de Bantzenheim et de 
Rumersheim. 

Ile Napoléon : gare de desserte 
locale pour les ZA de l’Ile Napo-
léon et de Rixheim, ainsi que pour 
le quartier d’habitations de Rixheim 
situé au sud de la voie ferrée.

2.2. L’ attractivité forte des 
territoires 
traversés en Allemagne
Le potentiel de déplacements côté 
allemand est important, particulière-
ment au niveau de la zone d’activités 
de Neuenburg. Elle se situe à proximité 
de Chalampé, côté allemand. Sur ses 
22 ha, elle concentre presque 4 000 
emplois, dont de nombreux postes sont 
occupés par des travailleurs frontaliers 
français. 

La ligne dessert également les commu-
nes de Neuenburg (11 189 habitants), 
de Müllheim (17 818 habitants), de Bad 
Krozingen (15 777 habitants) et de Fri-
bourg. Cette ville avec près de 200000 
habitants et ses 30 000 étudiants est 
un pôle culturel et économique majeur. 
Les chiffres de population  sont issus de 
“L’étude quantifiée et détaillée d’Avant-
Projet Sommaire pour la Réactivation 

•

•

•

des lignes ferroviaires Colmar - Frei-
burg et Freiburg - Mulhouse pour le 
Transport de Voyageurs et du Fret”. 

Le RheinPark, une zone d’activité   
en plein développement. 

L’équipementier automobile américain 
Johnson Controls va s’installer sur la 
ZA et créer 300 emplois. 

L’article de l’Alsace daté du 19 novem-
bre 2008 témoigne du dynamisme de la 
ZA : 
« Au RheinPark, la zone industrielle qui 
s’étend sur 22 ha le long de l’autoroute 
A-5, une succession de grues de chan-
tier illustre le dynamisme intact ». 

Le même article précise que le Maire 
de Neuenburg souhaite « faire aboutir 
un ambitieux «masterplan» pour l’amé-
nagement des rives du Rhin». La pre-
mière étape se traduira par l’ouverture, 
d’ici 2010 en principe, d’une plateforme 
construite au-dessus de l’autoroute A-
5, abritant un office de tourisme avec 
des locaux pour des expositions et des 
séminaires, un hôtel, un restaurant et 
de petits commerces. Un investisseur a 
été trouvé, mais il reste à obtenir le feu 
vert de l’État fédéral pour utiliser l’es-
pace enjambant l’autoroute. « Ce sera 
la Porte de l’Allemagne, une vitrine de la 
région », explique Joachim Schuste». 

Fribourg en Allemagne, près de 200 000 habitants (Source : http://cerinde.c.e.pic.centerblog.net/u5qo2cxl.jpg)

L’usine Rhodia à Chalampé compte 1 200 emplois salariés

Diagnostic TERRITORIAL
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Navette domicile-travail
Un cabotage important dans les deux territoires, des relations fortes avec l’Allemagne et Mulhouse 
Figure 22 : Communes de la bande rhénane et d’Illzach / Mulhouse / Chalampé  

Figure 23 : Zoom sur les communes d’Ottmarsheim, de Bantzenheim et de Chalampé

Diagnostic TERRITORIAL

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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Navette domicile-étude
Un collège à Ottmarsheim : des déplacements dans la bande rhénane, des lycées et une université à 
Mulhouse : des déplacements vers MulhouseFigure 24 : Communes de la bande rhénane et d’Illzach / Mulhouse / Chalampé  

Figure 25 : Zoom sur les communes d’Ottmarsheim, de Bantzenheim et de Chalampé

Diagnostic TERRITORIAL

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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2.3.  Un territoire d’interface

Un cabotage marqué sur la 
bande rhénane… 

Le cabotage est important pour 
les déplacements domicile / étude 
sur la bande rhénane. Il s’explique 
en partie par la présence d’un col-
lège à Ottmarsheim. 
Les flux de sorties sont sur-
tout orientés vers l’agglomé-
ration mulhousienne (lycées, 
universités).  

Le cabotage est également fort pour 
les déplacements domicile / travail. 
On relève plus de flux en entrées 
qu’en sorties. La ZA située le long 
du Rhin compte 2000 emplois.

… et des relations importantes 
avec le pôle économique mul-
housien et l’Allemagne

On relève des flux marqués pour 
les déplacements domicile / travail 
vers l’Allemagne et la Suisse. 
Avec l’extension du RheinPark, les 
déplacements de la France vers 
l’Allemagne devraient se renforcer. 

•

•

 Gare 
Communes desservies 

par la gare

Potentiel de 
rabattement en 

habitants

Nombre de 
circulation de 
trains (2007)

Nombre de 
montées / 

descentes (2007)
Staffelfelden Staffelfelden 3 500 12 100
Merxheim Merxheim 1 100 16 66
Zillisheim Zillisheim, Hochstatt 5 000 17 47

Bollwiller
Bollwiller, Soultz-Haut-
Rhin, Guebwiller 21 700 24 425

Habsheim

Habsheim,
Eschentzwiller,
Dietwiller 6 700 50 479

Rixheim Rixheim 12 600 51 528
Ile Napoléon Rixheim, Illzach 1 500 - -

Bantzenheim

Bantzenheim,
Ottmarsheim,
Rummersheim-le-haut 4 500 - -

Chalampé Chalampé 1 000 - -

2.4.  Un potentiel de 
fréquentation modeste
La fréquentation d’une gare dépend de 
plusieurs paramètres : 

le nombre de trains s’arrêtant dans 
la gare. 
la population et le nombre d’em-
plois desservis. 

Dans le tableau ci-dessous, on a repris 
quelques exemples de gares en met-
tant en relation le nombre d’habitants 
desservis, dans la commune gare et 
les communes de rabattement, l’offre 
de services ferroviaires et le nombre de 
montées / descentes par jour réalisées 
dans la gare. 

-

-

On relève le lien évident existant 
entre le nombre de trains, le poten-
tiel de population et la fréquentation 
dans la gare (cf. tableau ci-dessous). 

A la lumière de ces ordres de grandeurs, 
on peut supposer que la fréquentation 
de chacune des gares pourrait osciller 
entre 50 et 100 voyages / jour. 

Les données relatives à l’offre TER sont issues de l’obser-

vatoire du PDU de l’agglomération mulhousienne. 

Les données relatives aux montées / descentes sont issues 

des comptages SNCF de novembre 2007. 

La gare de Staffelfelden avec ses 12 trains / jour voit chaque jour s’effectuer 100 
montées / descentes

Figure 26 : Exemples de fréquentation de gares au regard du nombre de trains et 

Diagnostic TERRITORIAL
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Figure 27 : L’offre transport collectif

Le réseau bus / tramway de Soléa 
est centré sur l’agglomération 

Peu de communes desservies L’est du Pays bénéficie d’une offre en transport col-

COMBINAISON DES 3 DESSERTES

Source(s) :  SCAN 25, ©IGN Paris 1999 ;

Réalisation : AURM, C.B, juillet 2008

COMMUNES DESSERVIES PAR LE FER

Source(s) :  SCAN 25, ©IGN Paris 1999 ;

Réalisation : AURM, C.B, juillet 2008

COMMUNES DESSERVIES PAR LE CAR

Source(s) :  SCAN 25, ©IGN Paris 1999 ;

Réalisation : AURM, C.B, juillet 2008

COMMUNES DESSERVIES PAR LE TCU

Source(s) :  SCAN 25, ©IGN Paris 1999 ;

Réalisation : AURM, C.B, juillet 2008
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Figure 29 : Le réseau d’autobus de Soléa pour l’agglomération mulhousienne

 

Future gare de 
l’Ile napoléon 

Source : extrait du plan de réseau de Soléa, 2008

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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3.  La route, le mode de
transport privilégié
L’objectif est d’apprécier l’offre trans-
port proposée dans les secteurs 
qui seront desservis par la ligne 
Mulhouse-Chalampé.

3.1. Peu de transports 
collectifs

Une offre dominée par les auto-
cars du Conseil Général sur la 
bande rhénane…. 

Les communes de la bande rhé-
nane sont desservies par 2 lignes 
d’autocars: 

la ligne 724 Mulhouse Gare 
/ Ottmarsheim / Saint-Louis 
avec 15 circulations par jour 
ouvrable. 
la ligne 728 Mulhouse Gare 
/ Chalampé / Fessenheim 
avec 10 circulations par  jour 
ouvrable. 

L’offre de service autocar est 
modeste. Elle est principalement 
destinée aux scolaires et ne pro-
pose aucune liaison Nord / Sud 
sur la bande rhénane. 

Toutefois, les temps de parcours 
sont relativement performants 
pour rejoindre Mulhouse : 

environ 20-25 min pour Bant-
zenheim / Chalampé. 
environ 30 min pour 
Ottmarsheim. 

…et un réseau d’autobus Soléa 
centré sur l’agglomération 
mulhousienne…. 

Le secteur Ile Napoléon est des-
servi par la ligne n° 22 : 

26 allers-retours par jour (fré-
quence de 30 min en heure 
de pointe, de 40 min en heure 
creuse). 
1 268 voyages / jour sur la 
ligne. 

Le voyageur doit effectuer une 
correspondance avec le tram-
way à “Nouveau Bassin” pour 

•

-

-

-

-

•

-

-

rejoindre le centre-ville.

L’offre de service autobus urbain 
sera largement supérieure avec  
26 allers-retours contre les 6 allers-
retours proposés par le TER. 

…avec une absence de des-
serte ferroviaire sur Mulhouse / 
Chalampé. 

La voie Mulhouse / Chalampé est 
uniquement empruntée par des 
train de Fret en 2009. 

3.2.  Un réseau routier riche 
et performent
Le réseau routier sur la bande rhénane 
est dominé par des liaisons : 

nord / sud : la RD 52 et la RD 468. 
est / ouest : l’A 36, la RD 39 et la 
RD 108. 

Les temps de parcours routiers sont 
particulièrement attractifs pour rejoin-
dre Mulhouse depuis la bande rhénane. 

•

-
-

Dans des conditions fluides de circula-
tion, on peut réaliser Mulhouse / Ott-
marsheim en 20 minutes environ.  

3.3. Des aménagements cycla-
bles segmentés mais de nom-
breux itinéraires
Les aménagements cyclables sont 
segmentées. Deux itinéraires de loi-
sirs importants passent à proximité des 
gares :

L’itinéraire des 3 pays reliant la 
France, l’Allemagne et la Suisse  
via Ottmarsheim, Bantzenheim, 
Chalampé. 

L’Eurovélroute  Nantes-Buda-
pest-Costanta qui passe côté Sud 
de la gare d’Ile Napoléon, puis 
longe le canal de Niffer jusqu’au 
Rhin. 

Les itinéraires cyclables “2 rives, 3 
ponts, Milles choses à découvrire” 
proposent entre France et Allemagne 
de très nombreux parcours cyclables 
thématiques (culture, nature, gastrono-
mie etc.). 20 circuits totalisant 300 km 
sillonnent France, Allemagne et Suisse, 
sur les deux rives du Rhin. 

-

-

Echangeur A 35 / A 36
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figure 31 : Des temps de parcours performants sur l’A 36. 

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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L’ensemble des communes de la bande 
rhénane est desservi par les itinéraires 
cyclables “2rives, 3 ponts, Mille choses 
à découvrire”. 
Les itinéraires sont à cheval entre 
France, Allemagne et Suisse. 

Voies ferrées Mulhouse / Müllheim
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gare de Bantzenheim

Gare de chalampé

Gare de l’île napoléon
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3. L’Etude urbaine et 
les propositions D’aménagements  
sur les 3 sites
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3 gares 

L’île Napoléon

Bantzenheim

Chalampé

3 problématiques 

Comment intégrer la fonction 
première de la gare et améliorer son 
accessibilité dans le contexte urbain 
et topographique actuel ?

Comment améliorer l’accessibilité et 
renforcer l’intermodalité ?

Comment intégrer la gare dans 
un projet de plus grande ampleur 
d’entrée du territoire ?

3 PIstes de reflexions...

cUn quai accessible des deux côtés
cDes arrêts de bus au plus près des 
accès gare
cUn stationnement proche de la 
gare

c Un quai accessible des deux 
côtés
cUn stationnement de part et d’autre 
de la voie
cLa création d’une ligne de car Nord 
Sud dont un rabattement sur la gare

cRéflexion globale sur un périmètre 
élargi
cMise en évidence de la gare partici-
pant à une restructuration urbaine
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Situation
 
La gare est située à l’interface entre 
une zone d’activités  industrielle et 
commerciale et une zone résidentielle 
dense, séparées par la voie de chemin 
de fer et le Canal du Rhône au Rhin. 
Elle est distante de 2,5km du coeur de 
Rixheim, centre urbain le plus proche. 

Accessibilités 
Automobile : depuis la RD 201 
par un chemin arrivant au niveau 
de l’ancienne gare. 

Transport en commun : proximité 
de plusieurs arrêts de bus sur la 
ligne 22 dans la zone commerciale 
et dans le quartier résidentiel de 
Rixheim situé au sud de la gare. 

Vélos et piétons : parcours piétons 
et cyclables existants  (itinéraires 
jalonnés de l’Eurovéloroute n°6 
Nantes-Budapest) mais aucune 
liaison directe et matérialisée vers 
la gare.

•

•

•

Composition urbaine
Espaces privés à proximité 
du quai (gare réutilisée pour de 
l’habitat). 

Parcelle utilisée par un ferrailleur. 

Voie  ferrée surplombant le  
quartier résidentiel au sud 
(proximité du pont traversant le 
canal) qui laisse des espaces en 
friche.  

Présence d’arbres côté nord de 
la voie. 

Surface de stationnement 
disponible à proximité  de la gare 
côté nord ainsi qu’un stationnement 
à l’est de la RD 201, côté nord de 
la voie. 

Restaurant à proximité de la gare. 

•

•

•

•

•

•

Contraintes d’aménagement
La gare et le quai se situent dans 
une enclave située à 100 m de 
l’accès principal de la RD 201. 

Le dénivellé important rend les 
liaisons modes doux plus difficiles 
depuis le côté sud de la gare. 

L’appropriation des lieux par les 
propriétaires du bâtiment gare 
rend le quai inaccessible. 

•

•

•

Diagnostic

gare de l’Ile NApoléon

Figure 33 : Ile Napoléon, une gare située  entre une importante zone d’activités 
et un quartier d’habitation. 

B

privé

B

B

BB

B

Restaurant

Ancienne gare

Eglise

Aménagement 
paysager

250 m1250

Accès principal

Itinéraire Bus - ligne 22 

Bâtiment ancienne gare

Quai existant

Itinéraire cyclable - 
Euro véloroute Nantes-Budapest

Cheminement piétonnier

Parcelle privée

Parcelle mutable ?

Boisement

Tissu résidentiel

Tissu industriel et commercial

GARE DE RIXHEIM : ETAT DES LIEUX 

Sources :  ORTHO PHOTOPLAN IGN 2002
Réalisation : AURM - C.H, Décembre 2008

Insertion gare ligne Mulhouse - Chalampé
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Une gare de desserte locale 
mais aussi une gare de diffusion 
permettant de rejoindre d’autres 
lignes SNCF en gare centrale de 
Mulhouse.

Renforcement de l’intermodalité. 

Accessibilité du quai depuis les 
deux côtés de la voie.  

Amélioration des déplacements 
modes doux.  

•

•

•

•

enjeux

Restaurant

Ancienne gare
Eglise

Aménagement 
paysager

GARE DE RIXHEIM : ETAT DES LIEUX 
Insertion gare ligne Mulhouse - Chalampé

Développement de 
l’intermodalité

Renforcement d’un seul accès 
voiture à la gare

Renforcement de l’accessibilité 
pardes liaisons mode doux

Quai existant

Bâtiment ancienne gare

Boisement

Tissu résidentiel

Bâtiment d’activités

250 m1250
Sources :  ORTHO PHOTOPLAN IGN 2002
Réalisation : AURM - C.H, Décembre 2008 N

Cheminement mode doux nord / sud à 
renforcer

Talus côté sud : accès conditionné par 
la création d’un escalier et / ou d’une 
rampe. 

gare de l’Ile NApoléon

Figure 34 : Une gare double face, accessible depuis le quartier 
d’habitation au sud et la zone d’activité au nord. 

Talus côté nord : possibilité d’accès 
direct au quai
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gare de l’Ile NApoléon

propositions

Favoriser l’accessibilité au quai 
depuis la D 201 en le déplaçant. 

Favoriser les liaisons piétonnes 
et cyclables : amélioration et/ou 
création de cheminements pour 
modes doux, insertion d’un abri 
vélo sécurisé à proximité du quai.

Intégrer le stationnement 
dans l’espace vert existant : 
matérialisation d’un stationnement 
avec places pour handicapé.

Renforcer l’intermodalié : 
déplacement de l’arrêt bus à 
proximité des accès piétons en 
restant sur le parcours initial du 
bus sur la D 201.

•

•

•

•

GARE ILE NAPOLEON : proposition d’aménagement 
Insertion gare ligne Mulhouse - Mülheim

Accès voiture

B

Abri et billeterie

Accès voiture

Stationnement

garage vélo sécurisé

Cheminement piétons

Arrêt bus

Quai existant

Bâtiment ancienne gare

Boisement

Bâtiment d’activités

Parcelle privéeB

100 m500 Sources :  SCNF - plan des gares
Réalisation : AURM - C.H, Janvier 2009

GARE ILE NAPOLEON : proposition d’aménagement 
Insertion gare ligne Mulhouse - Mülheim

Accès voiture

B

Abri et billeterie

Accès voiture

Stationnement

garage vélo sécurisé

Cheminement piétons

Arrêt bus

Quai existant

Bâtiment ancienne gare

Boisement

Bâtiment d’activités

Parcelle privéeB

100 m500 Sources :  SCNF - plan des gares
Réalisation : AURM - C.H, Janvier 2009

Aménagement d’un nouveau quai 
plus proche de la D 201 accessible 
par deux rampes : l’une venant du 
stationnement aménagé, l’autre 
venant du quartier résidentiel au 
Sud.

Stationnement de 24 places (y 
compris pour personnes à mobilité 
réduite).

Figure 35

Figure 36 : Un quai  implanté au droit de la RD 201



agence d’urbanisme
de la région mulhousienne

36
Mulhouse-Chalampé

gares
Insertion  

gare de l’Ile NApoléon

Figure 37 : Schéma d’aménagement élaboré par SNCF - extrait étude AVP de 
Juin 2009

Figure 38 : Schéma d’aménagement élaboré par SNCF - extrait étude AVP de Juin 2009

Déplacement du quai pour le rendre 
plus facilement accessible depuis 
le bas du talus et plus proche de 
la D 201
Billeterie + abri donnant sur le 
quai, à proximité le garage vélo 
sécurisé.

Insertion d’un arrêt bus à proximité 
de  la voie D201 

Renforcement des cheminements 
modes doux en lien avec les trottoirs 
existants.
Accès aux vélos et poussettes par le 
stationnement

Création d’un stationnement d’une 
vingtaine de places intégré à l’espace 
vert existant 

Scenario proposé par SNCF
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Situation 
En dehors du tissu urbain, la gare se 
trouve sur un axe nord-sud (D 468) 
à une distance de 2 km du centre 
de Bantzenheim et 3 km de celui 
d’Ottmarsheim. 

Accessibilités 

Automobiles : depuis la D 468 
l’accès se fait aisément par un 
chemin jusque la gare. 

Transport en commun : la ligne 
728 d’autocar passe sur la D 468 
dont un arrêt se trouve à 250 m  au 
nord de la gare. 

Vélos et piétons : Parcours  
cyclables existants – liaison 
Nord-Sud entre Bantzenheim et 
Ottmarsheim sur piste cyclable à 
double sens ; aucun aménagement 
particulier pour les piétons en 

•

•

•

dehors des trottoirs présents.

Composition urbaine
Quelques habitations le long de 
la D468 composent un tissu urbain 
diffus. Au Sud de la voie ferrée des 
activités sont présentes avec un 
potentiel de développement selon 
les zones à urbaniser inscrites au 
POS.

Le bâtiment gare est occupé par 
des bureaux SNCF au rez-de-
chaussée et par des logements 
aux étages.

L’accès est libre jusqu’au quai 
et à niveau avec le stationnement 
devant le bâtiment. D’autres 
espaces pour le stationnement  
peuvent être envisagés.

•

•

•

Espaces privés aménagés. 

Présence de parcelles dites 
mutables. 

Quelques arbres remarquables 
marquent l’espace. 

Café à l’est de la RD 468, côté 
nord du faisceau ferroviaire. 

Contraintes d’aménagement
Gare et quai dans une enclave 
éloignée de 130 m de l’accès 
principal.

Un faisceau de voies avec un 
quai central. 

Gare de triage de fret limitant les 
franchissements.

L’appropriation des lieux par les 
propriétaires du bâtiment gare.

•

•

•

•

•

•

•

•

Diagnostic

gare de BANTZENHEIM

Figure 39 : Bantzenheim, une gare située à l’écart des centres urbains 
de Bantzenheim et d’Ottmarsheim 

Café

Ancienne gare

Maison forestière

250 m1250
Sources :  ORTHO PHOTOPLAN IGN 2002
Réalisation : AURM - C.H, Décembre 2008

Accès principal

Chemin rural

Itinéraire car 

Bâtiment ancienne gare

Quai existant

Bande cyclable

Piste cyclable

Parcelle privée

Parcelle mutable ?

Boisement

Tissu résidentiel

Tissu industriel et commercial

GARE DE BANTZENHEIM : ETAT DES LIEUX 
Insertion gare ligne Mulhouse - Chalampé

B
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gare de BANTZENHEIM

Une gare de rabattement dont 
l’accessibilité est maximum par 
la RD 468 aussi bien en voitures 
qu’en vélos et qu’en autocar 
(hypothèse de création d’une ligne 
autocar nord sud). 

Renforcement de l’intermodalité

Accessibilité au quai depuis les 
deux côtés des voies.

Stationnement des deux côtés 
des voies  (en fonction des 
espaces mobilisables et de la 
traversée des voies). 

Amélioration des déplacements 
modes doux .

•

•

•

•

•

Café

Ancienne gare

Maison forestière
Quai existant

Bâtiment ancienne gare

Boisement

Tissu résidentiel

Bâtiment d’activités

GARE DE BANTZENHEIM : ENJEUX 
Insertion gare ligne Mulhouse - Chalampé

250 m1250
Sources :  ORTHO PHOTOPLAN IGN 2002
Réalisation : AURM - C.H, Décembre 2008

Développement de 
l’intermodalité

Renforcement des accès 
voiture à la gare

Renforcement de l’accessibilité 
par des liaisons mode doux

Enjeux

Cheminement cyclable à renforcerElément végétal à mettre en valeur

Figure 40 : Bantzenheim, une gare de rabattement à créer

N
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gare de BANTZENHEIM

propositions
Principes d’aménagement

Favoriser les liaisons piétonnes 
et cyclables : création et 
renforcement des cheminements 
existants et insertion d’abris vélo 
sécurisés à proximité et des deux 
côtés du quai. 

Améliorer le stationnement : 
matérialisation du stationnement 
y compris des places pour 
handicapés à proximité du 
quai (côté nord) ; création d’un 
stationnement au sud des voies. 

•

•

Une liaison directe au quai serait 
optimale d’un point de vue 
fonctionnel.

Renforcer l’intermodalité : 
positionner les arrêts de bus 
à proximité des accès piétons 
dans le cadre d’un déploiement 
du réseau d’autocar du Conseil 
Général (ligne nord / sud).

•

•

Figure 41 : Une possibilité de stationnement des deux côtés de la gare
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gare de BANTZENHEIM

Billeterie + abri donnant sur le quai, à 
proximité le garage vélo sécurisé.
Le quai est quasiment au même 
niveau que le stationnement côté 
nord, accessible pour les personnes 
à mobilité réduite. 

Stationnement de 20 places y 
compris places pour personnes à 
mobilité réduite.

Cheminement modes doux en lien 
avec les bandes et pistes cyclables 
existantes

Possibilité d’un arrêt autocar dans  
le cas d’un déploiement du réseau 
du Conseil Général ou  de la création 
d’un ligne nord sud desservant les 
communes de la bande rhénane.

Figure 42 : Schéma d’aménagement élaboré par SNCF - extrait étude AVP de Juin 2009

Scenario proposé par SNCF
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Situation 
Situation particulière entre le 
tissu résidentiel et commercial 
(supermarché) de Chalampé et le 
secteur industriel Rhodia classé 
SEVESO.

Situation emblématique de porte 
d’entrée entre l’Allemagne et la 
France.

Accessibilités 

Automobiles : aucun accès  
matérialisé, l’accès vers le quai est 
devenu un espace en friche.

Transport en commun : une ligne 
autocar passe sur la RD 39 dont un 
arrêt se trouve à 50 m de la gare

Vélos et piétons : parcours  piétons 
et cyclables existants dans un 
environnement proche : itinéraire 
des Trois Pays, EuroVéloroute n° 6 
et “2 rives, 3 ponts, mille choses à 
découvrire” . 

•

•

•

•

•

Un chemin d’accès au restaurant 
d’entreprises sans lien direct avec 
le quai passe à proximité et sous la 
voie ferrée. 

Composition urbaine
Un tissu urbain principalement 
résidentiel au nord avec quelques 
commerces, 

Une usine à risque au sud séparée 
par la voie ferrée en dénivelé dont 
les talus végétalisés forment un 
écran compact.

Un quai désaffecté, aucune 
accessibilité par voiture, 
cheminement piéton à peine 
distinct.

Présence de parcelles dites 
mutables de part et d’autre de la 
RD 39, soit un espace en friche, 
soit des zones de stationnement 
à organiser qui serait un 
potentiel non négligeable de 
développement d’une entrée de 
territoire.  

•

•

•

•

Commerces de proximité de l’autre 
côté de la RD 39 : café, banque, 
supemarché.

Un carrefour difficilement 
franchissable,  une étude est 
en cours  pour le transformer en 
giratoire.

Contraintes d’aménagement
Site de la gare dans l’emprise des 
périmètres particuliers liés aux 
risques technologiques imposant 
des contraintes au niveau de 
l’aménagement.

Quai surélevé nécessitant une 
rampe d’accès.

La traversée de la RD 39, notamment 
pour les piétons et cyclistes, 
impose des aménagements 
particuliers et sécurisés.

Le nouvel aménagement du 
carrefour (giratoire en projet). 

•

•

•

•

•

•

Diagnostic

gare de CHALAMPé

Figure 43: Une gare implantée à proximité du centre de Chalampé et de l’usine chimique Rhodia

privé
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250 m1250

Itinéraire car 

Quai existant 

Itinéraire cyclable

Cheminement piétonnier

Parcelle mutable ?

Boisement

Tissu résidentiel

Tissu industriel et commercial

GARE DE CHALAMPE : ETAT DES LIEUX 

Sources :  ORTHO PHOTOPLAN IGN 2002
Réalisation : AURM - C.H, Décembre 2008

Insertion gare ligne Mulhouse - Chalampé
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Création d’une “porte d’entrée” 
de territoire, desservant la 
commune de Chalampé et le reste 
de l’agglomération mulhousienne.

Gare de desserte locale avec 
un potentiel de voyageurs : 1200 
salariés de l’usine Rhodia, 1000 
habitants de Chalampé. 

Limitation de l’accès aux voitures 
par un stationnement à proximité 
du quai côté nord.

Amélioration des déplacements 
modes doux 

Sécurisation des traversées de la 
RD39 pour les modes doux.

Renforcement de l’intermodalité.

•

•

•

•

•

•

enjeux

Café
Banque

Ancienne douane

Supermarché

Salle 
polyvalente

Restaurant 
d'entreprise

GARE DE CHALAMPE : ENJEUX 
Insertion gare ligne Mulhouse - Chalampé

Restructuration urbaine et 
création d’une “Porte d’entrée”

Développement d’une voie
urbaine perméable

Renforcement des accès 
voiture à la gare

Renforcement de l’accessibilité 
par des liaisons mode doux

Quai existant à aménager

Boisement

Tissu résidentiel

Bâtiment d’activités

250 m1250
Sources :  ORTHO PHOTOPLAN IGN 2002
Réalisation : AURM - C.H, Décembre 2008

Porte d’entrée à aménager Liaisons entre gare et centre de 
Chalampé à développer

Cheminement à renforcerGare à aménager

Figure 44 : Une gare à raccrocher au centre de la commune

N

gare de CHALAMPé
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propositions
Principes d’aménagement
A l’échelle de “l’entrée du territoire” 

Développer une continuité 
urbaine entre le centre de 
Chalampé et le nouveau giratoire 
sur la RD 39 par le développement 
d’un front urbain (vocation à définir 
en fonction des prescriptions liées 
aux risques technologiques).

• Donner un caractère urbain à 
la RD39  marquant l’entrée du 
territoire.

Accentuer l’axe centre / gare en 
gardant une perspective vers la 
nouvelle gare.

•

•

Restructuration urbaine des abords 
de l’ancienne douane, et de l’entrée 
de Chalampé.

Création d’un axe urbain entre le 
centre de Chalampé et la gare...

Figure 46 Figure 47

Figure 45 :  Donner plus de lisibilité aux espaces situés au Sud de la commune
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gare de CHALAMPé

Parking de +ou - 27 places y compris 
des places pour handicapé.

Principes d’aménagement
A l’échelle de la gare

Favoriser la lisibilité de l’accès à 
la gare : placer l’abri confiné dans 
l’axe de l’accès principal en venant 
de Chalampé.

Favoriser les liaisons piétonnes 
et cyclables : développement 
ou création de  cheminements 
modes doux notamment la liaison 
existante avec l’usine Rhodia 
(potentiel d’utilisateurs) ; insertion 
d’un abri vélo sécurisé à proximité 
du quai. 

Développer le stationnement : 
création d’un stationnement avec 
places pour handicapé à proximité 
du quai. Possibilité de l’étendre en 
cas de besoin.
Sur le schéma au-dessus, le 
stationnement est placé à droite 
du giratoire car celui-ci est déplacé 
vers le pont de façon à élargir 
l’espace piéton de l’avenue de la 
gare.

•

•

•

Figure 48 : Schéma d’aménagement

Figure 49: Schéma d’aménagement élaboré par SNCF - extrait étude AVP de Juin 2009

Scenario proposé par SNCF

Billeterie + abri confinés donnant sur le 
quai, à proximité le garage vélo sécurisé.

L’espace gare devrait être dans l’axe visuel 
de la voie principale venant de Chalampé.

Amélioration des liaisons modes 
doux existantes, notamment entre 
le centre de Chalampé et l’usine 
Rhodia.
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gare de CHALAMPé

4. Conclusion :  
Vers un PROJET Global... 
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La ligne Mulhouse / Chalampé pourra 
constituer un élément structurant 
pour les politiques publiques de dépla-
cements et de développement urbain. 

Pour réussir l’approche globale, l’en-
semble des partenaires, qu’ils soient 
publics ou privés, devront travailler 
ensemble. L’objectif est d’arriver à 
un système de transport collectif per-
formant s’intégrant dans une politique 
urbaine cohérente.  

1. Proposer un système 
de transport collectif 
performanT...

Les exploitants ferroviaires 
devront élaborer des horaires 
adaptés pour permettre des cor-
respondances de qualité en gare 
de : 

Mulhouse avec les autres 
lignes TER et le TGV 
Rhin-Rhône. 
Müllheim pour rejoindre Fri-
bourg ou Bâle. 

Les exploitants de réseaux de 
transports en commun urbain 
et interurbain devront réfléchir à 
une intermodalité autocar / TER 
au moyen de lignes et d’horaires 
adaptés : 

Le Conseil Général du Haut-
Rhin : rabattement autocar 
sur les gares de Bantzenheim 
et de Chalampé. 
Soléa dans le PTU : rabatte-
ment bus sur la gare de l’Ile 
Napoléon.  

Les entreprises pourront mettre 
en place des PDE (cf encadré page 
de droite).

2. ...avec des 
aménagements
d’intermodalité...

Les cheminements piétons, les 
pistes et les itinéraires cyclables 
pourront être conçus en cohéren-
ces avec les gares.

■

-

-

■

-

-

■

■

SNCF  DB

Soléa

Les Autorités Organisatrices de Transport (AOT). 

Les exploitants. 

La Région Alsace Le Conseil Général du Haut-Rhin

Le SITRAM 

L’ADEME

Le réaménagement de la RD 39 
au droit de la gare de Chalampé 
pourra être réalisé en cohé-
rence avec les cheminements 
modes doux qui se grefferont 
à la gare et les aménagements 
d’intermodalité. 

■ Les Programmes d’Aménage-
ment des Gares (PAG), dispositif 
porté par la Région Alsace, permet 
de bénéficier d’aides financières 
pour les aménagements d’acces-
sibilité et d’intermodalité à proxi-
mité des gares (parking voitures, 
stationnement vélos, arrêt pour 
les autocars).  

■

(Promotion des PDE)
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3. ... Et une Politique d’amé-
nagement volontariste

Pour les communes disposant 
d’une gare c’est l’opportunité de 
donner une nouvelle impulsion 
au développement urbain en : 

tournant les gares vers le 
centre-ville.
étendant les centres urbains 
en direction des gares.  

■

-

-

Les communes

Les communautés de communes

reliant les gares avec les 
coeurs urbains (espaces 
publics, services, traitement 
des cheminements).
constituant autour des gares 
de nouvelles polarités urbai-
nes (services, animations, 
logements collectifs, pôles 
d’intermodalité…). 

Les communes concernées par 
la nouvelle offre TER sur la ligne 
Mulhouse / Chalampé pourront  

-

-

valoriser leurs quartiers gares, 
faire la promotion des modes doux 
etc.. Ainsi, la gare pourra servir 
de support aux politiques publi-
ques en terme d’aménagement et 
d’urbanisme. 

A condition de devenir un lieu cen-
tral attractif dans la commune, les 
gares  pourront : 

être à la jonction de tous 
les réseaux de transport en 
jouant le rôle de plate-forme 
multimodale avec des espa-
ces publics de qualité. 
être  facilement accessibles 
depuis l’ensemble des quar-
tiers de la commune.
engendrer un urbanisme 
plus compact, mieux articulé 
avec la gare. 

Les propositions d’aménagement 
formulées par l’agence d’urba-
nisme déclinent ces principes. 

PDE 

Le Plan de Déplacements Entreprise 
est un ensemble de mesures visant à 
optimiser les déplacements liés au tra-
vail en favorisant l’usage des modes 
de transport alternatifs à la voiture 
individuelle, tels que la marche à pied, 
le vélo, les transports en commun, le 
covoiturage, les véhicules propres...

source : 
http://www.plan-deplacements.fr

■

-

-

-

Bantzenheim 

Illzach Rixheim

Chalampé

Communauté de communes 
de l’IIe Napoléon 

Communauté de communes 
Porte de France Rhin Sud
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