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GLOSSAIRE o

ADEUS Agence de Développement Et d'Urbanisme de I'agglomération Strasbourgeoise

ADEME Agence de I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie

AOT Autorité Organisatrice de Transport

BHNS Bus a Haut Niveau de Service

CcC Communauté de Communes

CCISAM Chambre de Commerce et d'Industrie Sud Alsace Mulhouse

CCPFRS Communauté de Communes Porte de France Rhin Sud

CERTU Centre d’Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les constructions publiques

CG 68 Conseil Général du Haut-Rhin

CMA Chambre des Métiers d'Alsace

CuUs Communauté Urbaine de Strasbourg

DUP Déclaration d'Utilitée Publique

GES Gaz a Effet de Serre

HC Heures Creuses

HP Heures de Pointe

INSEE Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques

LGV Ligne a Grande Vitesse

m2A Mulhouse Alsace Agglomération

P+R Parking Relais

PDE Plan de Déplacement Entreprise

PDU Plan de Déplacements Urbains

PLH Plan Local de I'Habitat

RFF Réseau Ferré de France

RP Recensement de la Population

SCoT Schéma de Cohérence Territoriale

SNCF Société Nationale des Chemins de fer Frangais

SRCAE Schéma Régional Air Climat Energie

TAD Transport A la Demande

TC Transport en Commun

TCSP Transport en Commun en Site Propre

TCU Transport en Commun Urbain

TER Transport Express Régional

TERGV Transport Express Régional a Grande Vitesse

TGV Train a Grande Vitesse

UHA Université de Haute Alsace

VL Véhicule Léger

ZA Zone d'Activités

ZAC Zone d'’Aménagement Concertée
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INTRODUCTION o

Préalable : |'étude formalise uniquement des propositions. Elles pourront par la suite alimenter la réflexion et le débat.

Les révisions du PDU et du SCOT de la région mulhousienne ont débuté en 2012. Elles sont I'occasion de mettre en place une
politique ambitieuse d’articulation urbanisme / transport qui est I'une des conditions pour réaliser un SCOT Post carbone.
Il'est donc nécessaire de disposer d’un cadre pour le développement des réseaux de transports collectifs.

L'agence d’urbanisme a inscrit dans son programme partenarial I'étude de « Configuration des réseaux de transports
collectifs de la région mulhousienne a I’horizon 2030 ». Les résultats de la démarche alimenteront I'élaboration du SCOT et
du PDU. Elle prend en compte les objectifs définis dans les documents cadres de m2A.

Le présent rapport fait la synthése des travaux réalisés par I'agence avec ses partenaires.

L'objectif de
développer les
transports collectifs

@ Augmenter la couverture des TC

structurants

Le projet communautaire de m2A
affiche des objectifs ambitieux
pour les TC. Il vise & augmenter la
part de la population desservie
par les lignes TC structurantes de
transport public d'ici 2025.

L'ambition affichée est de faire
passer la fréquentation du réseau
Soléa de 19 millions en 2011 a 24
millions de déplacements d'ici
2025.

L'aménagement de lignes de
bus @ haut niveau de service est
également souhaité. La réalisation,
suivant les possibilités financieres,
des extensions prévues du tramway
estinscrite.

1h

Alsace Agglomération 2020

Réussir
une transition
exigeante

Des objectifs ambitieux pour le
développement des TC affichés
dans le projet communautaire de
MZ2A - source:m2A.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Vers une raréfaction du pétrole

Source : Transition-Energie.com

@ Réduire les émissions de GES et

la précarité énergétique

En 2010, les transports sont
responsables de plus du tiers
des émissions de GES de
I"agglomération mulhousienne.
Le SRCAE affiche un objectif de
réduction des émissions transports
pour m2A de 23 % entre 2010 et
2025.

Le projet de recherche Mulhouse
Ville Post Carbone précise que
“les tensions sur les ressources
énergétiques rendent inéluctable
la hausse des prix pour les
consommateurs de toutes les
formes d’énergie”.

Laréductiondes émissionsde GES et
de la précarité énergétique passent
en partie par le développement du
réseau de transports collectifs.

Concilier objectifs
ambitieux et réalité
économique

@ Un contexte économique difficile

Les objectifs de développement
des transports collectifs  sont
tres ambitieux. Or, les marges
de manceuvre financieres sont
réduites avec de I'argent public de
plus en plus rare.

@ Optimiser les TC : « faire mieux a

moyen constant »

L'étude sortdes schémas classiques.
Elle s’inscrit dans une demarche
d’optimisation des réseaux TC en
place. Elle réalise une analyse
économique des extensions TC
structurants.

@ Prendre en compteles territoires

de vie

Les distances de déplacement
s‘allongent de plus en plus. Pour
répondre @ cette réalité, I'étude se
cale sur 3 échelles géographiques :

région mulhousienne ;
périurbain / villes moyennes de
proximité ;

intercités et le transfrontalier.

Echelle

intercités

Echelle périurbaine, ———— ’ \
villes moyennes de ) ’D' )
proximité imension

transfrontaliére

La mobilisation de trois échelles
géographiques
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INTRODUCTION

Etude AURM

PARTIE 1

Diagnostic

PARTIE 2

Enjeux

PARTIE 3

Propositions
d’extensions TC
structurants 2030

PARTIE 4

Prioriser les
propositions
d’extensions TC
structurants 2030

<«<—Hors étude AURM

VIE DE L’'ETUDE

Débats
Etudes techniques

STRATEGIE TC
2030

Choix des élus

4

Pour faciliter la lecture, chaque
partie a sa propre couleur

L'organisation du
document

@ Partie 1 diagnostic : identifier les
potentiels de développement
des TC structurants

Le diagnostic analyse les grands
flux de déplacement et I'offre TC en
place. Il analyse la couverture des
réseaux TC structurants @ I'échelle
de la région mulhousienne.

A la lumiere de ces éléments, le
diagnostic identifie les secteurs
ou les TC structurants pourraient
étre étendus : « potentiels de
développement ».

@ Partie 2 enjeux

Les enjeux pointent les axes
d’amélioration.lls sont transversaux.
lls concernent aussi bien les
transports que I'aménagement du
territoire.

Les retours d’expériences d’autres
agglomérations en France ou @
I’étranger alimentent également la
réflexion.

Les enjeux donnent les clés
permettant de construire les
propositions d’extensions des TC
structurants.

@ Partie 3 : proposer des
extensions TC structurants

Des propositions d’extensions de
lignes TC ayant une fréquence
forte (ligne structurantes) ont été
tracées. Il s‘agit de lignes autour
desquelles pourrait se construire
une politique d’articulation
urbanisme/transport.

L'objectif de Ila partie 3 est
d’identifier les extensions TC
structurants possibles @ un horizon
2030.

@Purtie 4 prioriser les
propositions d’extensions TC

structurants
Dans la partie 4, 'étude indique pour
chaque proposition  d’extension

TC structurant le potentiel de
couverture de population et
d’emplois. Elle réalise une analyse
des co(ts permettant de prioriser
les  développements des TC
structurants.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

©) ...permettant

Les suites a donner a
I'étude

@ Un support de débat...

L'étude n’est pas une fin en soi. Elle
est l'une des pieces permettant
d’élaborer la stratégie TC a mettre
en ceuvre.

Elle pourrait étre un support de
discussion dans le cadre de la
révision du PDU et du SCOT.

d’élaborer la
stratégie TC 2030 par les élus...

La stratégie TC 2030 découlera du
choix des élus. lIs fixeront I'ambition
et les secteurs G desservir en
priorité.

Le réseau TC structurant retenu
pourra servir de base ¢ I'élaboration
d’un projet d’articulation urbanisme
transport.

©) -et de faire du lobbying

Les possibles plans de relance,
les documents cadres régionaux
(contrat de projet Etat-Région),
nationaux et européens sont
autant  d’opportunités  pour vy
inscrire les projets TC de la région
mulhousienne. lls permettent des
cofinancements  possibles  de
I'Etat, I'Union Européenne, de la
Région etc. des projets.

Précisions :

L’étude n’apas d’entrées techniques
pour  définir les  réservations
foncieres, apprécier les contraintes
d’insertion et d'exploitation. La
stratégie TC retenue devra étre
réexaminée par les opérateurs
de transports, les gestionnaires
d'infrastructures et les AOT.

e agence d’urbanisme de la région mulhousienne



PARTIE 1

DIAGNOSTIC

dlce qu’il faut retenir...

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Depuis Mulhouse, des corridors de déplacement importants vers les
secteurs de Thann-Cernay, Guebwiller et de Bdle ;

Une offre de transports collectifs globalement de bon niveau mais
perfectible ;

50% des habitants et des emplois couverts par les TC structurants
dans la région mulhousienne ;

Un potentiel de développement important des TC structurants dans
le sud-ouest, le sud-est de I'agglomération et @ Pfastatt.
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1- DIAGNOSTIC

Flux C

Depuis Mulhouse, des corridors de déplacements importants vers

les secteurs de Thann-Cernay, Guebwiller et Bale

@ Des déplacements centrés

vers Mulhouse a I'échelle de la
région mulhousienne

Mulhouse concentre plus de la
moitié des 110 000 emplois de la
région mulhousienne. La plupart
des lycées, I'université se localisent
dans la ville centre. Mulhouse
est donc un pdle générateur de
trafic de premier ordre & I'échelle
de l'agglomération. Les flux en
provenance des communes voisines
y convergent.

5500 personnes se déplacent
chaque jour pour travailler et étudier
sur I'axe Mulhouse - Kingersheim—
Wittenheim. 4400 personnes se
déplacent entre lllzach et Mulhouse
et 7000 sur laxe Mulhouse-
Riedisheim-Rixheim-Habsheim.
Les déplacements sont donc
importants entre Mulhouse et les
communes situées au nord et d
I'est.

@ Des liens forts avec Guebwiller,

Thann-Cernay et Altkirch

Les poles de Guebwiller-Soultz,
Thann-Cernayetd'Altkirchsesituent
aux portes de l'agglomération. La
CC de Guebwiller compte plus de
39000 habitants et 11 000 emplois.
Les CC de Thann-Cernay / Saint-
Amarin concentre plus de 50 000
habitants et 15 000 emplois. La CC
d'Atkirch / lifurth présente plus de
23 000 habitants et pres de 8000
emplois. Ces « pdles de proximité »
ont un poids important.

Des flux supérieurs a 5 000
personnes / jour sont constatés
entre la région mulhousienne et ces
poles.

@ Une connexion trés marquée

avec I'agglomération trinatio-
nale de Bdle

Bale est la 3eme agglomération de
Suisse. Elle est un p6le économique
majeur avec environ 300 000
emplois. On y trouve trois fois plus
d’emplois que dans I'agglomération
mulhousienne. La Suisse compte
seulement 3 % de chomeurs en
2014. La CC3F compte plus de
50000 habitants et pres de 20 000
emplois.

15 000 personnes se déplacent
chaque jour entre la région
mulhousienne et le secteur Saint-
Louis / Bdle. Les flux a destination
du secteur Saint-Louis / Bdle sont
donc particulierement forts.

En  conclusion, on releve
I'existence d'un véritable corridor
de déplacements entre Guebwiller/
Thann-Cernay/lI’Agglomération
trinationale de Bale et Mulhouse.

Al'échelle de la région mulhousienne : des déplacements forts entre Mulhouse (" compeim N\
etles communes situées au nord et a I'est, des flux « périphérie-périphérie » faibles| . %
=3
©
Kingershei So
Zoom secteur | %, 0
nord-est : flux llizach Sausheim
- Z o 9200
périphérie- % 5y
périphériex Riedisheim | ©
% °
8
Rixheim
1¢€ couronne - J
117 000 habitants
36 000 emplois CCPFRS
6 800 scolaires* —————— @ Wittenheim + 7 000 habitants
Pfastatt + Kingersheim 3500 emplois
Richwiller 470 scolaires *
lllzach .
. . Sausheim
Wittelsheim +
Lutterbach @ ) ® C?"}'gg?;; de
Mulhouse > ® 400 g -
o 2 -
111 000 habitants T W A Les navettes domicile
. 7, travail et étude
59 000 emplois %0 .
25 000 scolaires * A o cumulées dans les 2 sens
- Riedisheim + (flux > a 1 000 personnes)
900 Rixheim +
Morschwiller Habsheim 1000
2¢me coyronne ——————@ °§ 2000
34 000 habitants ~ 3000
15 000 emplois « >
2700 scolaires * Brunstatt ﬁ 4000
a U rm “ 8000

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Réalisation : AURM, SDr, juillet 2014

e agence d’urbanisme de la région mulhousienne



CC Guebwiller CC Rouffach CC Centre Haut-Rhin CC Essor du Rhin
38 900 habitants 13 200 habitants 14 300 habitants 9200 habitants
11 300 emplois 6300 emplois 4700 emplois 2200 emplois

5000 scolaires * 1400 scolaires *

CC Saint-Amarin et
CC Thann-Cernay
50 500 habitants
15 500 emplois

4 200 scolaires *

CC Vallée de la Doller
et Soultzeren
16 000 habitants
4900 emplois

1 300 scolaires *

CC Porte d%\_lsace 270 000 habitants
15400 habltapts — ‘00 112 000 emplois
2900 emplois 3 35000 scolaires *

500 scolaires *

700 scolaires *

~_

Région mulhousienne

400 scolaires *

Allemagne

1100

Les navettes domicile-
travail et étude

CC Illfurth et CC Altkirch '::\ cumulées dans les 2 sens

23 200 habitants % (flux > a 1 000 personnes)
7 700 emplois 1000
3900 scolaires *

- 2000

CC Pays de Sierentz “

13 100 habitants 3000
2300 emplois G 4000

1500 scolaires *

aurm

Réalisation : AURM, SO, juillet 2014

Ccus
470000 habitants
Env. 40 000 étudiants

Freiburg

°° Env. 220 000 habitants
2 Env. 33000 étudiants
fv
CA Colmar
102 000 habitants
56 400 emplois

13000 scolaires *

Les navettes domicile-
travail et étude
cumulées dans les 2 sens
(flux > a 1 000 personnes)

Allemagne

1100

1000
2000
o 3000
90 E=—— 4000
q’ CC Trois Frontiéres et

CC Porte du Sundgau “ 8000

51600 habitants

20000 emplois
4800 scolaires
. Bdle : l .
Territoire de Belfort Env. 400 000 habitants 8 U I_.m

Env. 300 000 emplois

Env. 8000 étudiants

Réalisation : AURM, SO, juillet 2014

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

<@ ) 3000

Définition «navettes»

Les «navettes» sont les
déplacements quotidiens entre
le domicile et le lieu de travail ou
d’étude. Les cartes représentent le
cumul des navettes domicile-travail
et domicile-étude dans les deux
sens.

Les chiffres indiquent le nombre de
personnes physiques effectuant
les  déplacements. Les trois
cartographies représentent les flux
supérieurs a1 000 personnes.

*Nombre de scolaires : uniqguement
collegiens, lycéens et étudiants.

Sources données : INSEE RP 2009
Région Alsace, Rectorat Strasbourg, ville de Mulhouse, CG68
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1- DIAGNOSTIC

Offres TC C

En 2013, une offre TC globalement de bon niveau mais perfectible

€ Le réseau tramway / bus centré

sur les grandes communes

Les 3 lignes du tramway se limitent
G Mulhouse et Lutterbach. Les
lignes 1 et 2 proposent pres de 300
circulations / jour, la ligne 3 pres de
140 en comptant les trams-trains.

Les lignes de bus dont la fréquence
est supérieure @ 120 circulations/
jour (offre forte) se concentrent
G Mulhouse et les communes
limitrophes.

Mises @ part quelques exceptions,

200 km/h, de relier Colmar, Saint-
Louis, Bdle depuis Mulhouse en
moins de 30 min.

90 trams-trains et trains circulent
quotidiennement entre Mulhouse
et I'entrée de la vallée de la Thur.
On peut rejoindre Thann depuis
Mulhouse en une trentaine de
minutes.

Les 40 TER de la ligne Mulhouse-
Belfort sont « rythmés ». Les gares
d'lllfurth, d’Altkirch, Dannemarie,
Montreux-Vieux proposent une

offre quasi cadencée avec 40 TER/
jour. Les gares intercalées, dont
Zillisheim, présentent une offre plus

le voyageur doit effectuer une
correspondance entre le bus et le
tramway pour se déplacer entre la

périphérie et Mulhouse. Les lignes faible.

de bus sont souvent sinueuses. @ mais des améliorations

Elle présentent des niveaux d'offre : : s
potentielles identifiées vers

différents. Malgré I'offre proposée,

. . I’Allemagn I’EuroAirport.
le réseau est peu lisible. emagne et FEuroAirport

14 TER circulent chague jour entre
Mulhouse et MUllheim. Le voyageur
doit effectuer une correspondance
a Mullheim pour rejoindre Fribourg.
L'offre reste donc réduite en 2013.

@ Une offre TER de qualité...

Le TER 200 est le vecteur intercités
de la plaine d'Alsace avec ses 43
TER / jour. Il permet, en roulant a

BATTENHEIM

CERNAY for

wirTeLsHEm
y

>
SR

,
,
s

SA
a A

4

ys

& 4 O
'n‘: G
i ;
i l'{/ 4 !lM
| I
ESCHEWZWILLER
DIETWILLER \
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BRUNSTATT
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3km

LEBAS
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Pour rejoindre I'EuroAirport, le
voyageur emprunte le TER entre
Mulhouse et Saint-Louis. Il utilise
ensuite la navette bus. Le projet
de  raccordement  ferroviaire
de [I'EuroAirport permettra de
supprimer la correspondance. |l
génerera un gain de temps et de
confort pour le voyageur.

€ Des liaisons autocar trop lentes

vers Ensisheim et Guebwiller

Le réseau autocar du Conseil
Général du Haut-Rhin propose une
offre principalement destinée aux
scolaires. Les lignes autocar sont
centrées sur Mulhouse.

Une trentaine d’autocars circulent
chaquejourentrela CCde Guebwiller
et Mulhouse. lls effectuent le
parcours en 60 min. Une vingtaine
d’autocars circulent entre Ensisheim
et Mulhouse en 50 min. Pour ces
deux lignes les temps de parcours
ne sont pas compétitifs pour les
déplacements des non captifs.

|

{ An_ . L, N . pa— =
Lacouverture TCfortelimitée alapartie centrale delaregion mulhousienne

CHALAMPE

i
< j_F
BANTZENHEIM ?‘“”’ ribolirg
| s
. pa
& ‘_\_7..
e g /ff
urrMARSHHM‘jN ‘ '
Nombre de circulations
pour un jour courant de

semaine en période scolaire
(réseau Soléa)

25
50
100

300

Ligne tram
Ligne bus

Offre TER
& Gare Cadencée

(O Gare non Cadencée
w

¢
\ N HUI"m

Saint-Louis o

A N [ e
\ Bdle Sources : ©IGN BD Tdpo 2007,

CLCO6, Image sat RSOV, Soléa
\ SIERENTZ  Realisation : AURM, L

bre 2014
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1- DIAGNOSTIC Offres TC O

Depuis Mulhouse, une offre ferroviaire attractive vers Thann, Belfort, Colmar, Strasbourg, Saint-Louis et Bale

Strasbourg

43TER/j-53
Colmar Freiburg
90TER/j-23a35 /. 14 TER/ j

s 25'+7'+29=env. 60" |

_périurbain - v

A

A

Ensisheim

~
~
Guebwiller-Soultz Env. 20 autocars /- Env. 50"

Env. 34 autocars / j-env. 60 \\ _

Neuenburg / Miillheim
14TER/j- 20'/25'

Thann / Cernay
90 TER/j- 17732 en train

Sierentz
44TER/j-13'

Belfort
40TER/j-27'

llifurth / Altkirch - -
40TER/j-8'/13"

EuroAirport

90TER/ j + navette routiére
15+ 7+ 10°=env. 30

' Saint-Louis / Bale
90 TER/j-15/23’

Transports collectifs fort

m== Ligne TER cadencée
° Gare TER cadencée

B  Offre forte TCU Périurbain - Villes moyennes de proximité

I3 Ville moyenne de proximité (TER cadencés)
Autres Transports collectifs [ I Ville moyenne de proximité (TER non candencés ou autocar)

Grand ibilité
= Ligne TER non cadencée rande accessibit

o Gare TER non cadencée TER 200 F
(]
= = = Ligne autocar ICE aurm
Autre offre TCU

Réalisation : AURM, SDr, LH septembre 2014

Syntheses des offres TC a ['échelle périurbaine / villes moyennes de proximité et intercités - Septembre 2013

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030 6
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1- DIAGNOSTIC

La trés forte densité urbaine de Mulhouse

Deuxiéme Couronne
9Ioge:E\nXs@ (@ 4

Premiére Couronne
16logements/ha

~ Tissus urbains

CCPFRS

9 logements/ha (

Les densités de logements a I'hectare dans la région mulhousienne

@Une ville centre 4 fois plus dense

en logement que sa périphérie !

Mulhouse présente une densité
d’'une quarantaine de logements
a [I'hectare. Une cinquantaine
d’habitants & I'hectare peuvent étre
recensés.

En premiere couronne, on compte
16 logements et une vingtaine
d’habitants. En deuxieme couronne,
les chiffres tombent & 10 logements
et & 13 habitants.

A Téchelle de la tache urbaine,
entre la ville centre et sa périphérie
éloignée, la densité de logements
estdivisée par 4! Cette constatation
est évidente sur la carte ci-dessus
présentant la densité de logements
0 I'hectare.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

@Hors Mulhouse, une densité

urbaine en taches de léopard...

Hors  Mulhouse, les secteurs
denses sont ponctuels. Il s‘agit des
centres anciens des communes
de  tailles importantes.  Ces
derniers présentent des densités
de logements plus fortes. Des
formes d’habitats en collectifs ou
en maisons individuelles groupées
peuventy étre relevées.

..d’ou l'enjeu fort d’articuler
urbanisme et transports.

En résumé, les plus fortes densités
de logements et dhabitants se
situent @ Mulhouse et dans sa

Inférieur a
. De25a35
[ De35a70
I Pius de 70
Transport en commun

en 2013

Structurant
(bus et tramway)

Autres bus

@ Gare cadencée

O Gare non Cadencée

¢
N aurm

0 A 3km

Sowrcas; Orthe CIGAL 2012
QIGN BO Tope 2007, CLOOE, Carrayage Insee 201
Réalisation : ALAM, LR, juillet 2014

Cela

proche
bien la question de [larticulation
urbanisme/transport en dehors de
Mulhouse.

périphérie. pose

Définitions :

Densité de logements brute (ha) :
nombre de logements / surface

Densité d’habitants (ha) :
nombre d’habitants / surface

6 agence d’urbanisme de la région mulhousienne



1- DIAGNOSTIC

Tissus urbains

La concentration forte des emplois limitée a Mulhouse et aux zones

d’activités

@ Plus de la moitié des emplois de

'agglomération a Mulhouse...

Sur les plus de 110 000 emplois
recensés dans la région
mulhousienne, 59000 sontlocalisés
dans la ville centre. Mulhouse
compte en moyenne 28 emplois @
I'hectare.

@ ...mais ce chiffre est @ nuancer.

Les emplois se concentrent sur
certains secteurs, a la différence
de I'habitat.

Ce postulat est tres visible sur la
carte ci-dessous. Les secteurs
concentrant une forte densité
d’emplois ressortent : centre-ville,
Parc des Collines et de la Mer Rouge,
I'HOpital Emile Muller...

Deuxieme Couronne ¢

7 emplois/ha
AL N
L4
A
Pble 430 —@ o
Kaligorte,
Richwiller
~ -

ﬁar"is_ des Collines et de ———
la MeERouge

Premiére Couronne
8 emplois/ha

{ ;
Hépital
Emile Muller = =

@ Les plus fortes concentrations

limitées aux ZA en périphérie

Hors Mulhouse, une densité de
moins de 10 emplois / ha est &
relever. Ce chiffre, trois fois moins
important que celui de la ville
centre, est @ relativiser. En dehors
de Mulhouse, et cela est visible sur
la carte ci-dessous, les plus fortes
densités d’emplois sont localisées
dans les zones d’activités.

Par exemple, les 9 000 emplois des
usines PSA sont visibles. Il en est
de méme pour les zones d'activités
de I'lle Napoléon, de I'Espale, du
Kaligone, de Richwiller, de Rixheim,
du Pole 430...

©

L'offre TC conventionnelle peu
adaptée pour les horaires 3x 8

Mis & part quelques exceptions, les ZA
situées hors Mulhouse concentrent
principalement  des activités
industrielles ou commerciales.

Certains  salariés  travaillent  en
horaire posté 3 x 8 comme chez
PSA. Dans ce cas, les déplacements
effectués avec des transports en
communs conventionnels ne sont
pas adaptés. PSA tout comme
I'usine chimique Solvay, organisent
elles-mémes le transport de ses
salariés.

Définition :
Densité d’emplois (ha) :
nombre d’emplois / surface

CCPFRS

4 emplois/ha |

Mulhouse
28 emplois/ha

r..i’A lle Napoléon,
Espale

Usines PSA

Centre-ville dé
Mulhouse

Les densités d’emplois a I'hectare dans la région mulhousienne

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Usine Solvay

Nombre d’emplois / ha

Moins de 10

De 10230
De 30260

Plus de 60

Transport en commun
en 2013

Structurant
(bus et tramway)

Autres bus

@ Gare cadencée

© Gare non Cadencée

3
‘NX aurm
0 3km

Sources: Ortho CIGAL 2012

DIGM BD Topo 2007, SIRENE2012, CCI2012
CMAZ01 2, CLOOG, Carroyage Inses 2011
Féalisation : AURM, LH, avid 2074
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1- DIAGNOSTIC

>~ Couverture TC C

50% des habitants et des emplois couverts par les TC structurants

dans la région mulhousienne en 2013

Une couverture forte a Mulhouse, faible en périphérie.

86 %
82%
— N\
0,
Ql % 50 %
— 370,
A7)
8 %
0,
(2% 0w ow
Mulhouse lere couronne 2eme couronne CCPFRS Total région

mulhousienne
0 Part des habitants couverts par le réseau TC structurant en 2013 (en %)

m Part des emplois couverts par le réseau TC structurant en 2013 (en %)

Sources données : nombre d’habitants Carroyage INSEE 2011,

nombre d'emplois CCISAM 2012, CMAZ2012, SIRENE2012

A Mulhouse, 86 % des habitants et
82 % des emplois sont desservis
par un TC structurant. En premiere
couronne, la couverture tombe @
37% pour les habitants et 35% pour
les emplois. Elle s'éleve & moins de
10 % en 2eme couronne. Elle est
nulle pour la CCPRFS.

La couverture décrolt au fur et @
mesure de |'éloignement du centre-
ville.

Le réseau TC structurant couvre
50% des habitants et des emplois
de la région mulhousienne en 2013.

-~

Méthode

Définition du réseau TC

structurant

Le réseau TC structurant comprend
les lignes et stations de :

- tramways et de tram-train ;
- Tram-bus;

- bus structurants : au moins 60
passages par jour et par sens
entre 7h et 19h, soit un total
de 120 bus par jour. Pour
avoir un ordre de grandeur, cela
correspond & peu prés 4 une
fréquence de 10 min aux heures
de pointes, de 15 min en heures
creuses, soit G une fréquence
moyenne de 12 min de 7h a 19h.

- TER et les gares cadencées:
au minimum un train toutes
les heures tout au long de la
journée.

-

Définition des
d’accessibilité

périmétres

La carte de droite présente en
rouge foncé la couverture des
réseaux structurants en septembre
2013. En orange, elle représente la
couverture des autres réseaux.

L'étude a pris en compte les
périmetres d’accessibilité réelle
suivant les temps d'accés a pied
pour les:

- stations de bus structurant :
4 min;

- stations de tramway : 5 min ;

- stations de Tram —Bus:5 min;

- gare TER cadencée : 10 min.

Pourles piétons, lavitesse de 5km/h
a été retenue (source ADEME).

La prise en compte de
'accessibilité réelle

Le travail est basé sur 'accessibilité

réelle aux stations et aux gares en
tenant compte dela voirie existante.

Accessibilité vol d’oiseau

Station

Accessibilité réelle

J

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030
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Couverture TC O

Les potentiels de développement des TC structurants identifiés dans la

région mulhousienne

Proximité* d’un arrét TC en 2013

I 1C structurant
TC non structurant

GUERWILLER

Potentiel de développement

"~~~ Périmétre (nb hab +emp
""" non desservis par un
TC structurant Py

Wittelsheim:
9 400 habitants

s | 2600 emplois

\..\_ CERNAY
Richwiller:

3 100 habitants

1 400 emplois

D

pas desservis par une offre TC
structurante en 2013. Ce secteur
pese pourtant 7000 habitants et
6000 emplois.

@ ...0 Pfastatt et sur une partie de

Lutterbach...

Plus de 6000 habitants et 2000
emplois ne sont pas desservis par
des TC structurants a Pfastatt et
sur la partie est de la commune de
Lutterbach.

@ ...et dans le secteur sud-est.

Le chiffre s’éleve 4 pres de 12 000
habitants et 3 000 emplois dans
le secteur Rixheim / Habsheim. La

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

i?c aliar Bollwiller/Feldkirch:
f 1100 habitants
7 400 emplois

o
UNGERSHEIM

2 100 habitants
2 200 emplois

Jeune Bois (Wittenheim):

Bantzenheim/Chalampé/
Ottmarsheim:
4500 habitants

2 900 emplois

A . Sausheim/Baldersheim:
iy 7 700 habitants
1 200 emplois

=

S \ w ZIEspale/Sausheim/ | o
al A ZA Jean Monnet: b ]
N 4500 emplois O

Rotonde (Rixheim): L -,
1300 habitants e '
500 emplois ' ﬁ 4

'rvfwc

- P
3 ~ =

s, !

120 bus du réseau structurant.
Dans le secteur d’lllizach, la section
Chdtaignier / Vosges de la ligne
19 est dans le méme cas de figure
avec 112 bus / jour entre 7h et 19h.
Pour ces situations, I'absence de
couverture TC structurant est &
nuancer.

@Le potentiel non négligeable

autours des gares...

Par exemple, le bassin  de
rabattement autour de la gare de
Zillisheim regroupe plus de 6000
habitants. Celui de la gare de
Bantzenheim représente plus de
4000 habitants et prés de 3000
emplois.

o - !
Pfastatt / Lutterbach: i PSA (Sausheim): 9
6 500 habitants a8 9300 emplois |
2000 emplois iL B
RENNGUE 7= 2 == e (S Rixheim:
< 7 foe e \ 2
Morschwiller-le-Bas: sl a0 ‘l_}-w/ 5100 habltar!ts PSS
3 400 habitants £ LLER, T 3 2100emplois
700 emplois e ~eBis- =" \ s R 2L
) a e ‘l‘ll}! ‘." =
~ ) Habsheim:
Parc des Collines/Mer Rouge : = = \ s
: & P \ 3700 habitants
2 000 habitants - OETWLER | Saria (ol
5 000 emplois Pt % X emplois
F\ ) *Proximitelen temps :
y 10min & pigd d'une gare
N aurm il in 4 piell dunetatt
5 A Smin a pied d'une station
0 A 3km Didenheim: Belfort zmis;::lmcflta’:lst‘den N URENZ  detramwaipu tram-bus
e 1 700 habitants Montbéliard | 6208h sbia 4 Saint-Louis 4min apied 8un arrét de bus,
246N BD Tapo 2007, CLCDS, 400 emplois abitants le filéa ou car
|r-ugnnrcs«ll;:‘;’ilussft o 800 emplois \ Vitesse a pied de Skm/h
Réabisation : LR, juillat N
! AW
©) Le potentiel fort dans le sud- commune de Rixheim est desservie ...et & Wittelsheim, Richwiller et
ouest de I'agglomération... par la ligne n® 18 : 107 bus / jour Sausheim.
Le Parc des Collines, Morschwiller- entre 7het19h.Iimanque seulement D'autres secteurs ont été identifiés
le-Bas et Didenheim ne sont 13 bus pour atteindre le seuil des comme  Richwiller,  Wittelsheim,

Sausheim, PSA... Concernant PSA,
le poids des 9300 emplois est @
relativiser. L'entreprise dispose d'un
réseau autocar propre.

(Notion de de\

développement

La carte ci-dessus présente la
couverture du réseau TC actuel :
structurant /non structurant. Elle
identifie également les potentiels de
développements TC structurants.
lls sont entourés de pointillés noirs.
Il s‘agit de secteurs non desservis
par des TC structurants alors qu’ils
pourraient I'étre.
J

G 13

potentiel
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Couverture TC

La couverture forte des quartiers prioritaires par les TC structurants

@ Le contratunique:unedémarche
transversale

La loi de Programmation pour la
Politique de la Ville et la Cohésion
urbaine (21 février 2014) consacre
la réforme de la politique de la ville.

Cette politique repose sur 3
principes :
- réduction du nombre de

territoires de la géographie

prioritaire,

- solidarité et portage
intercommunal  du  Contrat
Unique,

- co-construction avec les

habitants et les acteurs des
territoires prioritaires.

Réseau structurant 2013 ":l
o Gare TER Cadencée i.

Tramway / Tram-Train .

Quartiers politique de la ville
)

Périmetre

| 3
aurm /
0 ‘ 900 /
——— M tres

Sources : Service IG - m2A et Ville de Mulhouse
Réalisation : AURM, LH, octobre 2014

L'étude de configuration des TC,
tout comme la révision du PDU,
pourront alimenter les démarches
portant sur le Contrat Unique et
réciprogquement.

€ Plus de 90 % des habitants...

La carte ci-dessous présente les
périmetres des quartiers prioritaires
de Mulhouse. L'ensemble du réseau
structurant figure en noir.

Avec plus de 90 % des habitants
des quartiers prioritaires couverts
par les TC structurants, on atteint
un treés haut niveau de couverture.
Il est méme un peu plus élevé par
rapport @ celui observé a I'échelle

Le maillage fin des TC structurants couvrant Mulhouse, dont les quartiers

prioritaires de la politique de la ville

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

de la ville de Mulhouse ot 86 %
des habitants sont couverts les TC
structurants.

@ ...et plus de 90 % et des emplois

des quartiers prioritaires
couverts par les réseaux TC
structurants.

82 % des emplois de Mulhouse
sont couvert par un TC structurant.
Dans les quartiers prioritaires de
la politique de la ville, le taux de
couverture dépasse les 90 %.

Les quartiers prioritaires de la
politique de la ville

- Bourtzwiller;

- Briand - Franklin Fridolin - Wolf
Wagner-Vauban-Neppert-
Fonderie - Porte du Miroir ;

- Brustlein;

- Coteaux;

- Drouot -Jonquilles ;
- Markstein - Forét.

6 agence d’urbanisme de la région mulhousienne




PARTIE 2

ENJEUX

lce qu’il faut retenir...

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Renforcer et simplifier le réseau Soléa ;

Ancrer Mulhouse dans son bassin de vie sud Alsace;

Connecter Mulhouse aux grands poles du Rhin Supérieur ;
Prendre en compte la dimension transfrontaliere ;

Crédibiliser les temps de parcours des transports collectifs ;
Jouer la complémentarité entre les trois échelles de réseaux TC ;

Proposer des alternatives sérieuses @ la voiture individuelle dans les
zones peu denses;

Positionner les TC structurants comme support au projet de territoire.

15



2 - ENJEUX

Le diagnostic montre une offre TC globalement de bon niveau mais perfectible. L ‘ambition de I'étude est d’optimiser et de
développer les réseaux TC en place.

A la lumiéere du diagnostic, les enjeux pointent des axes d’amélioration. Pour illustrer chaque enjeu, un ou plusieurs retours
d’expériences sont présentés. lls sont encadrés par un rectangle orange clair. L 'ensemble de ces enjeux a conduit a construire
des propositions d’extensions TC structurants a un horizon 2030, a 3 échelles géographiques.

©® Renforcer et simplifier le réseau Soléa

Desservir  plus  d’habitants,
d’emplois et d’équipements ;

Améliorer les performances
du réseau TC pour plus de
rapidité et une meilleure
lisibilité : ligne plus directe sur
voirie primaire, priorité aux
feux, couloirs réservés aux bus,
correspondances facilitées, etc.

Proposer 2 ou 3 niveaux de
fréquences des lignes pour
une plus grande lisibilité des
horaires.

Retour d’expérience

Belfort : Optymo, une offre TC lisible et facile d’utilisation

yi's

Source : Rapport d’activités 2012-2013 du SMTC

Dans le Territoire de Belfort, I'offre
Triple Play d'Optymo integre tous
les outils de la mobilité : TC, vélo
et voiture en libre-service. Dans la
ville centre, les lignes de bus ont
une fréquence a 10 min. Le réseau
suburbain présente une fréquence
a 30 min vers les principales
communes du département. Dans
les secteurs peu denses, un service
TAD a été mis en place. Le ticket
revient 0,80€ et permet de circuler
a I'échelle du département.

16

& Ancrer Mulhouse dans son bassin de vie sud Alsace

Ancrer la région mulhousienne
dans son territoire de vie
élargi en termes d’emploi, de
formation, de culture...

Proposer des dessertes TC
compétitives, notamment en
termes de temps de parcours
par rapport 4 la voiture
individuelle, entre Mulhouse,
Guebwiller, Ensisheim et vers
I’Allemagne.

Retour d’expérience

7

© M.Giraud - CG38

Grenoble : ligne autocar sur autoroute

Depuis 2007, en Isere, la ligne
autocar express Voiron-Grenoble-
Crolles emprunte I'A 48, dont 10km
sur bande d‘arrét d'urgence. Les
arréts de la ligne ont été limités
0 quelqgues points stratégiques.
Les gains de temps ont été tres
importants ainsi que la régularité et
la fréquence. Avec 5000 voyages/
jour en 2013 contre 2500 en
2006, elle est aujourd’hui la ligne
interurbaine la plus fréquentée de
France.

© Connecter Mulhouse aux grands péles du Rhin Supérieur

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Conforter les connexions vers
les principaux poles d’emplois
et les gares ICE et TGV du
Rhin supérieur : Fribourg, Béle,
Strasbourg ;

Se raccorder a I'EuroAiport ;

Décliner la stratégie
d’accessibilité du Pdle
métropolitain Strasbourg-
Mulhouse.

Prendre en compte les résultats
de I'étude étoile ferroviaire de
Mulhouse (résultats 2015).

Retour d’expérience

Nord-Pas-de-Calais : le TER GV

Source : site web de 'ENS - La Voix du Nord.

La configuration en  réseau
d’agglomérations @ favorisé
I'élargissement d'un marché de
I'emploi @ I'échelle du Nord-Pas
de Calais. Depuis les années 1990,
le nord de la France se situe au
cceur d'un carrefour de LGV. Ainsi,
depuis 2000, la Région propose des
dessertes TER assurées par des TGV.
Le « TER-GV » a permis de réduire
les temps de parcours de moitié. Les
tarifs sont tres avantageux.

e agence d'urbanisme de la région mulhousienne
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- Anticiper les politiques de

transport-déplacement  en
Suisse ou Allemagne :
Bdle  va  supprimer e
stationnement voiture gratuit
d'ici 2016 : un impact possible
sur la  fréquentation  des
parkings voitures situés sur la
ligne TER Mulhouse / Béle.

- Anticiper les  dynamiques
économiques et
démographiques en Suisse ou

Allemagne :

Avec le vieillissement de la
population, le nombre d'actifs
devrait diminuer en Allemagne.
Par contre, le nombre d’emplois
devrait augmenter. On pourrait
sedirigerversunaccroissement,
possible a terme, du nombre de
navettes domicile / travail entre
la France et I'’Allemagne.

© Prendre en compte la dimension transfrontaliére

Retour d’expérience

Luxembourg : élaborer une stratégie de mobilité a I'échelle transfrontaliére

2005 3
Sarn Vi
a
o
BELGIQUE r ﬁ tam o
N
J { Ahointand-Pfalz
| wallanie e ;. %
(r \i Batg o
<
i N
"
Lo

s

2
4 \L LUXEMBOURG ? @.

-
Sy

g
5 DEUTSCHLAND

'me\_l Sl Saarland

o —
[

Source : http://mobil-t.ceps.lu
Mobilité locale transfrontaliére CEPS - INSTEAD

En 1997, 35 000 personnes
habitaient en France et travaillaient
au Luxembourg. En 2013, ce chiffre
s'éleve a 78 000 personnes. 12 %
des personnes prennent les TC en
2013. Pour anticiper la croissance
du nombre de frontaliers, la France
et le Luxembourg ont mis en place
un « Schéma stratégique de
mobilité transfrontaliere Lorraine-
Luxembourg ». Ce dernier vise @
renforcer le mode ferroviaire, a créer
de nouvelles lignes routieres et @
favoriser le covoiturage. L'objectif
affiché est de faire passer la part
modale TC & 25 % d'ici 2030 pour
les déplacements transfrontaliers.

© Crédibiliser les temps de parcours TC

- Mettre en place des TC
présentant des temps de
parcours attractifs notamment
par rapport @ la voiture
individuelle.

- Travailler sur la base de rayons
d’accessibilité a 30 min en TC
aux trois échelles (voyage aller
30" +voyage retour 30" = 60°).
Un  francais  accorde  en
moyenne 60 min a I'ensemble
de ses déplacements sur une
journée.

Retour d’expérience

Grenoble : les chrono-aménagements

Source : AURG

Pour réduire la longueur des
déplacements, I'agglomération
de Grenoble a lancé le concept
du chrono-aménagement. Il se
traduit par la réduction des vitesses
sur les routes et autoroutes. Cela
permet d’optimiser le flux routier.
La réduction de la vitesse crédibilise
également les temps de parcours TC
par rapport a la voiture (cf. exemple
de I'autocar sur autoroute).

- Combiner les modes de
transports les plus performants
(rapidité, fréquence) pour les
trois échelles de déplacement.

- Faire jouer aux gares TER un
réle central d’articulation entre
la desserte fine TCU a I'échelle
de I'agglomération et le TER:
desserte ponctuelle et rapide.

- Positionner les P + R au plus

prés des voies express ou
autoroutes.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Retour d’expérience

© Jouer la complémentarité entre les trois échelles de réseaux TC

Freiburg-im-Breisgau : faciliter les correspondances

Source : ZRF de Freiburg-im-Breisgau.

L'exemple d’'une correspondance
quai @ quai autocar / train sur le
réseau ferroviaire de Freiburg-
Im-Breisgau : gain de temps et de
confort pour le voyageur.

17



18

2 - ENJEUX

Zones peu denses

- Proposer une alternative @
la voiture dans les territoires
ou il n'est pas possible de
créer une desserte TC lourde
(secteur  bande  rhénane,
sud de I'agglomération)
TAD, covoiturage, auto-stop
organisé, télétravail, réseaux
numeériques etc.

- Positionner les gares
cadencées comme points
d’accés pour passer dune
échelle locale au grand
territoire et comme podle de
services dans les secteurs peu
denses.

- Encourager les rabattements

voitures sur les P + R tramways
et les gares.

© Proposer des alternatives crédibles a la voiture individuelle dans les

Retour d’expérience

Communauté de communes Thann-Cernay : connecter TER et TAD avec
Boug-Enbus

Le TAD Boug’Enbus propose une
offre de transport complémentaire
connectée au TER a I'échelle de
lo communauté de communes de
Thann-Cernay.

Source : http://www.bougenbus.net

- Batir, autour du réseau noyau
Soléa étendu et des gares
cadencées, un véritable projet
de territoire.

- Mettre en place une politique
d’articulation urbanisme
transport aussi bien en termes
de qualité urbaine que d’espace
public.

Retour d’expérience

Grenoble : les contrats d’axes
— NN i — TN

%E;EAU D'INTENSIFICATION URBAINE
OUVERTURES PAYSAGERES [
A PRESERVER OU RENFORCER

PERCEES VISUELLES A PREVOIR
DANS LES PROJETS URBAINS

ESPACES VERTS ET EQUIPEMENTS
Parcs |publics ou privés] et jardins
Stades et espaces sportifs
Espaces naturels |
Accés aux dégarts des randonnées

: artreus |
Equipements publics [bati]
Equipements publics en projet
Gares

LIGNES DE TRAMWAY
o Projet d'arréts igne E
== Tracé ligne E
== Réseau de tramway existant

CENTRALITES
Polarités a conforter

2 sl 3 DE0O

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

© Positionner les TC structurants comme support au projet de territoire

Retour d’expérience

Freiburg-im-Breisgau : le TC comme support a un projet urbain

Le quartier Vauban a Fribourg est
une ancienne friche militaire de
I'armée francaise couvrant 38
ha. Une requalification du site a
été réalisée. Aujourd’hui, 5000
personnes résident dans le quartier.
Le tramway irrigue le cceur du
quartier ou 'utilisation de la voiture
est fortement réduite. Il est devenu
le support de déplacement du
quartier.

e

Les démarches de contrats d'axes
articulent les projets de transport et
la programmation urbaine. Il s'agit
d’'un systeme «gagnant-gagnant»
entre I'AOT et les communes.

Les communes s’engagent a
densifier, & créer des espaces
publics le long de la futur ligne TC.
Ainsi, davantage d’habitants et
d’emplois s'implantent dans l'aire
d’influence du TC.

A gauche, I'exemple du contrat d’axe
ligne E du tramway de Grenoble

6 agence d’urbanisme de la région mulhousienne



PARTIE 3
PROPOSITIONS

D'EXTENSIONS TC
STRUCTURANTS 2030

€l ce gu’il faut retenir...

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Trois propositions pour rendre le réseau TC plus performant a
I’échelle de larégion mulhousienne: étendreleréseau TC structurant,
améliorer les correspondances et les rabattements P + R, simplifier le
réseau pour le voyageur ;

La possibilité de passer de 50 % des habitants et des emplois couverts
parles TC structurant a 60 % & un horizon 2030 ;

Proposer des dessertes TC plus rapides que la voiture vers Guebwiller,
Ensisheim et I'Allemagne ;

Mettre en ceuvre le projet stratégique du Pole métropolitain
Strasbourg-Mulhouse.



3 - PROPOSITIONS 2030——Région mulhousienne O

Trois propositions pour rendre le réseau TC plus performant a
I’échelle de la région mulhousienne

€ La premiére proposition :

étendre le réseau TC
structurant

Le réseau structurant & un horizon
2030 pourrait comprendre :

une grande partie du réseau
structurant existant en 2013:
lignes  bus  structurantes,
tramways et trams-trains (en
noir sur la carte de droite) ;

les propositions d’extensions
de bus structurants ainsi que
le cadencement de gares TER
supplémentaires (en vert sur la
carte de droite).

@ La deuxiéme proposition :

20

améliorer les correspondances
et les rabattements P +R

Les horaires coordonnés entre
les lignes bus, tramway et le TER
devraient étre complétés par des
aménagements  d’intermodalité
facilitant les correspondances.
Ainsile voyageur aurcit, par
exemple, plus de facilité pour
passer d'un réseau de transport
d’agglomération a I'échelle
régionale avec le TER.

@Lu

La création de nouveaux parkings
relais & l'ouest et nord de
I'agglomération faciliteraientl'acces
au centre ville en transport public.
Le rabattement voiture pourrait
étre conforté dans certaines gares.

proposition:
le réseau pour le

troisieme
simplifier
voyageur

Le réseau TC structurant 2030
pourrait s‘organiser en trois niveaux
de fréquence (cf. schéma ci-
dessous).

Le bus pourrait ainsi étre @ une
demi-fréquence du tramway.
Au-deld du réseau structurant,
les autres dessertes pourraient
étre constituées de lignes de
bus proposant au minimum des
dessertes bus de 7h a Sh, de 12h &
14h et de 16h @ 19h. Pour les autres
périodes de la journée, un TAD
permettrait de compléter I'offre. |l
serait nécessaire de réaliser une
étude fine des besoins pour les
communes non desservies par les
TC structurants.

@Un

potentiel de plus de
37000 habitants et emplois
supplémentaires desservis

Si I'ensemble des propositions
d’extensions  TC  structurants
voyaient le jour @ un horizon 2030,
88 % des habitants et 90 % des
emplois seraient desservis par un
TC structurant @ Mulhouse, contre
86 % et 82 % en 2013. En premiere
couronne, le taux de couverture
dépasserait 50 % des habitants et
des emplois contre environ 35 %
en 2013. Les hausses seraient plus
limitées en 2eme couronne et la
CCPREFS.

Au final, 60% des habitants et des
emplois de la région mulhousienne
pourrait étre couverts par le réseau
TC structurant : + 24 100 habitants
et+ 13300 emplois.

Précisions :

L'étude ne s’est pas penchée sur les
tracés TC structurants a l'intérieur
du ring ferroviaire mulhousien. lIs
pourront faire 'objet d'études par
lo suite.

Elle n‘aborde pas la question des
extensions tramways et des tram-
bus possibles. Il s‘agit de sujets

pouvant faire l'objet d'études
techniques spécifiques.

La possibilité de rendre le réseau de transport plus lisible et de faciliter

les correspondances en organisant les fréquences tramway, bus et TER

7-8"en heures creuses

?Oqse;tr:gjrt:srggtpointes 4 o RN o

15" en heures creuses CoI=s0 CEI=sD CEI=s0 CEI=s0

soit 120 circulations / jour entre 7h et 19h

TER cadencée —-

30" en heures de pointes

60" en heures creuses ﬁ —_ﬁ

N J
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Les propositions d’extensions TC structurants 2030 analysées dans I'étude
(envert surla carte)

Réseau structurant 2013

@ Gare TER Cadencée

— [famway / Tram-Train
Tram-Bus

EELTTLLTrereT

Bus structurant

Réseau structurant 2030

Nouvelle Gare
TER Cadencée

Nouveau bus
Structurant
Abandon

bus structurant

Une potentiel de 24100 habitants
supplémentaires...

/’ Réalisatigh.:

aurm
A Akm

0

/ Sources ;.©IGN BD Topo 2007, CLCO6, Solea
RM, LR, LH septembre 2014

(Cf. zooms secteurs P 22 a 31 )

..et de 13 300 emplois supplémentaires couverts
par les TC structurants en 2030

100 \ 100 -
+ 1 300 hab. 4800 emp. ( \
80 1 I e —
+18 000 hab + 24100 hab. + 13 300 emp.
°1 ' 60 1 +7500 emp.
+ 4 600 hab. —
40 +— — w0l |
K —
> + 900 emp.
o + 200 hab. + 100 emp.
20 1 = 20 T o ——
SR 82 éﬂ o X kS £18 £ 8 s 3 e = <l e
© | 0 ™ S« ol o & 2 1S
o0 © | O s} o < 213
o 2l® : —S = 0]8 ||, : — : .
Mulhouse ~ 1ére couronne 2éme couronne  CCPFRS Total région Mulhouse  1ére couronne 2éme couronne  CCPFRY Total région

mulhousienne
o Part des habitants couverts par le réseau TC structurant en 2013 (en %

o Part des habitants couverts par le réseau TC structurant en 2030 (en %)

Sources données : Carroyage INSEE 2011

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

mulhousienne
o Part des emplois couverts par le réseau TC structurant en 2013 (en %
= Part des emplois couverts par le réseau TC structurant en 2030 (en %)

Sources données : CCISAM 2012, CMA2012, SIRENEZ012
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Mettre en place une stratégie de rabattement voiture sur les

P + R et les gares

Retour d’expérience

© Deux familles de rabattement : Agglomération de Strasbourg : stratégie d’implantation des P+ R

32

occasionnels et pendulaires

L'étude de I'ADEUS (cf. retour
d’expérience ¢ droite) pointe deux
catégories de parkings relais selon
la nature des usagers :

20 km—P + R gares & destination des
pendulaires en priorité (zone avec
\une offre TC urbain faible).

0"‘
Q4

P+R pour les usagers pendulaires
et les occasionnels (zone en
contact avec l'offre TC dense de

@gglomérotion).

occasionnels (achats, visites,
santé..) : localisation plus
proche du centre-ville car peu
d’engorgements routiers en
heures creuses.

pendulaires (domicile travail
et étude) : localisation le
plus en amont possible de
I'agglomération, en lien avec
I'offre ferroviaire.

P + R & destination des résidents
du centre ville et des visiteurs
occasionnels.

Source : ADEUS

Des P +Rlocalisés al'interface des 2 x 2 voies et du tramway pour plus de rapidité et de confort pour le voyageur

Tramway / P+R .
— Tramway existant | ViaRD 430 60, ",_ ; L 5
" . . Guebwiller ,," \ . :
?rr::.'(\):;t;on d'extension B < i r\ .} x:: y::: :i ::35 e
: | Bollwiller f ) \ bl A Bande Rhénane
O P+R existant T A | ' gn::she:cm ; - y \ — e
@ Proposition de nouveau P+R ': ._ -/_ﬁ-———j—nw/'“f a nte-Croix en plaine i/ ) % '
Principe de rabattement P+R L5 1 ( s ~ X
L~ | IS P |
‘ Par autouroute, | i > Via A35/A36
voies express, routes... Sz =z \ s Sierentz
G2 - Agglomération
Autres stationnements voitures LC 5 \ i atonale de Bl
Parking en ouvrage 2 v
® du centre-ville . s
Centre-ville ’ P+R '
Parking de la L Nouveau Bassin

gare centrale

ViaRD 466 / A36| } _ - : Via RD 66 L. pl
Masevaux > 5 R{ed:s:*ze;m I N
{ Sentheim ; o R:xhe:m. e
Burnhaupt Habsheim \
e_—— | = = D
f_.-u_f' N - ) \
- . ‘—"“: \‘
i e ; \
"\ - i 'I \
\ Via RD 56 \
Zimmersheim | \
4 Eschentzwiller | "
A — L 1 i O Y o= Lomed . : \
“ | ViaRD433 P& e [N ‘
Brunstatt | e N Mo . r/"_\x-. / E - ]
Flaxlanden | e g A s o S VL a
Zillisheim ) et aurm
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3 - PROPOSITIONS 2030——Région mulhousienne O

©) Des P +R pour les pendulaires et

les occasionnels...

A terme, le réseau TC de Mulhouse

pourrait disposerde 5P +R:

- 2 existants Université et
Nouveau Bassin;

- 3 nouveaux : Wanne, Mertzau
et Mer Rouge (sur une partie du
parking de Cora).

@ ...connectés aux autoroutes et

aux 2 x 2 voies...

Les P + R Nouveau Bassin, Mer
Rouge et Mertzau  seraient
connectés aux voies express
(2x2 voies) et aux autoroutes.
Le réseau tramway pourrait amener
directementles voyageurs au centre
ville de Mulhouse avec des temps de
parcours compétitifs. Par exemple,

depuis le P+ R Wanne ou Mertzau, le
voyageur pourrait atteindre la Porte
Jeune en moins de 10 min. Depuis le
P+R MerRouge, le voyageur mettrait
environ une quinzaine de minutes.
La réalisation des P + R Wanne et
Mer Rouge serait conditionnée par
des extensions tramways.

€ ...organisant un rabattement

voiture a 360°.

Lacarteaubas delapage degauche
indique pour chaque P + R l'aire de
rabattement au moyen de fleches
vertes. Par exemple le P + R Mer
Rouge pourrait drainer Masevauy,
Sentheim, Burnhaupt.. Les cing
P+R  permettraient donc de
proposer un rabattement voiture a
360° autour de Mulhouse.

@ Des gares TER de rabattement

pour les pendulaires

Les gares de Bollwiler, de Lutterbach,
de Zillisheim, de Habsheim et
de Bantzenheim captent des
voyageurs au-deld de leur
périmetre communal. Il s‘agit de
gares de rabattement.

Des aménagements d’accessibilité
et d’intermodalité : parkings voiture,
abris vélos, arrét autocar, stations
d’autopartage seraient a conforter
ou a créer.

La page suivante présente les
principes de rabattement potentiels
voiture vers les gares pour rejoindre
Mulhouse ou Bdle sous la forme
d’'un zoom.

Les plus grandes gares TER de rabattement situées a la périphérie de la région mulhousienne

Colmar
Strasboyrg

\
i
. ]
\ /
\ T
- o @
e
o . N
o &
e [ %)
.-iq"_“;‘f |
} W ~
\
.'.' 3
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Capacité de stationnement
voiture en 2013

100

N
R BT
PR :
Nulle en france
et non renseignée en DE

[@ Nombre de places
Classification des gares
B Gare de quartier

Gare communale

Bl Gare de rabattement
(plusieurs communes)

. Gare centrale

&
C A aum

— e ilomatres

jourcas : oM BD TOPO PAYS 2007 ; Solea ;

il ulﬁnﬁ

RMLLRLH sept 2014

¢
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(Zoom rabattements potentiels voiture sur les gares TER )

Principe de rabattement voiture vers les gares TER pour les
déplacements vers&
P @ € En plus du cadencement, des

PR sussboll temps de parcours rapides TER
—3  Vers Mulhouse gqlljr rejoindre Mulhouse et
dgle...

. Temps de parcours ferroviaire
vers Mulhouse

Mulhouse peut étre rejointen TER en

moins 20 minutes depuis les gares

de Bollwiller, Bantzenheim ou encore

N Sy d’Altkirch. Les temps de parcours,

o combinés au cadencement, sont

particulierement attractifs pour

Fribelrg se rendre dans le centre-ville de
Mulhouse.

Malgré la distance, et une
correspondance en gare centrale de
Mulhouse, la gare de Bdle peut étre
atteinte en moins de 3/4h depuis
; les gares de Bollwiller, Zillisheim ou
e Bantzenheim. Le TER 200 permet
de réaliser le parcours Mulhouse /
Béile en 23 minutes.

@ 13|
R
, \ Ok € ..accompagnés  d’évolutions
Sy g R dans I'agglomération de Béle...
it S e Altich k'M N . ,
s o A O 5 Bdle va ces prochaines années
Sclun - TER Alsices CLOOS ¥ | 15° . Ly
e T s supprimer  la gratuité  du
stationnement  sur  voirie.  Le
Principe de rabattement voiture vers les gares TER pour les renforcement du réseau ferroviaire
déplacements versBdle balois avec notammentla connexion

des deux gares de Bale d'ici 2030
rendra les transports ferroviaires
encore plus attractifs.

Calmar
Strasbourg

L'étude relative aux préconisations
de développement des P + R
dans [I'Eurodistrict de Bale (mai
2013), indiqgue des besoins
supplémentaires de stationnement
voiture qui pourraient  étre
nécessaires sur la ligne Mulhouse /
Bdle d'ici 2030.

@ ..... engendrentdesrabattements
automobiles marqués sur les
gares TER.

La carte en haut a gauche présente
les principes de rabattement
autombile vers les gares pour
rejoindre Mulhouse. La deuxieme
présente  les  principes  de
rabattement vers Bdle.

Classification des gares
> *  Gare
1 |.! Gare centrale

Principe de rabattement
voiture vers Bale

] + Rabattement

vers les gares

ii \\ Enjeux de rabattement
LAY fort @ 43

--..._‘__/ A
# (@ Xxx' Temps de parcours Akich Y&

vers Bale "ﬁ
TN

\ _ Y,
34 CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030 6 agence d’urbanisme de la région mulhousienne




3 - PROPOSITIONS 2030

> Périurbain

Proposer des dessertes TC plus rapides que la voiture vers
Guebwiller, Ensisheim et I’Allemagne

Tharu _/’I

Altkurch

=) " situation en 2013

g
o =
?»% &
\ /
- '
7
Y .
% B
e, 1 =

Sierentz

Bdle

LN

N\

Les développements TC proposeés a I'échelle périurbaine

©) La  solution  autocar
autoroute a privilégier
Mulhouse — Ensisheim

sur
pour

La mise en place de lignes autocars
sur autoroute autoriserait des
temps de parcours performants.
L'investissement serait limité au
réaménagement  de  quelques
arréts. La mise en place d'une ligne
autocar rapide, sur I'A 35, entre
Mulhouse et Ensisheim paraft étre la
solution la plus adaptée.

@ Rechercher une offre TC directe
et rapide entre Mulhouse et
Guebwiller

La réouverture de la ligne Bollwiller-
Guebwiller est a I'étude. Le projet
est inscrit dans le projet de CPER
2014-2020. Plusieurs solutions
techniques seraient envisageables :
TER, tram-train.

La solution autocar est inscrite
dans le Schéma des transports et
de la mobilité durable du Haut-
Rhin. Les autocars rejoindraient
directement et rapidement le

centre-vile de  Mulhouse en
empruntant la RD 430 (2x 2 voies).

Quelle  que soit la solution
retenue, I'objectif  recherché
serait de proposer au voyageur
une connexion TC directe, sans
correspondances, entre Mulhouse
et Guebwiller. C'est la condition pour
étre plus rapide et confortable que
la voiture individuelle. Toutefois,
les infrastructures actuelles de la
ligne  Strasbourg/Mulhouse/Bdle
ne permettraient pas de dessertes
TER directs Guebwiller-Mulhouse
(aménagement d'une troisieme
voie nécessaire).

©) Mulhouse-Miillheim :
une connexion stratégique

Les aménagements de voie en gare
de Mulhouse sont inscrits dans
le projet de CPER 2014-2020.
Ces aménagements de capacité
ferroviaire et la création d'une
voie dédiée a la ligne Mulhouse-
Muallheim permettraient de lever
des contraintes d’exploitation et

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

-

J e [ ] Gare cadencée
euenbing @] Gare non cadencée
Ligne ferrowviaire
cadencés
Renforcements en 2030
5 Gare supprimée
[ ] Gare cadencée

Ligne ferroviaire cadencée

Reflexion positionnement

gare lle Napoléon

Ii>  Passerelle/Passage
souterrain en gare

Autocar sur voie express

M

A aurm
% 8 lamitres
Sources : DIGN BD TOPO PAYS 2007 ; Solea ;

TER Alsace; CLCOE
Rialisation : ALIEM, LR, LH sept 2014

d’envisager une augmentation
de la fréquence des trains sur
la ligne Mulhouse-Mdllheim. La
nouvelle gare de I'lle Napoléon et
la gare de Bantzenheim pourraient
bénéficier d'une offre renforcée.
Le renforcement de cette liaison
transfrontaliere permettrait
également de se connecter au
réseau de RER de Freiburg
Breisgau S-Bahn programmé @ un
horizon 2020.

@ Valoriser les gares TER en place

Un des objectifs recherchés serait
de rendre accessibles les gares de
Bollwiller et de Musées des deux
cOtés moyennant le prolongement
des ouvrages de franchissement
des voies ferrées (passages
souterrains ou passerelles). Ces
extensions seraient a conditionner
par la réalisation de projets
urbains. Le cadencement de la
gare de Zillisheim permettrait de
proposer une offre TC forte dans le
sud de I'agglomération (faisabilité @
étudier et a confirmer).

& 35
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> Intercités o

Des développements a I’échelle intercités inscrits dans le pro-
jet stratégique du Pdle Métropolitain Strasbourg-Mulhouse

. Neuenburg / Millheim

Légende

— Réseau ferroviaire

8 Renforcer I'offre TER 200

- Renforcement de liaison Mulhouse - Fribourg
m Achévement de la LGV Rhin-Rhéne

= Projet EuroGare

36

Belfort

€
au

int-Louis / Bile

Les projets inscrits dans le projets stratégique du Pole Métropolitain Strasbourg-Mulhouse

La stratégie d'accessibilité  du
Péle  Métropolitain  Strasbourg-
Mulhouse a été approuvée par
les conseils de CUS et de mZ2A en
2013. Les principales actions sont
restituées ci-dessous.

€ Organiser un espace de vie

d’échelle métropolitaine

Il s'agit de valoriser et d’optimiser
les «outils transports» en place:
réalisation  du raccordement
ferroviaire a I'EuroAirport,
amélioration de I'offre TER 200 en
renforcant I'offre & la mi-journée, le
soir et le week-end.

L'objectif est aussi d’organiser
le pble autour de son armature
de transport. Cela passe par la
valorisation du foncier stratégique
autour des gares TGV, des aéroports
et des gares TER, ainsi que le long
des lignes de transport en commun
(bus + tramway) desservant les
gares centrales.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Les réservations fonciéres doivent
étre inscrites dans les SCOT et les
PLU pour permettre la réalisation
0 long terme d'une 3eme voie
quasi continue entre Strasbourg,
Mulhouse et Bdle.

@Mettre en réseau la grande

accessibilité du pdle au sein du
Rhin-supérieur

L'objectif est de mettre en réseau
les gares de Mulhouse/Bdle/
Fribourg et I'EuroAirport pour un
meilleur acces aux offres TGV, ICE
et aérienne (projet EuroGare).

Le projet stratégique inscrit le
cadencement TER de la ligne
Mulhouse/Fribourg. Il indique la
réservation fonciere permettant la
réalisation d long terme d’'une 2eme
voie quasi continue entre Mulhouse
et Mullheim.

Réalisation : AURM, SO, juillet 2014

La modernisation de la gare de Bdle
SNCF et son intégration dans Bdle
CFF est un objectif affiché.

€ Achever les dessertes clés pour

le territoire

Strasbourg et Mulhouse affichent
'achevement de la LGV Rhin-
Rhéne comme une priorité. Les
agglomérations  veilleront & la
réalisation des contournements
Sud LGV de Paris : Massy- Valenton,
Est de Lyon et I'amélioration des
correspondances TGV en lle-de-
France.

e agence d’urbanisme de la région mulhousienne



PARTIE 4
PRIORISER LES PROPOSITIONS

D'EXTENSIONS TC
STRUCTURANTS 2030

€( ce qu’il faut retenir...

» Des codts d’exploitation supplémentaires contenus ;

e Une partie des propositions de renforcement et d’extension des TC
structurants 2030 finangables en optimisant le réseau.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030 e 37
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4 - PRIORISATION 2030

> Méthode ®

Le classement des propositions d’extension TC structurants
2030 suivant une entrée économique

©le coit dun systeme de

transports

Les colts des transports collectifs
se composent des charges :

- dinvestissement : réalisation
de linfrastructure, atelier de
maintenance etc.

- dexploitation : frais de
personnel, d'énergie, de
maintenance etc.

Hypothéses

Le calcul est basé surles hypotheses
suivantes.

Co0t d’exploitation :

- bus:4,7€/km (hypothese bus
articulé) ;

- tramway:51€ /km.

Pour déterminer les km annuels
supplémentaires bus, I'étude a pris
en compte le nombre total de jours
ouvrés d’'une année, soit 312.

Pour [l'estimation des recettes,
I'hypotheése d’'un ratio recette /
co(t d’exploitation supplémentaire
de 20 % a été adoptée.

Attention !

L’ensemble des chiffres reflete des
ordres de grandeurs. Il ne s‘agit
pas d‘une étude d’exploitation.
Ills devront étre affinés par les
opérateurs de transport.

@ Un classement suivant les codts
d’exploitation supplémentaires

L'étude priorise les propositions
d’extensions TC structurant Le
travail a été réalisé pour l'offre
bus Soléa. Il consiste a classer les
extensions bus structurants sur la
base d’'un ratio co(t d’exploitation
supplémentaire ramené au
nombre dhabitants et d’emplois
supplémentaires  desservis  par
les propositions d’extensions TC
structurants 2030.

L'entrée investissement n'est pas
prise en compte. Elle pourrait faire,
par la suite, I'objet d'une étude
particuliere.

@Une formule, des données pour

hiérarchiser les extensions

Pour arriver & un classement, I'étude
utilise une formule de calcul. Elle est
décrite ci-dessous.

Elle o également besoin de données
en entrée : offre de bus en plus,
nombre dhabitants et d’emplois
supplémentaires (cf. cartes page de
droite indiquant le gain d’habitants
et d’emplois par trongon).

[
Modalité de calcul

Coit d’exploitation
supplémentaire
annuel

Colt d’exploitation
supplémentaire/an/

habitants + emplois
desservis

N

~

Exemple renforcement de la
section deligne entre Saint-Bernard
et Sausheim (longueur : 2, 08 km) :

Il faut 24 circulations bus / jour pour
atteindre le seuil des 120 bus

24 bus * 312 jours * 2,08 km =
73202 €

Ensuite, le colt est divisé par le
nombre d’habitants et d’emplois
supplémentaires desservis par la
ligne:73 202 € / 2677 habitants et
emplois =27 € /an / hab + emp.

Le colt de fonctionnement
supplémentaire s'éleve a 27 € en
plus / an / habitants et emplois
supplémentaires desservis par le
TC structurant de 2,08 km de long.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030
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Données d’entrées @

Gains d’habitants et d’emplois pour chaque proposition

d’extension TC structurant 2030

la ligne devienne structurante
- .

+61-

& P
J." A
. L
A
4
o
o
]L-.i
A}
T A
A}
J N Il
[ | | Zillisheim \
s } ] A
7 % rf/ Ty \

La carte indique pour chaque trongon, le nombre de circulations
bus supplémentaires, pour atteindre le seuil des 120 bus /jour
entre 7h et 19h (ligne structurante).

(I_e nombre de circulations bus supplémentaires pour que\

tﬂullwillﬂ p—

Gains d’emplois

t Bollwilker

) e
| Zillisheim bt

::' :"!_ rfj =1 \
Le nombre d’emplois supplémentaires desservis par les
extensions TC structurants

Gains d’hqbitonts

| 4 Bollwiller N =5
- 200]
! +1600_
g.. i
1. 5 |
I& | $ o
i “%"“-\ § - >
J\; ! 1'-2000\ -

+200
00 o,
—+23 -
=
s
P Q.-‘ ‘I
RS K \
3 Y i |
' L | Zillsheim 1
} S/ - 1500 g \

Le nombre d’habitants supplémentaires desservis par les
extensions TC structurants

Gains d’hlobitants + em_plois

1§ Bollwiller - p
of
1

! Zillisheim bt

: :"‘_ ,", Ty \
Le nombre d’habitants + emplois supplémentaires desservis
par les extensions TC structurants

Réseau structurant 2013
[ Gare TER Cadencée
— Tramway / Tram-Train

............... Tram-Bus

—_— Bus structurant

Abandon bus structurant

Emplois/population/circulations

Réseau structurant 2030 e
o Nouvelle Gare TER Cadencee & a U rm

Nouveaux Bus structurants 0 3 km

Sources : @IGN BD Topo 2007, CLCO6,
M2A, SIRENE2012, CCI2012, CMA2012,
Carroyage Insee 2011, Soléa

supplémentaires desservis Réalisation : AURM, LR, LH oct 2014
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4 - PRIORISATION 2030

> Résultats o

Des colts d’exploitation supplémentaires contenus

Les propositions de renforcements
et d’extensions présentant les
«plus fortes rentabilités» : moins
de 50€ supplémentaires/an/
(habitants + emplois) sont proches
de Mulhouse. En s'éloignant de la
ville-centre les prix dépassent les
200€. Les co(ts les plus importants
s’expliquent par une offre TC limitée

La mise en place de l'ensemble
des extensions TC structurants
reviendrait chaque année @ pres
de 4ME. Avec un retour sur recette
de 20%, le colt net reviendrait
3,2 ME.

24100 habitants et 13 300 emplois
supplémentaires pourraient ainsi
étre desservis.

L'ambition  pourrait étre modulée
en fonction des ressources
budgétaires mobilisables. Il serait
par exemple possible de desservir
7700 habitants et 3 200 emplois
de plus en dépensant 0,5ME€
supplémentaire / an. Il pourrait
aussi - étre envisagé d'étaler les
renforcements et les extensions
dans le temps.

ou inexistante en 2013 et une
densité urbaine faible (exemple de
Baldersheim).

Situation 2013 N
135 500 habitants .
couverts parles TC 62 rﬂqrgn:plotls Cotuverti
structurants soit par ?550 o sdruc uroln S 50l
50 % de la population o des emplots )
- Propositions d’extensions TC structurants 2030 (hors gares) ~

Rentabilité forte : colts faibles < a 50 € /an/ hab + emp supplémentaire desservis

Codts exploitation supplémentaires :

+7 700 habitants + 3 200 emplois env. 540 k€ / an

Recettes supplémentaires :
env. 100 k€ / an

oUt supplémentaire net :
env. 440 k€ / an

Rentabilité moyenne : colts moyens de 50 a 200 € / an/ hab + emp supplémentaire desservis

+11 800 habitants

Colts exploitation supplémentaires :
env. 2 330 k€ / an

Recettes supplémentaires :
env. 470 k€ / an

Out supplémentaire net :
env. 1860 k€ / an

Rentabilité faible : colts importants > a 200 € /an/ hab + emp supplémentaire desservis

+ 1400 habitants +1000 emplois

+ 8 000 emplois

Codts exploitation supplémentaires :
env. 1040 k€/an

Recettes supplémentaires :

env. 210 k€ / an

Co0t supplémentaire net :
env. 830 k€ / an

-

~ Propositions de cadencement gares TER ~N
+ 3 200 habitants + 1100 emplois Non calculé

N\ ~/

- Le potentiel de couverture 2030 (réalisation de I'ensemble des propositions y compris gares) \
Codts exploitation

+ 24 100 habitants +13 300 emplois supplementaires :
) _ env. 3960 k€ / an
60 % de la population 60 % des emplois Recettes supplémentaires :
couverte couverts env. 780 k€ / an

ot supplémentaire net :
nv. 3 180k€ / an )

-
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Réseau structurant 2013

- Gare TER Cadencée
Réseau TCU Structurant
(Bus et Tramway)

Réseau structurant 2030
o  Nouvelle Gare TER
Cadencée

wewee Abandon bus
structurant

Colt supplémentaire par

habitants et emplois
(en € par habitants- emplois par an)

Important (plus de 200)
Moyen (50 a 200)
e Faible (moins de 50)
Report bus structurant

2030

rapproche de Mulhouse, plus les propositions d’ext
ts présentent une rpntabilité forte ey

i

~Résultats

nsions TC

7

A

Sources: @
Réalisation ;

Des augmentations d’offre pour un co(t d’exploitation supplémentaire maitrisé pour les
propositions d’extensions TC structurants proches de Mulhouse

€
aurm
 Akm

o'{po 2007, CLCO6, Solea
LH septem bB(yA"f

Sausheim Mairie Baldersheim Mairie

15 Céteaux P + R Mer Rouge
16 Couvent

Sources données : Carroyage INSEE 2011 / CCISAM 2012, CMA2012, SIRENE2012 / Estimations AURM
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Trongons Caractéristiques socio-économiques
Non:nbre de.bus Gains couverture Colts d'exploitation Rat:lo cout:s Recettes
N° départ arrivée supplémentaire par lation + . ires supplémentaires/ . .
p pour un jour courant de o ;m lois o (en€) Gains de population + o (en€) =
semaine P emplois(en €)

1 Chataignier llizach Mairie 8 1800 21000 12 4000
2 |Kieny Wilson 13 2900 93 000 33 18 000
3 [Saint-Bernard Sausheim Mairie 24 2100 73 000 34 15000
4 Lutterbach_gare Rattachement 31 5500 205 000 37 41000
5 |Matisse Dornach Gare 26 2100 78000 38 16 000
6 |Wilson Habsheim gare 13 1500 68 000 46 14 000
7 |Lorraine Place de Thiers 61 3200 209 000 66 42 000
8  |Etang Saint-Pierre Cité Amélie 2 54 2700 268 000 101 54000
9  [Super U Wittelsheim Zone d'activités sud 50 2900 355000 122 71000
10 |Didenheim Mairie Bel Air 56 1600 200 000 124 40 000
11 |Campanule Trident 81 2900 366 000 128 73000
12 |Bel Air Matisse 120 3600 567 000 157 113 000
13 |Habsheim gare Sud Habsheim (college) 929 2200 367 000 73000
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4 - PRIORISATION 2030

D’importantes possibilités d’économies

——> Approche expérimentale

©) Un potentiel de 800 k€ de

recettes supplémentaires

Dans  I'hypothese de la  mise
en place de I'ensemble des
propositions d’extension du réseau
TC structurant 2030, le retour sur
recettes s’établirait a pres de 800
k€ /an.

@L’intérét économique de la

simplification de I'offre...

La carte @ droite présente, sur
la base du réseau de septembre
2013, les pistes d’économies
en proposant de réduire l'offre
de bus sur certaines lignes peu
fréquentées.

Il s'agirait de faire passer les lignes
de bus duréseau 2013, quin‘ont pas
vocation @ devenir structurantes en
2030, a 20 circulations bus/jour.
On s'inscrirait ainsi dans la logique
de simplification préconisée dans la
partie 3 avec deux niveaux d'offres :

- TCstructurants: TER cadencés,
tramways, bus structurants,

- autres dessertes TC : TER non
cadencés, autres dessertes
bus (20 circulations / jour)
complétées par le TAD Filéa en
heures creuses.

€ ...avec une réduction potentielle

42

du coit d’exploitation de 1,5M€

En réduisant l'offre sur I'ensemble
des lignes identifiées a 20 bus/
jour, on réduirait les colts de
fonctionnement du réseau de plus
de 2,1 M€ (en prenant en compte
le co(t d'exploitation d'un bus

standard : 4,2€ / km).

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

L'impact sur la fréquentation du
réseau serait limité car l'offre est
maintenue aux périodes de pointes.
Sur les 8500 montées / descentes
réalisées  quotidiennement  sur
les sections de lignes pouvant
étre concernées par une baisse
d’offre, on perdrait potentiellement
les 3700 montées/descentes
s'effectuant en heure creuses.
Cela représente moins de 2 % de
la fréquentation du réseau Soléa
de 2013 : 227 000 montées et
descentes / jour.

En supposant que chaque voyage
rapporte 1€, on pourrait perdre
3700/ 2*312 =580 kE de recettes
chaque année. L'économie
s'éleverait donc a 2,IM€ - 0,6ME =
1,5 M€.

Les extensions présentant une
rentabilité forte largement
financables

La double page précédente montre
qu'un montant d’environ 0,5 M€/ an
permettrait de financer I'ensemble
des extensions présentant une
rentabilité forte. Il faut 2,3 M€/
an pour finacer les extensions
présentantune rentabilité moyenne.

Les 1,5 M€ d’économie potentielle
permettraient donc de financer
les extensions présentant une
rentabilité forte et une partie
des extensions présentant une
rentabilité moyenne.

> Résultats o

L17 Gifop-Lalance

Nombre de bus
2013:108
2030:20

Fréquentation
Voyages 2013:1 014

Voyages 2030: 594
Perte voyages 2013-2030:421

Coit
Economie 2030 : 508k€
Perte de recette : 131k€

L20 Alsace-Nations

Nombre de bus
2013:75
2030:20

Fréquentation
Voyages 2013 :1 333

Voyages 2030: 688
Perte voyages 2013-2030: 645

Colt
Economie 2030 : 491k€
Perte de recette : 201k€E

L16 Cézanne Matisse Collines

Nombre de bus
2013:45-101
2030:0

Fréquentation
Voyages 2013:242

Voyages 2030: 0
Perte voyages 2013-2030 : 242

Colt
Economie 2030 : 160ke
Perte de recette : 75k€

L21 Hépital E. Muller -
Didenheim mairie

Nombre de bus
2013:68
2030:20

Fréquentation
Voyages 2013 : 291

Voyages 2030: 212
Perte voyages 2013-2030: 79

Colt
Economie 2030 : 303k€
Perte de recette : 25k€

6 agence d'urbanisme de la région mulhousienne



4 - PRIORISATION 2030 -Résultats ~ © @

Pistes d’économie en simulant une réduction d’offre sur certaines lignes peu fréquentées
(approche expérimentale)
Fréquentation 2013

26 000

10 000
1000
500

' Sources: M omptage BVA 2013,
Soléa, BD T
Réalisation JAURM, LH, aolt 2014

L15 Espale -Sausheim Marie

L22 Kingersheim usines
- Eglise lle Napoléon

L20 Lilas - Alsace
Nombre de bus

2013:95
2030:20

Fréquentation
Voyages 2013:318

Voyages 2030: 200
Perte voyages 2013-2030:118

Nombre de bus
2013:27
2030:20

Fréquentation
Voyages 2013:94

Voyages 2030: 72
Perte voyages 2013-2030:22

Nombre de bus
2013:57
2030:21

Fréquentation
Voyages 2013 : 944

Voyages 2030: 579
Perte voyages 2013-2030: 365

Colit
Economie 2030 : 430k€
Perte de recette : 114kE

Codt
Economie 2030 : 240k€E
Perte de recette : 37k€

Coat
Economie 2030 : 21k€
Perte de recette : 7k€

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030 a 43
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CONCLUSION

L’étude de « Configuration des réseaux de transports collectifs de la région mulhousienne & I'horizon 2030 » détaille les
propositions d’extension des TC structurants a I'échelle de I'agglomération mulhousienne. A partir de ces éléments, les élus
pourront construire la stratégie TC 2030. Deux paramétres sont a prendre en compte dans la stratégie : les niveaux d’ambition

et les mesures d’accompagnement possibles. ﬂ

Trois niveaux d’ambition possibles

Transports
collectifs

Stratégie

@ L’ambition minimale : rendre le TC 2030
réseau 2013 plus performant ; )
pusp Développement @ Q Evolution des

Elle consisterait ¢ retravailler le urbain pratiques de mobilité

réseau 2013 sans générer de co(ts

d’exploitation supplémentaires. Les trois pilliers de la stratégie globale de territoire

La simplification du réseau D’une stratégie TC a une stratégie @L’umbition d’augmenter la
globale de territoire (cf. schéma ci- couverture des TC structurants
dessus) Elle consisterait G simplifier le

Le réseau TC en 2013 est trop La stratégie TC, c’est bien réseau comme dans I'ambition de

complexe, peu lisible pour le plus qu'une simple logique de ba;e. .Elle aurait également pour

voyageur. Quelles que soient développement des transports objectif d’augmenter la part des

les ambitions de développement collectifs. emplois et des habitants couverts

souhaitées ou non souhditées du Il sagirait de construire un projet par un TC structurant (cf. partie 3

réseau, il sercit souhaitable de de territoire post-carbone en priorisation 2030). Elle pourrait

simplifier le réseau en se basant inscrivant le  développement du génerer des colts d'exploitations

sur une offre structurante : TER réseau TC dans une logique de supplementaires.  La  stratégie

cadencés, trams-trains, tramways, densification  accompagnée  de globale de territoire pourra se

bus structurants et sur une mesures pour faciliter I'accés au TC caler sur le réseau TC retenu.

continuité d'offre de type service N i Ny A ; . p

bl bus (off i ypd. t soi) G pied ou @ vélo. Il sSagirait ausside &) 1’ambition de développer les

public bus tofire matin midi et soir favoriser I'évolution des pratiques TCSP

completee par du TAD en heures de déplacement au moyen de PDE

creuses dans les zones peu denses. (pédagogie, mesures incitatives). Il s'agirait de réaliser, suivant

B
Pres 75 % des habitants couverts pQraw
des TC structurants avec le vélo
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les possibilités financieres des
extensions tramways et tram-bus.

PLANTTRAHEIM

o]
Péle d'échanges bus-tram
et gares

Accessibilité au réseau
structurant TC

6}

N
ATTAMETEA

@ Apied en 2013
A pied en 2030

HIMBNE

PETIT AL

L3

F‘ aurm
AN 0 - 3km

— —
Sources: Diho CIGAL 2012

Y B0 Topo 2007, CLCDG, image s RSD
maliEation | ALRM, LH. octobre 2013
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CONCLUSION

Les mesures d’accompagnement

@ Unréelpotentiel de densification

autour des TC structurants

Par exemple, les Disques de
Valorisation des Axes de Transport
(DIVAT) prescrivent des seuils
de densité minimale pour les
logements. Les DIVAT de catégorie
1 permettent d'aller jusqu'a 70
logements par hectare. Pour les
autres DIVAT la densité est de 35
logements @ I'hectare.

A la lumiere des disponibilités
foncieres PLH, on peut estimer le
potentiel de population pouvant
s'installer a proximité des axes de
transport.

167 ha se situent & proximité d'un TC
structurant en 2030. En modulant
ces surfaces, on obtient les résultats
suivants :

- 25 lgts / ha env 2000
logements ;

- 35 Igts / ha env 2800
logements ;

- 50 lgts / ha env 4000
logements ;

- 70 lgts / ha env 5500
logements.

@Un enjeu de couverture

'accessibilité a vélo !

La carte de gauche présente
I'accessibilité & vélo aux gares
cadencées et aux principaux poles
d’échanges. En se basant sur le
réseau structurant 2030 et en
prenant en Compte un temps de
parcours de 10 min G vélo autour
des gares et de 5 min autour des
pOles d'échanges, on dessert
environ 75 % des habitants et des
emplois contre 60 % en raisonnant
uniguement accessibilité a pied.

@ Faire évoluer les comportements

avec le PDE

Le Plan de Déplacement Entreprise
aboutit ¢ la mise en place d'un plan
de mobilité. Sont ainsi privilégiées
toutes les solutions de transport
permettant de limiter l'utilisation de
la voiture.

CONFIGURATION DES RESEAUX TC 2030

Retour d’expérience

L’exemple du PDU de Lille : les Disques de Valorisation des Axes de Transport

(DIVAT)

[
Py

OBJECTIFS DE DENSITE DANS LES DIVAT

DIVAT de niveau 1

DIVAT de niveau 2 et 3
(métro, tramway, tram-train "urbain") (autres)

Objectif de densité brute .sqaoneum a
70 logements par hectare

Objechif de densité brute supérieure 4
pour fo 35 logements par hectare pour loule
mowvelle construction 4 usage d.hamia: nouvelle construction 4 usage d habial

pour les immeubles de bureaux ef & pour les i
pour les aulres activités économiques

Ohjectif de densité supérisure 4 1}5 (COS)| Objechi de dansité &dl'enénwn’e ail fCOSJ
pour les aulres achvilés éoonomlquas

La démarche des DIVAT a permis
de concrétiser le concept de ville
intense. Elle fait la relation entre
niveau de desserte transport public

Retour d’expérience

Source : PDU de Lille

lourd (métro, tramway, ferroviaire,
BHNS) et densité urbaine, itinéraires
de mobilités douces et normes de
stationnement.

Augmenter les distances parcourues a vélo dans les zones peu denses :
une évolution se présente avec le vélo a assistance électrique.

Vélo électrique présenté lors de la foire exposition de
Mulhouse de 2009 sur le stande du Pays de la région
mulhousienne

Une fois la stratégie définie, il serait

nécessaire :

- derédliserles études techniques
complémentaires : exploitation,
éléments fins de codts, insertion
urbaine ;

- d’identifier les renforcements et
les extensions relevant du court
terme : 2020 et au-deld;

Certains acteurs pensent que le
vélo électriqgue va fortement se
développer ces prochaines années
en substitution de la voiture comme
mode de rabattement. Une analyse
a Geneve a montré que la portée
moyenne des déplacements en vélo
a assistance électrique est de 7 km
contre 3 km avec un vélo classique.

- de définir les  mesures
d’‘accompagnement en termes
d'aménagement  urbain @
décliner dans le SCOT ;

- de choisir les extensions
susceptibles de passer en tram-
bus ou en tramway ;

- de réfléchir aux dispositifs
contractuels a mettre en place
type contrat d’axe.

G a7
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