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Objectifs et enjeux
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Objectifs

Compte tenu des problémes de déplacements constatés sur le territoire
communal, de l'application du Plan de Déplacements Urbains (P.D.U.) a
I'échelle du Périmétre des Transports Urbains (P.T.U.) et de la réalisation
a4 moyen terme du tramway urbain, la municipalité d'Illzach a souhaité
I'élaboration d'un plan de déplacements a I'échelle de la commune.

Il s’agit d'un outil daide a I'élaboration d'une politique globale des
déplacements pour la collectivité locale, lui permettant de disposer d'un
cadre d‘orientations pour les projets de voirie a venir. Cette réflexion menée
sur les réseaux de déplacements se base sur une approche muitimodale et
territoriale de la politique des déplacements (tous les modes de transports
sont analysés et intégrés dans une réflexion plus large sur les dynamiques
territoriales de la commune).

L'élaboration d'un plan de déplacements communal revét de nombreux
enjeux, en termes d‘évolution de I'organisation des réseaux de déplacements,
mais aussi en rapport avec des objectifs de qualité de vie.

De maniére plus globale, et compte tenu des objectifs du PDU, le plan
de déplacements communal vise a contenir voire inverser les tendances
actuelles dans la répartition des déplacements entre les différents modes,
sans nuire a la mobilité des habitants.

Ainsi, le plan de déplacements communal doit permettre :

% d’améliorer l'accessibilité a tous les secteurs de la ville, aux
activités et aux différentes fonctions présentes sur le territoire de la
commune;

% de limiter les flux de transit a I’échelle de ia commune ou du quartier;

% d’harmoniser et mettre en cohérence les réseaux de transports
actuels;

% de renforcer |'attractivité des modes doux et des transports collectifs;

% de donner la possibilité a tous de choisir entre divers modes de
transports;

% d’anticiper I'arrivée du tramway;

% d'améliorer la qualité de vie des résidents en réduisant la pollution de
I"air, le bruit et I'insécurité routiere;

% de prendre en compte l'accessibilité des Personnes a Mobilité Réduite
(P.M.R.).

Intitulé des cartes
correspondantes

Carte «Etat actuel»

Carte «Cadre
de réflexions»

Carte «Analyse»

Carte «Propositions»

2.1. Inventaire des
problémes et des
enjeux

2.2. Organisation
urbaine : état
actuel
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2 Méthodologie

Les différentes étapes de la démarche d’élaboration du Plan de Déplacements
Communal sont :
> |‘analyse des dysfonctionnements actuels constatés et qui concernent
les réseaux de déplacements et le réseau de voirie (2.1.);
> |a réalisation d’un diagnostic succinct concernant l'organisation
urbaine (2.2.);
> |'élaboration d’un cadre de réflexion sur la base de régles
d'accessibilité et de principes d’aménagement de réseaux de
transports (2.3.);
> le croisement entre I'organisation urbaine / I'organisation des
systémes de déplacements / le cadre de réflexions (2.4.);
> permettant de déboucher sur des propositions d'organisation des
déplacements (2.5.).

Linventaire des problémes et des enjeux liés aux déplacements a été
constitué sur la base des éléments recueillis lors de réunions de travail
auxquelles participaient :

> les adjoints au maire concernés par la problématique des transports;

> les services techniques municipaux;

> |es services de la Police Municipale.

Ce recensement a été dressé dans le cadre du Document 1 de la présente
étude, constituant ainsi une base de travail en vue de I'élaboration du Plan
de Déplacements Communal.

Il s’agit d’un diagnostic succinct du territoire communal en ce qui
concerne :
> |'organisation territoriale de la commune (ruptures urbaines,
organisation des pdles, ...);
> la répartition de la population;
> la localisation des équipements et des services publiques;
> la localisation des activités économiques (classées en 17 catégories);
> |'organisation urbaine telle que retranscrite dans le POS de la
commune;
> les déplacements quotidiens domicile/travail en nombre et par
mode de transport entre Illzach et les communes de la Région
Mulhousienne;
> les réseaux de déplacements (voirie, transports en commun et vélo).

Ce diagnostic doit permettre de localiser les principaux générateurs de flux
de la commune, constituant des zones a desservir et a relier en priorité, par
des modes de transport adéquats.

' |l s"agit des équipements (scolaires, ludiques, administratifs), des zones
d’emplois et des espaces commerciaux générateurs de trafic.



2.3. Le cadre
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2.4. Les croisements
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En ce qui concerne les réseaux de transports!, I'objectif est d'avoir une vision

globale du maillage actuel par ces réseaux du territoire communal.

Support des déplacements, le réseau de voirie constitue ['élément
structurant dans la définition d’une politique des déplacements. Ainsi, la
démarche consistant a établir une hiérarchisation de la voirie a pour objectif
de donner une vocation aux voies de circulation, et ainsi identifier les actions
a entreprendre (réglementation, aménagements, ...) pour atteindre ce but.

Cette classification des voies se base sur I'analyse :
> des niveaux de trafic relevés (comptages effectués par la Police
Municipale);
> |a fonction actuelle de celles-ci :
¢ voies de transit ;
» voies d'échanges a l'échelle de la commune;

« voies de desserte (habitat, équipements, services et activités).

La démarche retenue impose d’élaborer un ensemble de régles d'accessibilité,
de desserte, d’equipements et de fonctionnalité des infrastructures viaires,
contribuant ainsi a constituer un cadre d'analyse en vue de la confrontation

entre des réseaux de déplacements avec l'organisation urbaine.

Cette partie comprend :
> des principes d’'aménagement concernant les réseaux de transports
(pistes cyclables, cheminements piétons, ...);
> des régles de desserte des espaces selon leur fonction;
> des régles d'accessibilité aux équipements publics selon leur nature,
leur niveau de rayonnement (quartier, commune, agglomération), et
les catégories d'usagers;

> des régles d’accessibilité aux activités économiques selon leur nature

et les types de flux générés;

> des regles concernant la vocation et donc les caractéristiques du
réseau de voirie;

> de régles concernant les aménagements cyclables.

L'élaboration du Plan de Déplacements communal s'appuie sur le croisement

entre :
> |e diagnostic communal;
> |'organisation actuelle des systémes de transports;
> les principes et les régles constituant le cadre de réflexions.

Cette démarche doit permettre

> de mettre en évidence les dysfonctionnements dans |'organisation actuelle

des systémes de déplacements;

> d'identifier les espaces revétant des enjeux multiples et donc
susceptibles de constituer une priorité a I'échelle d'un quartier, de la
commune ou bien a I'échelle du nord/nord-est de I'agglomération;

> de repérer les possibilités de renforcer le maillage du territoire par les
réseaux de transports en commun et de modes doux (marche a pied et

cycles);

' |l s agit des divers réseaux (voirie, aménagements cyclables, cheminements piétons, axe de transport en

commun) permettant de circuler quel que soit le mode de transports utilisé.

2.5. Les propositions
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> d'évaluer le niveau et le type de desserte des différentes fonctions
recensées sur le territoire communal (activités écnomiques,
équipements et services publiques );

> de relever les carences en liens entre les principales zones génératrices
de flux (zones résidentielles et équipements scolaires, ...).

La démarche doit aboutir a la formulation de propositions ayant pour objectif

> assurer la desserte et I'accessibilité de toutes les parties du territoire et
de toutes ses fonctions en transports collectifs et en modes doux (vélo
et marche a pied);

> renforcer 'usage des modes doux;

> mettre en cohérence la vocation des voies et le niveau des trafics
supportés;

> garantir la prise en compte des probléemes spécifiques aux Personnes
a Mobilité Réduite dans I'élaboration de la politique des déplacements;

> améliorer le cadre de vie des habitants.

Dans ce cadre, les propositions porteront sur :

> une hiérarchisation de la voirie;

> |les aménagements physiques de la voirie (réaménagement,
redéfinition du partage de l'espace viaire, ...);

> |‘organisation de l'offre en transports en commun ;

> la réglementation de la circulation des véhicules motorisés sur la
voirie (Zones 30, ...);

> |'organisation du réseau d’aménagements cyclables;

> |'organisation d’un réseau de cheminements piétons.



3. Echelle de
travail

4. Démarche
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Le territoire d’étude est la commune. Il est cependant indispensable d’élargir
I'analyse aux communes voisines afin :
> d'analyser les flux entrants et sortants;
> d’évaluer la cohérence des aménagements en prolongement du
territoire communal.

En outre, une analyse plus fine du territoire communal a été nécessaire pour
intégrer des données de densité de population dans la carte «organisation
urbaine de la commune d’Illizach». Les calculs de densité de population ont
donc été réalisés a I'IRIS-2000. Il s'agit d’'un regroupement d’ilots contigus
d’environ 2 000 habitants. Toutes les communes d’au moins 10 000 habitants
et la plupart de celles de 5 000 a 10 000 ont été découpées en IRIS-2000 a
I'occasion du dernier recensement INSEE de la population en 1999,

L'étude comprend plusieurs phases :

> Phase 1 - recueil des problémes et des enjeux de transports et de

déplacements :
 réunion de travail avec la municipalité;
¢ analyse de tous les documents concernant les projets
actuels de voirie ;

> Phase 2 - analyse des données disponibles :

» données concernant la population et les navettes Domicile/
Travail (INSEEE - RGP 99);

e de POS de la commune;

e du PDU de la Région Mulhousienne;

e des fichiers SIRENE (recensement des entreprises de
plus de 10 salariés selon le nombre de salariés et le type
d’activités ainsi que des équipements et des services
publics);

> Phase 3 - report cartographique de I'ensemble des réseaux de
déplacement;

> Phase 4 - travail de terrain permettant d’affiner la connaissance
du territoire de la commune et d’‘observer les dysfonctionnements
identifiés par les services techniques de la mairie;

> Phase 5 - élaboration des régles et des principes constituant le cadre
de réflexion de cette démarche;

> Phase 6 - analyse et réalisation des documents cartographiques.
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Thématique

Cadre de réflexions

Organisation urbaine

Plan d’Occupation des
Sols

Navettes Domicile/ Travail

Etat actuel
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Activités économiques

Services et équipements
publics

Reéseau de voirie

Réseau cyclable

Réseau de cheminements
piétons

Réseau de Transports en
commun




Thématique

Analyse

Propositions

Synthése

Organisation urbaine
Plan d’Occupation
des Sols

Navettes Domicile/
Travail

Activiteés
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Réseau cyclable

Réseau de
cheminements
piétons

Réseau de
Transports en
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Efof actuel

. Organisation urbaine

. Plan d’Occupation des Sols

. Navettes Domicile /Travail

. Activités économiques

. Services et équipements publics

. Réseau de voirie

. Réseau cyclable et cheminements piétons
. Réseau de Transports en Commun
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d’lllzach

Etat actuel

Organisation urbaine
de la commune

Coupures urbaines

Axe de circulation
majeur

Secteurs
ﬁ' Y communaux
e )
. - y
a = 4

L

Echanges contraints

Zones d’activités
) s industrielles et
commerciales

Densité de population®

|:I Densité < 4000 hab/Km?
- 4000 < Densité < 8000 hab/Km?
. Densité > 8000 hab/Km?

ratio établi entre le nombre d’habitants a
UIris et les surfaces urbanisées a vocation
d’habitat et mixte (habitat et activités)

Source : données INSEE RGP 99 découpage a U'Iris

* Mode de calcul de la densité de population :

Z  Batiment public

[ @ Cimetiere

-— Zones naturelles, parcs
— urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003

Caractéristiques principales de I’organisation urbaine

- Pexistence de coupures urbaines importantes (Autoroute, bretelles d’accés
autoroutier, échangeurs, voie ferrée, cours d’eau, coulée verte de Ulll, canal) fractionnant
le territoire communal;

- occasionnant ainsi un morcellement du territoire en 3 parties fonctionnant de
maniére quasi autonome (centre-ville/partie Sud-Ouest! Modenheim);

- Pexistence d’un centre principal (centre ville) et &’ un centre secondaire (Modenheim),
la derniére partie du territoire se rapprochant, dans son fonctionnement, de
Mulhouse;

- la faiblesse des disponibilités fonciéres a I’ urbanisation;

- la localisation, dans la partie Est de la commune, d’un des pdle d’ activités
économiques et commerciales les plus importants a Iéchelle du Sud-Alsace;

- un territoire communal marqué par la présence d’un espace monofonctionnel
(Vile Napoléon), le reste du tissu urbain associant étroitement habitat et activités
économiques;
- la présence de voies de circulation importantes assurant le lien entre Mulhouse et les
communes de la partie Nord/Nord-Est de I’ agglomération.
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Organisation urbaine par
motifs de deplacements
Etat actuel

Méthodologie

Cette carte a été réalisée a partir du POS de la
commune. Afin de mettre en exergue les enjeux de
déplacements, le zonage du POS a été agrégé .
Les criteres d’agrégation retenus sont les motifs de
déplacements :

- domicile (D);

- travail (T);

- école (E);

- achat (A);

- loisirs (L);

- visite (V).

Motifs de déplacements

Mixte (domicile / travail /
achat / visite)

Domicile

il1

Ecole et travail

Fio Achat et travail

Visite (santé, action sociale,
services collectifs) et travail

Loisirs

11

Source : POS Illzach-ADAUHR-Février 2001
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Flux domicile/travail
Etat actuel

35 navettes par jour .
Deux roues uniquement

100 navettes par jour
Voiture particuliére uniquement
400 navettes par jour

Navettes domicile/travail :
flux internes a Ilizach
par volume et mode

Navettes* domicile/travail :

.k.'\. /o~ /\)

Marche a pied seule

Transports en commun uniquement

2000 navettes par jour Pas de transport

Piusieurs modes transport

Source :données INSEE RGP 99 / fichier navettes
domicile-travail

flux a destination d’Illzach
par volume et mode

/ | Ensisheim

Ruellshelm
Wittenheim
A

?

~ Wittelsheim

Baldersheim

_ Sausheim

Rixheim

; Lutterbach

Habsheim

. 60-véhicules hors Colmar et Cernlay / . . —

I * ne spnt pris en compte que les ﬂ‘ux de plus ée

Navettes* domicile/travail :
flux originaires d’Illzach
par volume et par mode

NB :au RGP 99, les emplois Peugeot
sont recensés a Mulhouse

.

Ensisheim P”
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|
\
\ Flux a destinationide
- ~Chatampé

TT——-0ttmarsheim

Ricﬁ\willer
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4
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Les activites economiques
Etat actuel

Industrie manufacturiére

Production et distribution
d’électricité, de gaz et
d’eau

Construction

Commerce-réparations
automobile et d’articles
domestiques

- Hotels et restaurants
Transports et
communications

= Immobilier, location et
services aux entreprises

Commerce de proximité
et services aux particuliers

Source : fichier STRENE - nomenclature en 17
postes (les postes des activités non représentées
4 Illzach ne sont pas prises en compte)

0 Batiment public

B | Cimetiere
- Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003
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Les equipements et

services publics
Etat actuel

. Administration publique
Etablissements scolaires

Ecole maternelle

Ecole élémentaire

C.ES.
Lycée

Halte-garderie

Santé et action sociale
Services collectifs,
sociaux et personnels

Equipement sportif et
ludique

Equipement culturel
Parcs urbains et jardins

' Cl 0000006 00860

ouvriers

Cimetiére

Batiment public N
Cimetiére o v E
Zones naturelles, parcs l
urbains et jardins ouvriers s

Réalisation : AURM-février 2003
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Hierarchisation du

reseau viaire
Etat actuel

Méthodologie

L’espace viaire constituant le support de tous les systémes
de déplacements, il est primordial de caractériser les
routes selon des critéres de déplacements :

- comptages de véhicules;

- gabarit de la voie;

- fonction de la voie;

- problémes recensés dans le Document 1 de la

présente étude.

Ainsi, nous retenons une hiérarchisation en trois types de
voies & I’échelle de la commune :
- voie primaire :
- voies artérielles, supportant des échanges
intercommunaux et interquartiers;
- multiplicité des fonctions : transit et échanges;
- routes comprenant 2x2 voies ou bien 2x1 voies;
- vitesse pratiquée supérieure ou égale 2
50 Km/h ;
- voie secondaire :
- voies permettant des échanges interquartiers et
internes aux quartiers;

- routes comprenant 2x1 voies;
- vitesse pratiquée inférieure ou égale 4 50 Km/h;
- voie tertiaire :
- voies de desserte permettant I’acces aux
activités économiques et aux zones d’habitat;
- unicité des fonctions : desserte;
- vitesse pratiquée inférieure ou égale a 50 Km/h.

- multiplicité des fonctions : échanges et desserte; '

Source : Plan “Densité de circulation”-Services techniques-25/02/02
Comptages routiers - Police Municipale - données
disponibles au 29/01/02

w——  Voies primaires
=== Voie¢s secondaires
———— Voies tertiaires

———= Chemins d’exploitation

2 Batiment public N

b Cimetiere o E
. Zones naturelles, parcs

urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003
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Les aménagements modes |
doux et la reglementation

de voirie
Etat actuel

Flux piétons observés
Piste cyclable

Piste cyclable en projet
Bande cyclable

Bande cyclable en projet
Zone 30

Parking

Bétiment public
Cimeticre

Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

-' Réalisation : AURM-février 2003




Desserte d’lllzach en
transports collectifs

Etat actuel

Méthodologie

Afin de caractériser le niveau de desserte en transport
collectif du territoire communal, nous proposons de
caractériser I’offre selon la fréquence des passages a
I’heure, permettant de défnir trois types de ligne :

- Desserte forte :
- 5 & 8 passages par heure;
- fréquence de 10 & 12 minutes;

- Desserte moyenne :
- 3 a 4 passages par heure;
- fréquence de 15 a 20 minutes.

- Desserte faible :
- 1 a 2 passages par heure;
- fréquence de 30 a 60 minutes.

- - Ligne Soléa

. Arrét Soléa

Fréquence des lignes Soléa*

———  Desserte forte

mmem  Desserte moyenne

BB 8 Desserte forte

*

Sources : Mairie d'Illzach / données Soléa

Mode de calcul de la fréquence de passage
des lignes TC : moyenne des passages établie
entre 7h et 20h dans le sens Illzach-Porte
Jeune.

N.B. : lorsque 2 lignes se superposent sur
certaines sections (cas des lignes 3/8, 6/14/15),
les fréquences de passage ont été cumulées.

N
Cimetiére o
Zones naturelles, parcs \N
urbains et jardins ouvriers s

" Batiment public
|

Réalisation : AURM-février 2003
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Cadre de réflexions

. Organisation urbaine par motif de déplacements
. Activités économiques

. Services et équipements publics

. Hiérarchisation du réseau viaire

. Réseau cyclable et cheminements piétons

. Réseau de Transports en Commun
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Organisation urbaine par
motifs de deplacements

Cadre de réflexions

Zonage par motifs de déplacements

Cette carte a été réalisée a partir du POS de la
commune. Afin de mettre en exergue les enjeux de
déplacements, le zonage du POS a été agrégé .
Les critéres d’agrégation retenus sont les motifs de
déplacements :

- domicile (D);

- travail (T);

- école (E);

- achat (A);

- loisirs (L);

- visite (V).

Motifs de déplacements

Mixte (domicile / travail /
achat / visite)

Domicile
Ecole et travail

Achat et travail

Visite (santé, action sociale,
services collectifs) et travail

HEEEN

Loisirs

Source : POS Iilzach - ADAUHR - Février 2001

Batiment public o E
Cimetiere

Réalisation : AURM-février 2003

Objectifs et principes d’aménagement

Lors d’une journée, une personne réalise différentes chaines de déplacements
plus ou moins longues (ex : D-T-D, D-E-T-E-D, D-T-A-D) .

L’enquéte Ménages Déplacements révele que les chaines a trois motifs sont
les plus importantes : DTD, DED, DAD, DLD, DVD.

Ainsi, nous chercherons, dans notre analyse, 4 lier toutes les zones de
domicile aux autres par les modes de déplacements les plus appropriés :
-DTD: Vélo et TC;
- DED : Marche & pied (aménagements spécifiques pour les
PMR), Vélo et TC;
- DAD : Marche 4 pied (pour les achats de proximité), TC et Vélo
(avec une réflexion sur les dispositifs de stationnement des cycles
les plus appropri€s);
- DLD : Marche 2 pied, TC et Vélo (avec une réflexion sur les
dispositifs de stationnement des cycles les plus appropriés);
- DVD : Marche a pied (aménagements spécifiques pour les
PMR), TC et Vélo (avec une réflexion sur les dispositifs de
stationnement des cycles les plus appropriés).

El
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Accessibilite et dessertwl{:"l\

des activités économiques

Cadre de réflexions

Modalités d'acces selon les flux générés o
A I'instar des équipements et services publics, la mise en
place d’une politique globale des déplacements a
I’échelle communale doit également intégrer une
amélioration de I’accessibilité géographique et physique
(PMR) des activités économiques.

Nous proposons dans ce cadre des régles d’accessibilité
et de desserte (tous modes) aux différentes activités
économiques qui peuvent se différencier par le fait
qu’elles générent, selon leur nature, trois types de
flux :

- achats;

- emploi;

- distribution et enlévement de marchandises.

Au final, cette analyse, méme s’il est clair que la
problématique du transport des marchandises nécessite
une réflexion se situant au-dela méme de 1’échelle de
I’agglomération, permettra de percevoir :
- les besoins en termes d’accessibilité;
- les types de desserte a favoriser; L=
- les aménagements spécifiques permettant de ' \
faciliter 'acces aux PMR; R Y
- les zones & enjeux en termes de stationnement
(livraisons et achats). Al

V) Yo g g

TN

A
LY

13

e

Industrie manufacturiére

Production et distribution
d’électricité, de gaz et
d’eau

Construction

Commerce-réparations
automobile et d’articles
domestiques

Hotels et restaurants

Transports et
communications

Immobilier, location et
services aux entreprises

Commerce de proximité
et services aux particuliers

Source : fichier SIRENE - nomenclature en 17
postes (les postes des activités non représentées
a [llzach ne sont pas prises en compte)

0 Batiment public N
] Cimetiére

Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003

Objectifs et principes d’aménagement

- Industrie manufacturiére :
- flux générés :
. faible densité de visiteurs;
. flux liés a I’emploi;
. fort besoin de desserte pour les marchandises;
- types de desserte a favoriser :
. emploi : accés en TC et modes doux;
. marchandises : acces ferroviaire / fluvial / autoroutier /
routier (véhicules a plus ou moins gros gabarit).
- Production et distribution d’électricité, de gaz et
d’eau :
- flux générés :
. faible densité de visiteurs;
. flux liés a I’emploi;
. faible besoin de desserte pour les marchandises;
- types de desserte & favoriser :
. emploi : accés en TC et modes doux;
. marchandises : autoroutier / routier .
- Construction :
- flux générés :
. faible densité de visiteurs;
. flux liés a I’emploi;
. fort besoin de desserte pour les marchandises;
- types de desserte a favoriser :
. emploi : accés en TC et modes doux;
. marchandises : autoroutier / routier (véhicules & gros
gabarit).
- Commerce-réparations automobile et d’articles
domestiques :
- flux générés :
. forte densité de visiteurs;
. flux liés a I’emploi;
. fort besoin de desserte pour les marchandises;
- types de desserte a favoriser :
. visiteurs : accés en TC (accés facilité aux PMR et
personnes avec des marchandises) et modes doux

(parking vélos sécurisés);
. emploi : accés en TC et modes doux (avec parking
vélos sécurisés pour les employés);
. marchandises : autoroutier / routier.
- Hotels et restaurants :
- flux générés :
. visiteurs;
. flux liés a I’emploi;
- types de desserte & favoriser :
. visiteurs : accés facilité aux PMR;
. emploi : accés en TC et modes doux.
- Transports et communications :
- flux générés :
. faible densité de visiteurs;
. flux liés a I’emplot;
. fort besoin de desserte pour les marchandises;
- types de desserte a favoriser :
. emploi : accés en TC et modes doux;
. marchandises : autoroutier / routier.
- Immobilier, location et services aux entreprises :
- flux générés :
. visiteurs;
. flux liés a I’emploi;
- types de desserte a favoriser :
. emploi : acees en TC et modes doux;
- Commerce de proximité et services aux
particuliers :
- flux générés :
. forte densité de visiteurs;
- flux liés 4 I’emploi;
. fort besoin de desserte pour les marchandises;
- types de desserte a favoriser :
. visiteurs : acces en TC (acces facilité aux PMR et
personnes avec des marchandises) et modes doux
(parking vélos sécurisés);
. emploi : acces en TC et modes doux;
. marchandises : autoroutier / routier avec de forts enjeux
en termes de livraison (occupation de 1’espace viaire).

alt
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- Santé et action sociale / services collectifs, sociaux et
personnels :
- échelle d’accessibilité : quartier / communale;
- usagers : tous publics, avec une proportion importante de

Objectifs et principes d’aménagement

- Administration publique (mairie) :
- échelle d’accessibilité : quartier / communale;

des equipements et

s e r V i C e s u b l i C s - usagers : tous publics; Qerson.nes agées auxquelles s’ajoutent les éléves de I'IMP et de
- modes de transports : TC et modes doux (liaisons lisibles, directes L . .
C d d P fl . RARA PIS: R i i - modes de transports : TC et modes doux (liaisons lisibles,
adre ac reriexions sécurisées et confortables avec les zones résidentielles) avec le directes, sécurisées et confortables avec les zones résidentielles)
développement de parkings sécurisés pour les cycles; avec le développement de parkings sécurisés pour les cycles;
- acceés facilités aux PMR; - acces facilités aux PMR;
- voie primaire ou secondaire. - traitement particulier des espaces publics et de la voirie pour les
- Etablissements scolaires : cheminements piétons utilisés par les personnes de I'IME et de
Ecole maternelle et halte-garderie: ! IMP’ . ..
- échelle d’accessibilité : quartier; . Vf)le secondaire (.)u tEGatne.
- Equipement sportif :

- usagers : public jeune non autonome;
- modes de transports : TC, marche & pied (liaisons lisibles, directes,

- échelle d’accessibilité : quartier / communale;
- usagers : tous publics avec une forte proportion de jeunes;

Echelle d'accessibilité

i S confort:lables a.vec(:es zones résndent(lielles), Vi N - modes de transports : TC et modes doux (liaisons lisibles,

La mise en place d’une politique globale des (amengsemepupounigecspgpicu statonncmenicelgatie 'uree), directes, sécurisées et confortables avec les zones résidentielles)

p gy o | - acces facilités aux PMR, sécurisation des abords de l'entrée; avec le développement de parkings sécurisés pour les cycles;
déplacements a I’échelle communale doit intégrer une N Oie tertiaie . . i '
amélioration de ’accessibilité géographiaue ot . : - voie secondaire ou tertiaire.
ration 514 s L,
. S S RCRE AU -Ecole élémentaire : . - Equipement culturel (Espace 110):

physique (PMR) du territoire et de ses diverses acp\lees. - échelle d’accessibilité : quartier; - échelle d’accessibilité : communale / intercommunale;

Nous proposons dans ce cadre des régles d’accessibilité - usagers : public jeune plus ou moins autonome; - usagers : tous publics;

et de desserte (tous modes) des différents espaces - modes de transports : TC, marche 4 pied et vélo (liaisons lisibles, - modes de transports : Tramway (ligne de rabattement sur
directes, sécurisées et confortables avec les zones résidentielles) I’équipement), TC et modes doux (liaisons lisibles, directes,

publics, établies selon deux critéres :
- le rayonnement de I’équipement, ¢’est-a-dire
son échelle d’accessibilité (quartier/secteur/
commune/intercommunalité/agglomération);

sécurisées et confortables avec les zones résidentielles) avec le
développement de parkings sécurisés pour les cycles;

- acces facilités aux PMR, sécurisation des abords de 1'entrée;

- voie primaire (accés intercommunal) ou secondaire .

avec le développement de parkings sécurisés pour les cycles, VP
(aménagement pour la gestion du stationnement de courte durée);
- acces facilités aux PMR, sécurisation des abords de l'entrée;
- voie tertiaire.

5
i

- le type d’usagers. ‘ y ) - Parcs urbains et jardins ouvriers :
K .Co’llege et ,Lycee S ) - échelle d’accessibilité : communale / intercommunale;
Au final, cette analyse permettra de déterminer : ‘ - échelle d acce.851.b111te : secteur /.communale / intercommunale; - usagers : tous publics; N =
- les modes de déplacements a favoriser; & - usagers : public jeune autonome; i o - modes de transports : TC et modes doux (liaisons lisibles,
- -~ ) Vs - modes de transports : Tramway pour le Lycée, TC, marche a pied et directes, sécurisées et confortables avec les zones résidentielles)
N les-al.menagements spécifiques permettant de = ;‘.f vélo (liaisons lisibles, directes, sécurisées et confortables avec les avec le développement de parkings sécurisés pour les cycles,
faciliter I’acces aux PMR; ' zones résidentielles) avec le développement de parkings sécurisés aménagement du stationnement prenant en compte le volume

de visiteurs plus important le week-end pour les jardins
ouvriers;
- acces facilités aux PMR;

- voie secondaire ou tertiaire.
*\ |- Cimetiére :
\J - échelle d’accessibilité : communale;

pour les cycles, VP (aménagement pour la gestion du stationnement
de courte durée);

- sécurisation des abords de l'entrée;

- voie secondaire ou tertiaire (hors zones résidenticlles).

- le type de voie sur lequel cet équipement
devrait se localiser (primaire, secondaire,
tertiaire).

[~

Commune de Saushe im

- usagers : tous publics mais forte proportion de PMR;

- modes de transports : TC et modes doux (liaisons lisibles,

. — directes, sécurisées et confortables avec les zones 1ésidentielles)
———— avec le développement de parkings sécurisés pour les cycles;

- acces facilités aux PMR;

- voie secondaire ou tertiaire.

Administration publique

Etablissements scolaires

Ecole maternelle

Ecole élémentaire

C.ES.

Lycée

Halte-garderie

00 0000

Santé et action sociale
Services collectifs,
sociaux et personnels
Equipement sportif et
ludique

)

¢

Equipement culturel

Parcs urbains et jardins
ouvriers

00 0e

Cimetiére

=

1 9
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Hierarchisation du
reseau viaire

Cadre de réflexions S\
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Classification de la voirie ‘ LY

L'espace viaire constituant le support de tous les systtmes
de déplacements, il est primordial de caractériser les
routes selon des criteres de déplacements :

- comptages de véhicules;

- gabarit de la voie;

- fonction de la voie;

- problémes recensés dans le Document 1 de la

présente étude.

Ainsi, nous retenons une hiérarchisation en trois types de
voies a I’échelle de la commune :
- voie primaire :
- voies artérielles, supportant des échanges
intercommunaux et interquartiers;
- multiplicité des fonctions : transit et échanges;
- routes comprenant 2x2 voies ou bien 2x1 voies;
- vitesse pratiquée supérieure ou égale a
50 Km/h ;
- voie secondaire :
- voies permettant des échanges interquartiers et
internes aux quartiers;
- multiplicité des fonctions : échanges et desserte;
- routes comprenant 2x1 voies;
- vitesse pratiquée inférieure ou égale 4 50 Km/h;
- voie tertiaire :
- voies de desserte permettant 1’accés aux activités
économiques et aux zones d’habitat;
- unicité des fonctions : desserte;
- vitesse pratiquée inférieure ou égale & 50 Km/h.

Source : Plan “Densité de circulation” - Service technique - 25/02/02
Comptages routiers - Police Municipale - données
disponibles au 29/01/02

==smses VOi€S primaires

m==—= Voies secondaires

==——=— Voies tertiaires

=== Chemins d’exploitation

U  Batiment public N
| | Cimetiere
Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003

Objectifs et principes d’aménagement

La L.OTI propose un partage de 1’espace viaire aux
différents modes de déplacements afin de favoriser la
sécurité de tous les utilisateurs.

Dans cet esprit, nous proposons d’associer a chaque
type de voies des aménagements spécifiques a chaque
mode de transports :

- voie primaire :

- VP: 2x2 ou 2x1 voies;

- TC : axe desservi (aménagement de site
propre selon les cas);

- Vélo : pistes ou bandes cyclables;

- Marche : trottoirs larges selon les cas (voie
sur laquelle se localisent des commerces de
proximité);

- voie secondaire :

- VP: 2x1 voies;

- TC : axe desservi (selon les besoins
potentiels);

- Vélo : bandes cyclables;

- Marche : trottoirs larges (2m);

- Stationnement en bande le long de 1’axe
permettant un acces aux commerces de
proximité.

- voie tertiaire :

- Un seul espace assurant tous les usages
(circulations automobiles, cyclistes et
piétonnes);

-Zones 10 a 30;

- Marche : trottoirs confortables;

- Vélo : mixité avec les VP,

- VP routes a chaussée étroite (1,5 voies);

- TC : pas de desserte;

- Stationnement résidents.

Lors de croisements des axes, des conflits de

circulation entre systémes de transports peuvent naitre.

Nous proposons donc des solutions possibles afin de
favoriser tous les déplacements.

Types de croisements :

- primaire / primaire :

- carrefours a sens giratoires ou a feux;

- modes a prendre en compte : TC, Vélo;

- Marche/Personnes a Mobilité Réduite
(PMR) : feux a la demande;

- primaire / secondaire :

- carrefour a sens giratoires ou a feux, ou stop
suivant le trafic:

- modes a prendre en compte : TC et Vélo;

- Marche/PMR : feux i la demande;

- primaire / tertiaire :

- probléme potentiel dii au différentiel de
vitesse;

- secondaire / secondaire :

- carrefours a sens giratoires, “cédez le
passage” ou stop suivant le trafic;

- modes & prendre en compte : TC, Vélo et
Marche/PMR;

- secondaire / tertiaire :

- “cédez le passage” ou stop;

- “dos d’ane” au carrefour 4 niveau avec le
trottoir pour faciliter le passage des piétons et
spécialement des PMR;

- modes & prendre en compte : Vélo;

- tertiaire / tertiaire :
- priorité Marche/PMR et Vélo;
- stop systématique pour les voitures.
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Accessibilite d’lllzach :
amenagements modes
doux et reglementation

de voirie
Cadre de réflexions

Organisation des réseaux

Le développement des transports collectifs et des moyens
de déplacements économes et les moins polluants,
notamment 1’usage de la bicyclette et de la marche a
pied, constitue une des orientations clés du PDU.
Dans I’optique de modérer 1’usage de la voiture et
d’améliorer le cadre de vie des habitants, il s’agit de
constituer une offre alternative en favorisant les pratiques
de déplacement en modes doux.
Cette démarche appelle 2 établir des principes
généraux :
. garantir ’accessibilité a toutes les parties du
territoire communale;
. assurer la continuité des réseaux;
. intégrer les différents modes de déplacements
dans une logique de chainage.
Ceux-ci déterminent ainsi les éléments a prendre en
compte permettant de mettre en place une offre attractive
tant au niveau du réseau que de la réglementation de
voirie communale.

Flux piétons observés
—_— Piste cyclable
— Piste cyclable en projet
- Bande cyclable
—— Bande cyclable en projet

Zone 30
Parking

Sources : Mairie d’Illzach

[ Batiment public N

B Cimetiere o \Z E
Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers S

Réalisation : AURM-février 2003

Objectifs et principes d’aménagement

- Réseau piétons :

- répond aux besoins des piétons (assure le lien entre
les principaux générateurs de flux et les zones
résidentielles);

- prend en compte les besoins spécifiques des
différentes catégories d’usagers (personnes 4gées avec
des vitesses de déplacement faibles; la visibilité des
enfants du fait de leur petite taille, ...);

- sécurité des cheminements (séparation des usages sur
les axes routiers / mixité des usages sur les axes de
desserte des zones résidentielles, ...);

- lisibilité des itinéraires;

- propose des liaisons directes;

- confort des cheminements;

- continuité des cheminements (avec des aménagements
au sol spécifiques pour les PMR, ...);

- assure I’accés aux arréts de transports en commun
(aménagements spécifiques pour les PMR, ...);

- positionnement des traversées de chaussée sur ou a
proximité des lignes de désir de traversées (pour
éviter les allongements de parcours);

- traitement des coupures urbaines : aménagements
permettant de faciliter et de sécuriser les traversées (et
tout particulierement pour les PMR) : raccourcir les
traversées pour abaisser les temps d’exposition aux
risques (ilot refuge, terre-plein central, avancées de
trottoirs, réduction de la largeur des voies, ...);

- agrément des itinéraires (piétons sensibles a la qualité
de son environnement);

- Réseau cyclable :

- répond aux besoins des cyclistes (assure le lien entre
les principaux générateurs de flux et les zones
résidentielles pour un usage quotidien, ...);

- sécurité des cheminements (séparation des usages sur
les axes routiers / mixité des usages sur les axes de

desserte des zones résidentielles, suppression des

obstacles, ...);
- lisibilité des itinéraires;
- propose des liaisons directes;

- prend en compte les besoins spécifiques des
différentes catégories d’usagers (personnes dgées,

enfants, ...);

- continuité des aménagements (déstabilise I’usager de
passer d’un type d’aménagement & un autre, ...);

- continuité des itinéraires (a I’échelle du
communale et intercommunale);
- confort des aménagements;

quartier,

- favorise le report modal au profit des transports en
commun (rabattements sur les arréts TC, sécurisation

du stationnement des cycles, ...);
- traitement des ruptures urbaines;

- assure un stationnement sécurisé des cycles aux points
forts de la commune (aux abords des équipements

publics, des espaces commerciaux, ...);

- agrément des itinéraires (qualité de I’environnement

des itinéraires proposés, ...);

-Zone 30 :

- apaise la circulation automobile dans les secteurs
résidentiels en généralisant le principe de zone 30

(définition de “secteurs 30” ?);

- redéfinition de 1’espace viaire au profit des modes
doux et de la vie locale (mixité de I’ espace, réduction

de la largeur de la chausée, ...);

- aménagements de la chaussée visant a rendre effectivel
les limitations de vitesse des véhicules motorisés;
- report des flux de transit sur les voies secondaires et

primaires;

- prévoir un stationnement résidentiel ne constituant
pas un obstacle aux cycles et aux piétons;
- élaboration de schémas de circulation 4 I’échelle des

quartiers.

M ville reponne
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Desserte d’lllzach en

Objectifs et principes d’aménagement

transports collectifs
Cadre de réflexions

La Laure fixe comme orientation de développer les transports en
commun, et notamment par la mise en oeuvre de plan de
circulation qui leur soient favorables.

Dans cette optique, 1’élaboration du plan de déplacements communal

devra permettre de :

- favoriser I’acces en TC des équipements et services publics, des
poles d’emplois et des pdles d’achat;

.‘\g - faciliter I’accessibilité des arréts et I’accés aux bus pour les
o PMR;
(&0 - renforcer 1’attractivité des transports collectifs par des
\a

aménagements de voirie et des arréts bus de maniére a garantir
la vitesse commerciale, le confort et la sécurité des usagers
(mise en place de site propre sur les voies secondaires, mise en
place de mesures de type Amélioration VItesse COmmerciale
Bus, ...);

- améliorer les connections avec les autres modes de transports
et notamment au niveau de la facilité de passer d’un mode a ’autre
(stationnement sécurisé pour les cycles favorisant un report
modal au profit des TC);

- maximiser la desserte actuelle en identifiant des points de
rendez-vous entre les différentes lignes de bus et organiser les
horaires en conséquence (systémes d’échanges “quai & quai” entre
les lignes).

Niveaux de desserte

Afin de caractériser le niveau de desserte en transport
collectif du territoire communal, nous proposons de
caractériser 1’offre selon la fréquence des passages 2
I’heure, permettant de défnir trois types de ligne :

- Desserte forte :
- 5 4 8 passages par heure;
- fréquence de 10 a 12 minutes;

- Desserte moyenne :
- 3 4 4 passages par heure;
- fréquence de 15 4 20 minutes.

- Desserte faible :
- 1 & 2 passages par heure;
- fréquence de 30 4 60 minutes.

Réseau Soléa N\

- Ligne Soléa 4
(®) Arrét Soléa \\

1yt |

Fréquence des lignes Soléa* NS

———  Desserte forte

o =g 1

mmm  Desserte moyenne

BB8 Desserte forte A \

Sources : Mairie d’Illzach / données Soléa \

¥ Mode de calcul de la fréquence de passage : i \S
des lignes TC : moyenne des passages établie .
entre 7h et 20h dans le sens Illzach-Porte

Jeune.
N.B. : lorsque 2 lignes se superposent sur A
certaines sections (cas des lignes 3/8, 6/14/15), % .
les fréquences de passage ont été cumulées. Qg
|
(S

7  Batiment public N % —

. LS E | ¥ J
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Zones naturelles, parcs %
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Analyse

. Le réseau de voirie :
- Analyse du réseau viaire
- Les flux de transit a ’échelle intercommunale
- Réseau viaire et générateurs de flux

. Le réseau cyclable :
- Analyse du réseau cyclable
- Le réseau cyclable a l’échelle intercommunale
- Réseau cyclable et réseau viaire
- Réseau cyclable et générateurs de flux

. Les cheminements piétons :
- Cheminements piétons et générateurs de flux
- Cheminements piétons et réseau viaire

. Le réseau de Transports en Commun :
- Analyse du réseau de Transports en Commun
- Transports en Commun et réseau viaire
- Transports en Commun et générateurs de flux
- Transports en Commun et cheminements pietons

o PO —" [llzach - Plan de déplacements communal
Mars 2003




R

J\ i Typologie des problémes et des enjeux

Transit poids lourds : EJ I N
E=—= - voies supportant des flux de transit poids lourds.

Problemes et enjeux liées a
la hierarchisation du

reseau viaire
Analyse

Sécurité des résidents :
- voie tertiaire connectée directement & une voie primaire.

Problémes et enjeux sur les axes principaux de la commune :

wn B} - liés 2 la mise en place de carrefours 2 sens giratoire : stockage de véhicules aux carrefours a feux;
\‘S“e - aménagements visant & établir des liens entre le quartier Vauban et le centre ville;
\L“\g"' - voie cumulant de nombreux problémes faisant I’objet de projets;
¢¢' T - gectcur supportant différents types de flux (transit, desserte) générant des problémes de congestion
(2 1mportants;
* - probléme d’accessibilité de I’entreprise Carrefour,

- mise en conformité des feux tricolores;

Voies supportant des flux de transit inadéquates :
El - voie secondaire d’accés au centre ville supportant des flux de transit;
I} - voies secondaires et tertiaires supportant des flux de transit.

Projets d’urbanisation susceptibles de générer des problémes de circulation :
- connexion a la RD55 susceptible de générer des flux de transit et probléme de desserte poids lourds dans
le cas du développement d’une zone d’activités ou bien de I'implantation du nouveau lycée Bugatti;

« - implantation probable d’un coliége le long d’une voie primaire (sécurité de la desserte tous modes).

Projets de voirie et de transport collectif en site propre :
- connexion avec la Voie Sud imposant de différencier et de canaliser les différents types de flux
sur ce secteur (transit & destination de 1’ A36, desserte de I'ile Napoléon);
————— [EY - projet d’insertion du tramway.

Zone dont Uaccés revét un caractére stratégique :
A - secteur cumulant de nombreux problémes de circulation et dont I’ accessibilité est primordiale pour

/, / N=  en assurer I'attractivité.

Commu"e de Sa"sheim

1] Référence au Document 1
“‘
B  Projet de ligne tramway “
W Zone d’urbanisation future 7 &
] ’ IP;r]gJS? de connexion 2 la /o 2 ' - : | = 4 4 ) : ' i T o '.

pmanms  Scénario de la Voie Sud

wwm==  Voi€s primaires

mommem  VOies secondaires

=== Voies tertiaires

e==—= Chemins d’exploitation

Source : - Plan “Densité de circulation™ - Services
techniques - 25/02/02
- Comptages routiers - Police Municipale
données disponibles au 29/01/02

[  Baitiment public

| Cimeti¢re 0 E
= Zones naturelles, parcs

urbains et jardins ouvriers s ('J‘e

-l Réalisation : AURM-février 2003
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Pour une meilleure organisation

des déeplacements :

les flux de transit a l’échelle
intercommunale
Analyse

e

=

Origine et destination des flux =%
de transit poids-lourds liés a
un probléme de jalonnement

Voies supportant des flux de
transit voitures

Voies supportant des flux de
transit poids-lourds

e

2 :{} <\ [/

zone urbanisée

forét

0 Zkm S
Source : Bd carto IGN-2000 ZN AN
; Réalisation : AURM-février 2003 N
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Pour une meilleure
organisation des

déplacements : voirie

et génerateurs de flux
Analyse

0000000 0000

Administration publique

Etablissements scolaires

Fcole maternelle
Fcole élémentaire
C.ES.

Lycée

Halte-garderic

Santé et action sociale

Services collectifs,
sociaux et personnels

Equipement sportif
et ludique

Fquipement culturel

Parcs urbains et
jardins ouvriers

Cimetiere

B

Industrie manufacturiére
Production et distribution
d’électricité, de gaz et
d’eau

Construction

Commerce-réparations
automobile et d’articles
domestiques

Hobtels et restaurants
Transports et
communications

Immobilier, location et
services aux entreprises

Commerce de proximité
et services aux particuliers

Voies primaires
Voies secondaires

Voies tertiaires

Chemins d’exploitation

il |

Batiment public

Cimeticre

Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003

Typologie des problemes et des enjeux

- voie primaire ou secondaire nécessitant un traitement pour
r apaiser la circulation et ainsi sécuriser les cheminements piétons
et cyclables (enjeux liés aux équipements publics et aux commerces
de proximité).

- voie supportant des flux inadaptés compte tenu de leur vocation. Un
- traitement spécifique de chaque voie permettra de la déclasser au
niveau inférieur.

- - voie tertiaire présentant des enjeux forts en termes sécurisation
les cheminements piétons et cyclables.
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Pour une meilleure D.55 L Typologie des problémes et des enjeux

organisation des
deplacements :

le reseau cyclable
Analyse

Maillage du territoire :
- liaisons manquantes.

Continuité du réseau :
- manque de continuité du réseau.

Cohérence des aménagements :
- absence de cohérence entre les types d’aménagements cyclables.

Sécurité des usagers :
- prise en compte de la sécurité des cyclistes dans la traversée des carrefours;

- - zone & enjeux : probleme global de sécurité au niveau de I’accés aux entreprises
(espace de conflits entre entrée/sorties PL et usagers des aménagements cyclables);

- voic présentant un probléme de coexistence des usages (stationnement PL
en bord de voie et aménagements cyclables).

X

b
/
/
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- 3 Commune de Sausheim

-

D Piste cyclable

— Piste cyclable en projet
--- Bande cyclable

- @ - Bande cyclable en projet

Zone 30
1] Parking

Sources : Mairie d’Illzach

[ Batiment public N

| Cimetiére E
: (@)
— Zones naturelles, parcs

_— urbains et jardins ouvriers
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Pour une meilleure organisation

des deplacements :
le réseau cyclable a [’echelle

intercommunale

Analyse

g Déficit de continuité du réseau
cyclable

=

* Lien & développer
—
e
—

\ Aménagements cyclables existants

) Projet d’aménagements cyclables
Projet de véloroute Nantes-Budapest

\ Itinéraire des Trois pays

';'- zone urbanisée

[
D forét

Echelle : 6 Zkm
Source : Bd carto IGN-2000 N
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Pour une meilleure

Piste cyclable

Piste cyclable en projet
Bande cyclable

Bande cyclable en projet

I
I
———
[ —

Voies primaires
Voies secondaires
Voies tertiaires

Chemins d’exploitation

@8  Batiment public
| | Cimetiére
Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers
Réalisation : AURM-février 2003

organisation des
deplacements : reseau

cyclable et réseau viaire
Analyse

Typologie des problémes et des enjeux
Constitution d’un réseau complet :

- réseau a développer sur des axes primaires et secondaires permettant de
constituer un maillage complet du territoire.

Constitution d’un réseau sécurisé :

. bandes cyclables sur axes primaires. La fonction circulatoire sur ces
voies étant prépondérante, il semble opportun de sécuriser le cycliste en
modérant, par des aménagements de voirie, la vitesse des véhicules.

- traitement des ruptures dans la continuité du réseau d’aménagements

cyclables que constituent la traversée des axes primaires, des
carrefours, ....

o /' Commune de Riedishelm P
i Y




Typologie des problémes et des enjeux

Pour une meilleure

organ isation des Accessibilité des poles de commerce et de service :

d é p l acemen t S :C y C l es | =! - 2::;?:2;223;12&5 permettant de garantir I’accessibilité du centre ville et du
et générateurs de flux LA O T M
| |1

= aménagements 4 réaliser permettant d’améliorer 1’accessibilité du territoire

Anal ysSs€ s b \ '. \ 1 communal.
“e'\ﬂ‘ \_ \II'. \ t ____;__}"L:_:_;i Sécurisation du stationnement des cycles :
‘\ge\fs \ "I. l' '| I". — = - espaces présentant un enjeu en termes de sécurisation du stationnement des cycles.
W [ Ve ll == \
= Piste cyclable =

Piste cyclable en projet
-~ =  Bande cyclable
-— Bande cyclable en projet

Administration publique
Etablissements scolaires

Ecole maternelle

Ecole élémentaire
C.E.S.
Lycée

Halte-garderie

Santé et action sociale

Services collectifs,
sociaux et personnels

Equipement sportif
et ludique

Equipement culturel

Parcs urbains et
jardins ouvriers

0000000 0000

Cimetigre

Industrie manufacturicre
Production et distribution
d’électricité, de gaz et
d’eau

i

Construction
Commerce-réparations
automobile et d’articles
domestiques

Hétels et restaurants
Transports et
communications

— Immobilier, location et
services aux entreprises

— Commerce de proximité
———  etservices aux particuliers

i Batiment public . p
. \ -~ i > H . F— d
| | Cimetigre b v . ; it - / T ' ; rd i ' am
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Pour une meilleure .
organisation des A L
déeplacements : piétons T
et genérateurs de flux (|
Analyse

\

. Administration publique

eqablissemcnts scolaires

"0y,
i
ra\y

=
-
1

Ecole maternelle

. Ecole élémentaire

. C.ES.
. Lycée

. Halte-garderie

O Santé et action sociale

@ Services collectifs,
sociaux et personnels e

Equipement sportif
et ludique

O Equipement culturel

@ Parcs urbains et
jardins ouvriers

. Cimetiere
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— Industrie manufacturiére
Production et distribution
d’électricité, de gaz et
d’eau

Construction
Commerce-réparations

automobile et d’articles
domestiques

Hétels et restaurants
— Transports et
communications

— Immobilier, location et
services aux entreprises

Commerce de proximité
et services aux particuliers

0 Batiment public N

B ] Cimetiére o E
Zones naturelles, parcs

urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003

Typologie des problémes et des enjeux

- espace présentant un enjeu en termes de sécurisation des cheminements
piétons.

H - liens a établir afin de favoriser un usage fréquent de la marche 2 pied.

‘ . - traitement spécifique des cheminements piétons a réaliser pour un
usage quotidien des PMR.

- zone présentant un enjeu en termes d’accessibilité piétonne.
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Pour une meilleure
organisation des
déplacements : piétons
et réseau viaire

Analyse

esmmss  Voies primaires

s Voies secondaires

== Voles tertiaires

=== Chemins d’exploitation

B  Batiment public

B ] Cimetiere o E
— Zones naturelles, parcs
L= 2%

urbains et jardins ouvriers s o

- Réalisation : AURM-février 2003

Typologie des probléemes et des enjeux

- voies dont la fonction prépondérante est la circulation motorisée. La
i meeui séparation des usages s’ impose pour assurer la sécurité des piétons
(trottoirs larges, ...).

- espaces devant faire I’objet d’aménagement permettant de modérer
- la vitesse des véhicules afin d’assurer une mixité des usages sur
le méme espace viaire.

o - lieux présentant un enjeu particulier en termes de sécurisation des
traversées piétonnes.
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Pour une meilleure
organisation des
deplacements :

les transports en
commun

Analyse

Typologie des problemes et des enjeux

Connexion du réseau :

- absence de connexions entre les différentes lignes desservant le
territoire communal.

Continuité du réseau :

. - manque de continuité du réseau.

Accessibilité des territoires :

' . - absence d’une ligne transversale permettant de lier le centre ville et
Modenheim (centre bourg, zone industrielle et commerciale).

Réseau Soléa

- Ligne Soléa
O Arrét Soléa

Fréquence des lignes Soléa

——  Desserte faible

ammem  Desserte moyenne

BBl Desserte forte

[ Batiment public

i Cimetitre o E
— Zones naturelles, parcs

. urbains et jardins ouvriers s

aluj
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Réalisation : AURM-février 2003
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Pour une meilleure
organisation des
déplacements : TC et
réseau de voirie

Analyse

"?'o-u—‘ Wi

e Voies primaires
wess  VoOies secondaires
== Voies tertiaires

e=——= Chemins d’exploitation

Réseau Soléa

el Ligne Soléa
O Arrét Soléa

Fréquence des lignes

—e Desserte faible

=was  Desserte moyenne

B0 0 Desserte forte

Batiment public

Cimetiére o E
Zones naturelles, parcs O,
“s,

] |

Réalisation : AURM-février 2003

urbains et jardins ouvriers S e

Typologie des problémes et des enjeux

Enjeu lié au renforcement de Uattractivité des transports en commun :
- voirie primaire supportant un axe de transport en commun.
- I est possible, sur ces sections de voie, de renforcer |’ attractivité des
transports en commun et ainsi de constituer une alternative crédible
3 la voiture en améliorant la vitesse commerciale des véhicules
(site propre, mesures AVICOB, allégement du trafic automobile, ...).
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Pour une meilleure . F
organisation des i

déplacements : TC et //“ \
générateurs de flux o0
Analyse Lol

QO
. Administration publique :\
’gblissements scolaires
) Ecole maternelle
. Ecole élémentaire
. CES ' Industrie manufacturiére
T - Production et distribution
. Lycée [ 1 délectricité, de gaz et
d’eau
. Halte-garderie “ Construction
O i . . Commerce-réparations
Santé et action sociale automobile et d’articles
@ Services collectifs, domestiques
sociaux et personnels — .
Equipement sportif Hbtels et restaurants
. et ludique - Transports et
O communications
Equipement culture] Immobilier, location et
@ Parcs urbains et services aux entreprises
jardins ouvriers Commerce de proximité
. Cimetiere = et services aux particuliers|

Réseau Soléa

= Ligne Soléa
O Arrét Soléa

Fréquence des lignes Soléa

———  Desserte faible
smm Desserte moyenne

BB 8 Desserte forte

[ Batiment public N

Cimetigre 0 E
; Zones naturelles, parcs

urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003

Typologie des problemes et des enjeux
Enjeux en termes d’accessibilité :

- Poles de commerces et services devant étre accessibles en TC de
I’ensemble du territoire communal.

Problémes de desserte en TC :

ci‘-'*‘—’ .. -zone dont I’accessibilité en TC constitue un enjeu a I’échelle du
S territoire communal, et dont la desserte n’est pas assurée;
. - espace ne disposant pas d’une desserte directe en TC.

Absence de liens :

- absence de lignes reliant les différentes parties du territoire communal
* qui garantissent I’accessibilité aux commerces et aux services pour
I’ensemble de la population;

- absence d’offre permettant de constituer une alternative a I’utilisation
EEENl 3 .
de I’automobile.

Probléme d’inadaptation de I offre actuelle :

m—— - ligne dont I’ offre actuelle n’est pas propice a une utilisation
quotidienne (déplacements pour achats, emplois, ...).

aju
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Pour une meilleure

organisation des

déplacements : TC et piétonslj |

Analyse

Réseau Soléa

wwmelge  Ligne Soléa
. Arrét Soléa

Fréquence des lignes

Desserte faible

Desserte moyenne

Desserte forte

Batiment public
Cimetiére
Zones naturelles, parcs

sl INE B R

urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003
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Typologie des problemes et des enjeux

Enjeu lié au renforcement de I attractivité des transports en commun :

\ - aire d’attraction du transport en commun (250m de part et

| d’autre des arréts). L’aménagement de cheminements piétons
sfirs et confortables permettra de renforcer la complémentarité
des réseaux piétons et TC.

- territoire communal situé en dehors de I’offre en transport en
commun.

{(;ommune de Riedisheim 7 Sacls pmmm




Propositions

. Réseau de voirie

. Réseau cyclable

. La marche & pied

. Les Transports en Commun

lllllllllllllllll
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T~ illzach - Plan de déplacements communal
Mars 2003




Pour une meilleure
organisation des
déplacements :

le réseau viaire
Propositions

Eviter les flux de transit : 2 scénarios

- en collaboration avec la commune de
Kingersheim, mise en place d’un dispositif
reportant les flux de transit sur la D430;

- contenir ces flux sur les voies secondaires et
les intégrer sur la CD38 au niveau du rond-

point d’ Auchan.

Propositions d’actions
- déclassement des voies dans la
hiérarchisation de la voirie.
- retraitement des voies en
boulevard urbain.

Objectif : adapter la voie a son environnement urbain et a sa vocation.
Eléments a prendre en compte : aménagements de voirie permettant le déclassement.

Objectif : donner un caractére plus urbain aux axes majeurs de la commune.
Eléments a prendre en compte : aménagement de voirie visant a rendre effectives
tes limitations de vitesse;

/m.w_en.nl.ace_d.mnemnes permettant de renvayer les flux motorisés sur le niveau
e supérieur (A36, RD430, RD55, ...);

o - maintien des carrefours a feux.

=== - viabilisation du chemin
d’exploitation.

- traitement lourd de la voirie
en zone 5 Km/h.

= B traitement de la voirie
en zone 30 Km/h.

- traitement léger de la voirie
en zone 30 Km/h.

m - canalisation des flux de
transit.
I - blocage de la voie.

partage de |’espace viaire moins favorable a la circulation des véhicules motorisés;
aménagement de la voirie visant & assurer des bonnes conditions de sécurité
et de confort pour les déplacements piétons et cyclistes (abords des voies et traversées).

Objectif : ne pas fluidifier la circulation et ainsi renforcer Ueffet de coupure de U'axe CD38.
Eléments a prendre en compte : traversées sécurisées pour les modes doux pour ’accés
aux divers équipements (Maison pour tous, futur collége, ...)
Objectif : permettre au TC de faire une boucle (extension de ’aire d’attraction des TC).
Eléments a prendre en compte : dispositif de voirie empéchant les véhicules de transiter
pour éviter le centre ville.

Objectif : écarter totalement la circulation motorisée de certaines voies, hormis la desserte.
Eléments a prendre en compte : pas de séparation des usages de la voirie;

priorité donnée aux modes doux;

traitement spécifique des cheminements pour les PMR;

jalonnement permettant de détourner le trafic automobile;
Objectif : circulation motorisée apaisée sur ces voies.
Eléments a prendre en compte : cohabitation des usages;

aménagements de voirie rendant effective la limitation de vitesse;

carrefours surélevés et priorité a droite;

jalonnement permettant de détourner le trafic automobile;

partage de U'espace viaire favorable aux modes doux (1,5 voies de circulation).
Objectif : favoriser la vie locale par la mixité des usages sur [’espace viaire.
Eléments a prendre en compte : aménagements importants marquant U’entrée dans la zone;

pas de feux tricolores mais des priorités a droite;

pas de marquages au sol sauf aux abords des intersections;

partage de la voirie en 1,5 voies;

pas de séparation des usages de la voirie pour les cycles;

séparation des usages pour les piétons (cheminements confortables et siires);

limitation de la vitesse par un positionnement adéquat du stationnement

résidentiel (création d'effet de chicane).
Objectif : éviter que les flux de transit liés a la voie Sud ne génent I’accés a 'ile Napoléon.
Eléments a prendre en compte : mise en place de l'itinéraire;

traitement spécifique de I’ensemble des carrefours pour fluidifier la circulation.

Objectif : écarter la possibilité de transiter par ces voies
Eléments a prendre en compte : dispositif spécial pour la circulation des TC.

Projet de voirie

meEn  Scénario de la Voie Sud

ssmmsses  Voies primaires
mem VOies secondaires

=== Voics tertiaires

=== Chemins d’exploitation

[  Batiment public N
S E
B Cimetiere o
— Zones naturelles, parcs N
urbains et jardins ouvriers s
Réalisation : AURM-février 2003
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Pour une meilleure
organisation des
deplacements :

le réseau cyclable

Propositions

N
e o

Propositions d’actions

s - Téalisation d’aménagements
cyclables.

s - réalisation d’aménagements
cyclables.

B - création d’itinéraires cyclables
dans le cadre de la mise en
— place des zones 30 et 5 Km/h.

- aménagements de voirie
visant 8 modérer la vitesse
des véhicules motorisés.

msssmm - modification du type
d’aménagements cyclables.

. - traitement des coupures.

- mise en place de dispositifs
de stationnement des cycles

sécurisés.

0 - liaison avec la véloroute.

Objectif : constituer un mailtage complet du territoire.
Eléments a prendre en compte :
adaptation du type d’aménagement selon la vocation de la voie;
lisibilité des itinéraires;
sécurité et confort des aménagements;
agrément des itinéraires;
tenir compte du stationnement potentiel aux abords des aménagements.

Objectif : constituer un maillage complet du territoire en tenant compte de la spécificité
de ces voies (desserte et stationnement PL).
Eléments a prendre en compte :
prise en compte de la desserte et du stationnement PL dans {a définition des
aménagements;
lisibilité des itinéraires;
sécurité et confort des aménagements.
Objectif : compléter le maillage du territoire.
Etéments a prendre en compte :
lisibilité des itinéraires;
priorité aux cycles;
sécurité et confort au sein de ces zones;
agrément des itinéraires.

Objectif : sécurité des usagers sur des voies a forte circulation.
Eléments a prendre en compte :
partage de |’espace viaire pour rapprocher les flux motorisés;
modification des aménagements cyclables si nécessaire.

Objectif : sécuriser les usagers compte tenu de la desserte et du stationnement PL.
Eléments a prendre en compte :
stationnement PL en bords de voie sur les aménagements existants;
entrée/sortie de PL des entreprises (dangerosité liée a la différence de gabarit).

Objectif : sécuriser les traversées de voies.
Eléments a prendre en compte :
continuité des itinéraires cyclables;
sécurisation des traversées pour tous les types d’usagers.

Objectif : promouvoir L'utilisation quotidienne du vélo.

Eléments @ prendre en compte :
dispositifs adaptés selon la vocation du stationnement (école, équipements sportifs, ...)
localisation de dispositifs de stationnement important au centre ville et au centre bourg

Objectif : profiter des aménagements de la voie sud pour établir une liaison directe .
Eléments a prendre en compte :
voie avec des flux de circulation importants.

W —_

=

Piste cyclable

Piste cyclable en projet
Bande cyclable

Bande cyclable en projet

I Batiment public

[ | Cimetiére
Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

Réalisation : AURM-février 2003
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Pour une meilleure
organisation des

Propositions d’actions

"n'// e — I - réalisaton d’un véritable Objectif : promouvoir la marche a pied comme mode de déplacement quotidien.
dépl ts : [ he S | i — e
e p a C e m e n s . a m a r C e l/ d\ ' ‘ -, - lisibilité des itinéraires (réflexion sur la signalétique la plus appropriée);
a| i e d e \ \ ' . pietons. - sécurité et confort des itinéraires;
P \

Propositions

- agrément des cheminements;
= - suppression des obstacles;
‘ - continuité des cheminements;

- organisation du stationnement te long des cheminements (géne si véhicules stationnés
sur trottoirs).

I T création de cheminements Objectif : sécurisation des cheminements piétons aux abords des équipements publics.
piétons dans le cadre de Eléments a prendre en compte :

1’aménagement de - visibilité des enfants (petite taille impose d’éliminer tous les obstacles visuels);
- priorités des piétons sur la desserte automobile;
Zone 5 Km/h.

- qualité de 'environnement des cheminements (sonore, visuel, olfactif, lumineux).

- création de cheminements ijectif : rendre la ville accessible aux PMR.
spécifiques pour les PMR. Elémen.ts a prendre en c?mptg : .
- toilettage des trottoirs afin d’enlever tous les obstacles potentiels;
- confort des itinéraires;
- signalisation spécifique pour les non-voyants;
- équipement sonore des feux;
- continuité des cheminements

- mise en place d’abaissement de trottoirs pour chaque traversée de voies.

- traitement des carrefours et Objectif : assurer la continuité des itinéraires.
des traversées de voies. Eléments a prendre en compte :

- raccourcir les traversées pour diminuer le temps d’exposition aux risques;
- positionner les traversées sur ou & proximité d’une ligne de désir de traversée;
- aménagement pour faciliter et sécuriser les traversées des PMR.
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Pour une meilleure
organisation des
deplacements : les
transports en commun

Propositions
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Réseau Soléa 2003
- Ligne Soléa

() Arrét Soléa

Réseau Soléa 2010

D 3ions v e

. Nouvel arrét

Lignes créées dans le cadre du réseau
de bus 2010

Wsm  Battenheim-Port

s Gare centrale-Pfastatt

s Rixheim-Richwiller

Tramway urbain

O Arrét Jonquilles

| | Cimetigre
Zones naturelles, parcs
urbains et jardins ouvriers

Batiment public

Réalisation ;: AURM-février 2003
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Propositions d’actions

AVICOB.

*— extension de la ligne.

- organiser des points de

- secteur comportant de

de desserte TC.

- absence de ligne préjud
al’offre en TC.

- mise en place de mesures

- détournement de la ligne
Gare centrale-Pfastatt.

rendez-vous entre les lignes.

nombreux enjeux en termes

Eléments a prendre en compte :
mise en place de dispositifs aux carrefours;
implantation des arréts sur la chaussée.
Objectif : organiser un point de rendez vous sur le territoire communal entre une ligne

i de TC et le tramway urbain.
Eléments a prendre en compte :

Jonquilles;

organiser les horaires permettant de faciliter les échanges entre les deux modes de
transport;

dispositif spécial pour les TC rue Pierre Curie dans le cas de la mise en place d’une
zone 5 Km/h.

s e ‘ ____— nmise en place de cheminements piétons entre un arrét avenue d’ltalie et U'arrét

Objectif : accroitre la desserte du réseau de TC.

Eléments a prendre en compte :
viabilisation de la voirie;
mise en place d’un dispositif spécial permettant de ne faire circuter que les bus afin
d’éviter le transit VP.

Objectif : maximiser la desserte du réseau de TC en favorisant les liaisons.
Eléments a prendre en compte :
organisation des horaires permettant d’établir un systéme d’échanges “quai a quai”;
aménagement des arréts pour faciliter leur accessibilité, notamment au profit des PMR.
Objectif : optimiser Uoffre en TC et assurer I’acces d’un des poles d’équipements publics
les plus importants du territoire.
Etéments & prendre en compte :
organisation des horaires permettant d'établir un systéme d’échanges “quai a quai”;
aménagement des arréts pour faciliter ’accessibilité aux TC, notamment pour les PMR;
cheminements piétons a mettre en place en relation avec la présence de la Maison pour
tous, de ’Espace 110, du cimetiére et du complexe sportif.
Objectif : favoriser I’'usage quotidien des TC en assurant {’accessibilité a toutes les fonctions
et a toutes les parties du territoire.
Eléments a prendre en compte :
connexions possibles avec la ligne de tramway urbain;

iciable

Objectif : améliorer la vitesse commerciale des bus permettant d’accroitre leur attractivité.

lien a établir avec le centre ville d’lllzach et le centre secondaire de Modenheim.

"

AGENCE D'URBANISME OF
ION MULHOUSIENNE

Me ville reyane |

0okt

iy /" Commune de Riedisheim
o







ARG 0
nnnnnnnnnn

Synthése des

Propositions

{llzach - Plan de déplacements communai




I}

Plan de deplacements
communal : synthese
des propositions

L
"‘j"-n

7

- Tramway urbain

B  Batiment public
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Réalisation : AURM-février 2003
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Apaiser le réseau viaire de la circulation motorisée

By - mise en place de zone
5 Km/h.

I - mise en place de zone
30 Km/h.

- traitement 1éger de la voirie
en Zone 30 Km/h.

- retraitement des axes
majeurs en boulevard

urbain.

- carrefours et traversées de
voies 2 traiter.

Objectif : sécurisation des abords des équipements éducatifs en apaisant ces voies de
toute circulation motorisée exceptée la desserte des riverains.
Pistes d’'actions :
aménagements de voirie permettant de constituer un seul espace pour tous les usagers
avec un traitement spécifique en rapport avec l'insertion du tramway;
priorité de circulation aux piétons et aux cycles;
traitement du stationnement résidentiel;
jalonnement visant a détourner le trafic automobile;
établissement de cheminements piétons entre la zone 5 et les quartiers contigus.

Objectif : constituer des "portes” marquant entrée dans les quartiers résidentiels et
favoriser la circulation des modes doux.
Pistes d’actions :
aménagements de voirie permettant de réduire la vitesse des véhicules motorisés;
confort et sécurité des cheminements piétons;
jalonnement visant a détourner le trafic automobile.

Objectif : améliorer le cadre de vie des habitants en rendant {’espace viaire convivial.
Pistes d’actions :
aménagements de voirie permettant de rendre effectives les limitations de vitesse
des véhicules motorisés;
aménagements de cheminements piétons sirs et confortables.

Objectif : donner un caractére plus urbain aux axes ayant une fonction circulatoire
intercommunale.

Pistes d'actions :
mise en place de dispositifs visant a améliorer la vitesse commerciale des TC;
aménagement de voirie visant a rendre effective la réduction de la vitesse;
jalonnement permettant d’orienter tes flux vers le réseau le plus approprié pour le
type de déplacements effectués;
cheminements piétons et cycles confortables et sécurisés, avec une attention
particuliére pour le traitement des traversées ;
amélioration de ’espace public et donc de la qualité de vie des habitants.

Objectif : sécuriser et assurer la continuité des aménagements cyclables et des
cheminements piétons.

Pistes d’actions :

réduction des temps de traversées;

priorité des piétons et des cycles sur les flux de circulation automobile, selon les cas;

prise en compte des PMR dans le traitement du sol et du mobilier urbain;

confort et sécurité des temps d’attente .
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Orientations

princip

Conclusion

6

L'analyse menée sur l'organisation urbaine et celle des réseaux de
déplacements a permis de déboucher sur la formulation d’orientations
portant sur :

% la définition d’une classification de la voirie;
% l'organisation de |'évolution des réseaux de déplacements (transports
en commun, aménagements cyclables et cheminements piétons).

ales

Les orientations principales dégagées, compte tenu des objectifs fixés, sont :

% d’aménager des acces sécurisés et confortables en modes doux
(cycles, marche a pied avec une prise en compte des P.M.R.)
aux services et aux équipements publiques, avec une attention
particuliére pour les établissements éducatifs;

% d‘orienter les flux de circulation motorisée vers le réseau de voirie le
plus approprié (transit/échanges/desserte);

% de privilégier la vie locale au détriment de la circulation sur le réseau
de voies de desserte des quartiers résidentiels (rue aménagée
comme un espace de vie);

% d’apaiser la circulation motorisée sur les voies urbaines, I'objectif étant,
en associant cette disposition avec des transformations physiques de
la voirie, de conférer un caractere plus urbain a celles-ci dans leur
traversée du centre ville et du centre bourg de Modenheim;

% d’anticiper I'arrivée du tramway rue des Jonquilles en apaisant la
circulation automobile et en organisant le rabattement des autres
réseaux de déplacements (cycles, marche a pied et Transports en
Commun);

% de constituer un véritable «plan piéton» favorable a un usage
guotidien de la marche a pied;

% de compléter le maillage des aménagements cyclables;

% d'améliorer la vitesse commerciale des transports en commun;

% de prendre en compte les Personnes a Mobilité Réduite, au sens large
du terme, dans les aménagements de voirie.

1eme Wl e pm T ey |
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La prise en compte des principes de développement et d'aménagement des
réseaux de déplacements dans les projets de voirie a venir, établis dans le
cadre de cette réflexion, permettrait :

% d'améliorer le cadre de vie des résidents;

% de faire évoluer les comportements de la population en termes de
transports en favorisant l'usage des modes doux et des transports
collectifs dans les déplacements quotidiens;

% d’accroitre I'attractivité des pbles commerciaux de proximité.

Impacts attendus

Au final, le Plan de Déplacement Communal constitue :
% une base de travail;
% un outil d"aide a la décision pour la collectivité publique;
% un cadre d’orientations pour les projets a venir en définissant des
principes généraux sur ['organisation des déplacements;
% une démarche qui améne a impliquer la population dans les différentes
phases d‘élaboration des projets les concernant.

Conclusion

Mars 2003
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. Etude du jalonnement relatif au trafic des poids lourds au nord de Mulhouse
- Conseil Général du Haut Rhin - Polytech / Mars 2001
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Annexe 1 : nomenclature des activités

économiques prise en compte

Nomenclature d’Activités Francaise (N.A.F.) en 17 sections issue du fichier
SIRENE des entreprises de plus de 10 salariés :

1ewer < wpesrer v |

% Agriculture, chasse et sylviculture;

% Péche, aquaculture;

% Industries extractives;

% Industrie manufacturiére;

% Production et distribution d’électricité, de gaz et d'eau;
% Construction;

% Commerce, réparations automobile et d’articles domestiques;
% Hotels et restaurants;

% Transports et communications;

% Activités financiéres;

% Immobilier, location et services aux entreprises;

% Administration publique;

% Education;

% Santé et action sociale;

% Services collectifs, sociaux et personnels ;

% Services domestiques;

% Activités extra-territoriales.

lllzach - Plan de déplacements communal
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Annexe 2 : glossaire

Personne a Mobilité Réduite (P.M.R.) :

Cette notion recouvre I'ensemble des individus qui éprouvent des difficultés
a se déplacer dans I'environnement, «telles que les personnes handicapées
(y compris les personnes ayant des incapacités sensorielles et intellectuelles
et les personnes en fauteuil roulant), les peronnes ayant des incapacités
des membres, les personnes de petite taille, les personnes avec bagages
lourds, les personnes agées, les femmes enceintes, les personnes avec des
chariots de provisions et les personnes accompagnées d’enfants, y compris
les enfants a poussettes».

Définition tirée du document Concept «Ville Accessible a Tous» du CERTU - 2002.
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